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议程项目 2: 及时和安全地使用新技术 

 2.1: 有助于长期理想目标的不断演变的航空器技术 

 

 

行业界、学术界和政府合作推动运用新技术 

 

（由日本提交） 

 

执行摘要 

为实现国际航空业的集体全球长期理想目标（LTAG），鼓励国际民航组织及其成员国与行业

界合作，努力在实施航空业内二氧化碳减排措施（例如，新技术、运行和燃料）方面取得最大进

展。特别是，为使新技术得到切实应用，行业界、学术界和政府应合作制定全球统一的安全标准。

因此，为了实现和加速这一合作，日本组成了一个关于航空器脱碳新技术的公-私委员会。日本认

为，分享每个成员国的最佳做法，包括日本的努力，有助于成员国为实现长期理想目标（LTAG）

而为脱碳作出努力。 

  

行动：请会议： 

a) 注意到这份工作文件的内容；和 

b) 鼓励成员国分享通过应用新技术实现脱碳的经验。 
     

1. 引言 

1.1 2015 年 12 月联合国气候变化框架公约（UNFCCC）缔约方大会通过的《巴黎协定》规定将

平均气温升幅限制在 1.5°C 内，政府间气候变化专门委员会（IPCC）第六次评估报告（AR6）指出，

到 2050 年实现二氧化碳零排放可以将平均气温升幅限制在 1.5°C 以内，并减少自然灾害的发生频率。 

1.2 此外，2021 年 11 月联合国气候变化框架公约缔约方大会通过的《格拉斯哥气候协议》决心

努力将气温升幅限制在比工业化前水平高 1.5°C 以内，国际民航组织及其成员国应继续领导国际民用

航空限制或减少其对全球气候变化产生影响的排放。 

1.3 2022 年 9 月 27 日至 10 月 7 日举行的国际民航组织大会第 41 届会议通过了到 2050 年实现国

际航空净零碳排放的全球长期理想目标（LTAG）。通过的第 A41-21 号决议：国际民航组织关于环境

保护的持续政策和做法的综合声明—气候变化的第 22 节鼓励理事会和成员国跟上创新航空器技术，以

便促成及时认证。 
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2. 讨论 

2.1 利用创新的航空器技术，换言之，将新技术引进航空器和设备对于实现 LTAG 至关重要。在

讨论如何推广时，日本将这些技术分为三个领域，这是日本业界和学术界正在研究和发展并期待与它

们开展合作的领域：航空器电气化、氢动力航空器以及减轻重量和提高效率。航空器电气化涵盖航空

器设备和推进系统的发动机、变流器、电池和其他各种电气化相关技术。氢动力航空器包括氢燃烧器、

氢燃料电池、液氢罐和氢气供应系统等技术。减轻重量和提高效率代表着使用碳纤维复合材料的进一

步减轻结构部件重量以及使用陶瓷复合材料进一步减轻发动机重量等技术。 

2.2 为使这些新技术得到实际应用，并为了推动航空界采纳环保措施，业界、学术界和政府应合

作制定全球统一的安全标准。从这个角度来看，日本成立了“航空器脱碳新技术公-私委员会”，以便讨

论制定与这些新技术相关的全球统一安全标准以及为全球航空业脱碳做出贡献所面临的挑战。这个公-

私委员会由日本的航空业界（供应商、航空公司和机场）、学术界、政府部委和研究机构组成。 

2.3 认识到的挑战之一是需要改善促进日本国际标准化和认证活动的环境。为此，日本政府正在

增加对国际标准化机构委员会的参与，以引领日本航空业界的参与。此外，日本正在建立一个新的咨

询机构，将其作为日本产业界、学术界和政府之间合作的论坛，在这个论坛中，日本的供应商不仅可

以在航空业之间，还可以与其他行业的供应商分享标准化活动的知识，并鼓励供应商参加国际标准化

机构。此外，通过这个咨询机构，日本希望学术界参与标准化活动，学术界虽然不是直接利害攸关方，

但拥有相关的科学知识。在应对技术挑战时，他们的知识将大有裨益：例如，在公-私委员会讨论期间，

我们注意到，在实现航空器电气化时，航空器需要承受在高海拔环境中施加高电压时发生的独特现象，

这是在任何其他模式中从未发现过的。新的咨询机构将于 2026年 3月成立，日本仍在讨论公-私委员会

的具体职能和系统。 

2.4 尽管日本的上述努力平淡无奇，但日本认识到，它们可作为其他国家考虑为国际标准化做出

贡献时的有用例子。由于电气化和氢能等新技术仍在发展之中，以及这些技术并不只是现有航空工业

的延伸，因此需要更多新的参与者参与标准化活动。汇集知识和专业知识并制定国际标准对引进新技

术大有裨益。日本希望为国际标准化、新技术的引进和 LTAG 的实现做出贡献。 

3. 结论 

3.1 为了通过在航空器和设备中引进新技术来实现脱碳，成立公-私委员会和咨询机构可能会有

所帮助，因为这为利害攸关方（业界、学术界和政府）之间的合作创造了一个场所。  

3.2 此外，与其他国家分享每个国家的这种知识和经验有利于在航空领域实施脱碳，特别是在实

施实现 LTAG 的工作方面。 

—完— 

 

 


