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 المؤتمر الرابع عشر للملاحة الجوية  
 2024/ 9/ 6إلى    2024/ 8/ 26مونتريـال، كندا، من  

 استخدام التكنولوجيات الجديدة في التوقيت المناسب وبما يضمن السلامة  من جدول الأعمال:   2البند  
 التطور معالجة مخاطر السلامة المرتبطة بالتكنولوجيات الآخذة في   : 2- 2

  التداخل نتيجة  شواغل السلامة والأمن في مجال الطيران  
 (GNSS) النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية مع 

 هوالدول الأعضاء في  1هنغاريا بالنيابة عن الاتحاد الأوروبيمن                )ورقة مقد مة  
 2للطيران المدني  ةيالأوروب اللجنة  فيأخرى    أعضاء  ودول 
 ( (EUROCONTROL)                                الأوروبية لسلامة الملاحة الجوي ة           والمنظ مة 

 الموجز التنفيذي 

العالمي      عد     ي   بالأقمار الصناعي ة    النظام  توفير خدمات الاتصالات والملاحة في            أساسيا           عنصرا    (GNSS)                          للملاحة 
في نظم إلكترونيات الطيران    وتستخدمفي جميع أنحاء العالم.    (ATM)                       وا دارة الحركة الجوية    (CNS)  والاستطلاع

 لكن، لسوء الحظ،  .                         للملاحة بالأقمار الصناعي ة  النظام العالميمها      قد     ي  معلومات تحديد المواقع والتوقيت التي  لطائرات  ا
             في الحد  من  ن     ي            ن الماضي     ي                 على مدى العقد    (ITU)  والاتحاد الدولي للاتصالات  الإيكاوالجهود التي بذلتها           ت ساهملم  

في السنوات و على الطيران المدني.  بدورها  ر      ؤث  التي تو   ،                         للملاحة بالأقمار الصناعي ةم العالمي  االنظمع    التداخلحالات  
 تداخل الأي  الإبلاغ عن أحداث انتحال )على وجه الخصوص، تم  و .        حادة           زيادة    التداخل أحداث    تشهد الأخيرة،  

تتسب         الترد               متعم د علىال التي  قيام                          دات اللاسلكية  بالأقمار الصناعي ة  ب في  للملاحة  العالمي  النظام  استقبال                                                         أجهزة 
                     شاغلا  بارزا  في مجال وأصبحت    2023الموقع والملاحة والتوقيت( منذ أواخر عام  خاطئة بشأن  بحساب بيانات  

من   خطرأما يكون                                      ن تأثيرها على سلامة الطيران غالبا  إي للطيران المدني، حيث  لكترونللأمن الإ           وتهديدا    السلامة 
في مواجهة        قوة   النظم التشغيلية لتصبح أكثر     لتحسين       طويل         وقت    إلى  الطيران   حتاج قطاعسيو تأثير أحداث التشويش.  

 
ولاتفيا وليتوانيا                 ندا وا يطاليا                                                                                                                                 النمسا وبلجيكا وبلغاريا وكرواتيا وقبرص والجمهورية التشيكية والدانمرك وا ستونيا وفنلندا وفرنسا وألمانيا واليونان وهنغاريا وأيرل   1

                                                                                          ولكسمبرغ ومالطا وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وا سبانيا والسويد

ج وسان مارينو وصربيا ألبانيا وأرمينيا وأذربيجان والبوسنة والهرسك وجورجيا وأيسلندا وجمهورية مولدوفا وموناكو والجبل الأسود ومقدونيا الشمالية والنروي  2
 وسويسرا وتركيا وأوكرانيا والمملكة المتحدة 
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فقد  و .  التداخل          عملي ات   الازدياد،  في  الانتحال  أحداث  استمر عدد  الإبقاء                                              ا ذا  السعة    يتعذر  بعض  ذاتها  على  في 
 .بالسلامة. وهذه الحالة غير مقبولة ولا مستدامة  اسالمسدون   من  المجالات الجوية 

 .3التوصيات الواردة في الفقرة  على  إلى الموافقة  المؤتمر         ي دعى    الإجراء:

 المقدمة  -1

العالمي  عتب ر  ي   1-1 الصناعي ة  لملاحة لالنظام  والملاحة   ا  أساسي  ا  عنصر  (GNSS) بالأقمار  الاتصالات  إدارة  في 
ذاعة الاستطلاع  (PBN) أساسي للملاحة القائمة على الأداء  يهو عامل تمكين، و (CNS/ATM)  الحركة الجوية والاستطلاع/إدارة     وا 

فهو ي ستخدم  معلومات دقيقة عن الموقع والتوقيت،  يوف ر    النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ةلأن  . و B)-(ADSالتلقائي   التابع
إدارة   ونظم  (CPDLC) بياناتالوصلة    ربوالطي ار عالاتصال بين المراقب  مثل    ،لطائراتاإلكترونيات    نظممن    دمن قبل العدي

التحذير    (FMS)ن  الطيرا و   (TAWS)س  التضاري   لتفاديونظم  والاستقبال  الإرسال  توف  الوأجهزة  التي  حركة  بالتنبيهات  الر  نظم 
 .ومؤشرات الوقود

التي   3الضار ة على النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  التداخل شهدت حالات  وفي السنوات الأخيرة،   1-2
 :الضار ة  التداخل حالات    ن مناوثمة نوع.  حادة   زيادة  ر على الطيران المدني  تؤث  

يمنع  ال  على  د تعم  م  و تداخل ضار  هو  التشويش   (أ الراديوية  معلومات بشأن  من توفير    أجهزة الاستقبالترددات 
الة.  غير فع   بالأقمار الصناعي ةللملاحة  العالمي  العاملة بالنظام   يجعل إلكترونيات الطيرانا  مم  ،  والوقت  الموقع

 .تنبيه طاقم الرحلة  يتمما   بواسطة أنظمة إلكترونيات الطيران وغالبا    عام    تأثيرات التشويش بشكل  وت كتشف  

أجهزة استقبال النظام العالمي للملاحة ب في قيام  لترددات اللاسلكية يتسب  على اد  تعم  م  و تداخل ضار  هو  الانتحال   ( ب
الانتحال   حالات  ت كتشفلا  و بحساب بيانات غير صحيحة عن الموقع والملاحة والتوقيت.   بالأقمار الصناعية

 .تنبيها  محددا    طاقم الرحلةيتلق   بواسطة أنظمة إلكترونيات الطيران الحالية ولا    تلقائيا  

ب كل من التشويش  يمكن أن يتسب  و .  2023منذ أواخر عام    واقعقفزات كبيرة في المتسببت في  انتحال  حالات  الإبلاغ عن    تم  و 
معظم أحداث الانتحال و لطائرات حتى لو لم تكن الطائرات هي الهدف المقصود.  اإلكترونيات  على  والانتحال في آثار جانبية  

طاقم الرحلة يلاحظون بوضوح وجود حتى لو كانت  و   الأجهزة.المتضاربة التي تعرضها  بسبب المعلومات  طاقم الرحلة  يكتشفها  
بالنسبة    شديدة   صعوبات  تتمخض عنه  قد  وهو ما    ة أكثر حدة  آثار جانبي  قد تؤدي إلى  إشارات الانتحال  فإن  ،    قفزة كبيرة في الموقع

  .لطاقم الرحلة

ر على الطيران  التي تؤث    بالأقمار الصناعي ة  ملاحةلل  م العالمي ا النظمع  خلات  ا تد الويجري الإبلاغ عن معظم   1-3
الطائرات العسكرية بدون طيار   عملي ات  في  ةلأخير لزيادة ابا  ةرتبط وهي م  ،ة قريبة من مناطق نزاعجغرافي    المدني في مناطق  

  لا ت عتبر   في مواقع    أيضا    خل االتد   حالاتتكثر  الإلكترونية. ومع ذلك،    عمليات الحرب المضادة للطائرات بدون طيار و العمليات  و 
 

ملاحة  لل خدمة  عمل  للخطر  ض  تداخل يعر  أي  :  بأنه  التداخل الضار  الدولي للاتصالاتالصادرة عن الاتحاد  وائح الراديو  ل من    169-1المادة  تحدد    3
 .(قطعا  متكررا  إعاقتها أو قطعها    ، أووفقا  للوائح الراديو تعمل    راديوية خدمة اتصالات  في  شديد    يؤدي إلى تدهورراديوية أو غيرها من خدمات السلامة، أو  ال
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نشاط  أي  بواضحة  صلة    ليست ذات  من حالات الانتحال في مواقع    بلغ عن عدد  . وفي الأشهر الأخيرة، أ  نزاع  من منطقة  قريبة   
  كبيرة    الطريق بالتداخل على مسافات    أثناءمن مراحل  مرحلة    ق على ارتفاعحل  ر الطائرات التي ت  تتأث  و   .لدولة ماأمني أو دفاعي  

إلى   لا    200)تصل  الحالات،  بعض  وفي  بحري(  الاستقبال    ود اعت  ميل  طبيعيأجهزة  بشكل  مغادرة  العمل   الطائرات   بعد 
 .التداخل منطقة

الحادي ن  ي  سيما في المؤتمر  لا  وعلى مدى السنوات الماضية، ناقشت الإيكاو هذه المسألة في عدة مناسبات،   1-4
  مرفق )ج(مد ال، حيث اعت  العمومي ة للإيكاو  جمعيةل ل  الأربعين والحادية والأربعين  ني  للملاحة الجوية وفي الدورت    عشر والثاني عشر

 لحق الحادي العشر للإيكاو في الم  ة الوارد   قاعدة القياسي ةقتضي التعلى ذلك،    على توصية من أوروبا. وعلاوة    بناء  ،  8-41للقرار  
التي و فوق أراضي دولة ما أو في أعالي البحار،  التي تجري  تنسيق الأنشطة المدنية أو العسكرية،    4خدمات الحركة الجوية "  —
 .المختصة  على الطيران المدني، مع سلطة خدمات الحركة الجوية  ل خطرا  شك  ت  

العسكري على وجه الخصوص في دستور الاتحاد    -دت مبادئ وتدابير التنسيق المدني  د  على ذلك، ح    وعلاوة   1-5
الراديو للاتصالات ولوائح  الحد من  الصادرة عنه  الدولي  أجل  المدني.  حالات  ، من  الطيران  تؤثر على  التي   وتنص  التداخل 

الخاصة    ق بالمنشآت الراديوية العسكريةا يتعل  الأعضاء بكامل الحري ة فيم  الدول ما يلي: "تتمت ع    على  من دستور الاتحاد   48 المادة
بالتدابير الواجب التنظيمي ة المتعل قة    ، الأحكاملإمكان، قدر ايجب أن تراعي  المنشآتأن هذه  "ها تنص  أيضا  على  ". غير أن  بها

 ظامالنالنفاذ إلى    منعمن دستور الاتحاد أن حق الإدارات في    1-45المادة    وتعني".  ةالضار   ت التداخلالحيلولة دون  اتخاذها ل 
بالأقمار الصناعي ة  العالمي   أمني    دفاعية    لأغراض  للملاحة  ي  أو  الدول، منع  شير إلى  ة  النفاذ داخل الأراضي الخاضعة لسيادة 

من دستور الاتحاد   475المادة  وتعالج  أعالي البحار.    وقالمجال الجوي ف  على  على الدول المجاورة ولالا  وبالتالي ينبغي ألا يؤثر  
الاتحاد وتطر ق    بالأقمار الصناعي ة.النظام العالمي للملاحة  مع    تداخلال  6أيضا    الصادرتان عنه   22-15و  5-15الراديو    ائحتولا

   7  .2023عقد في دبي في عامانهذه المسألة في المؤتمر العالمي الأخير للاتصالات الراديوية الذي  إلى  الدولي للاتصالات  

ذلك،   1-6 ت ؤد  ومع  الدولي للاتصالات، و   الإيكاو قرارات    لم  الدول والاتحاد  إلى  الإيكاو  الم    8كتب  مة عم  والرسائل 
لسلامة  شاغلا  بارزا  في مجال ا عدد أحداث التشويش والانتحال التي أصبحت    إلى خفضن  ي  ن الماضي  ي  للاتحاد على مدى العقد  

 .لطيران المدنيفي مجال ا  الإلكترونيللأمن    وتهديدا  

في النظام  لطوارئ لالمعنونة "التخطيط  WP/61-Conf/14-ANالتي قد مها الاتحاد الأوروبي  ورقة العملوت عتب ر  1-7
ظم القديمة(  لن  التخل ص التدريجي من ا من جدول الأعمال )  2-2مة في إطار البند  قد  الم  العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ة"  

 
 .                                                                 : تنسيق الأنشطة التي ي حتمل أن تشك ل خطورة  على الطائرات المدنية19-2                                                       : التنسيق بين السلطات العسكري ة وخدمات الحركة الجوية و2-18 4

                      الزائفة أو الم ضل لة  شارات  الإ  داولإرسال أو تمنع  لاللازمة    تدابيراتخاذ الب الدول الأعضاء          تتعه د  للاتصالات: "من دستور الاتحاد الدولي    47المادة    5
                                   ولايتها القانوني ة والتي ت رسل مثل    تالواقعة تح تحديد مواقع المحطات    علىالتعاون               كما تتعه د ب  الهوية،        تعر ف   أو  سلامةال أو    طوارئ الستغاثة أو                المتعل قة بالا 

 ."؛                               وعلى تعر ف هوي ات هذه المحطات الإشارات تلك
- 12                                      اتجاهات غير ضروري ة "، ولائحة الراديو  إلى والاستقبال من  الإشعاع  "خفض  ، بشأن  الدولي للاتصالاتالصادرة عن الاتحاد    5- 15لائحة الراديو    6

من الدستور وأحكام هذا القسم بغية تسوية    45                                                                                 الدول الأعضاء أقصى حد  من حسن النية والتعاون المتبادل في مجال تطبيق أحكام المادة    إبداء"بشأن    22
 ؛مشاكل التداخل الضار"

 ؛ (WRC-23)  2023                                  من مؤتمر الاتصالات الراديوي ة لعام  676القرار  7

 ؛ 30/4/2024          ، المؤر خ 2024/54إلى الدول رقم         مؤخرا   المنظمة  الذي وجهته كتاب العلى سبيل المثال،  8
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النظام العالمي للملاحة مع  خلات  اتد لل النظام والحد  من الأثر التشغيلي  قوة    لتعزيزقترح توصيات  تلة لورقة العمل هذه. و كم  م  
 .بالأقمار الصناعي ة

النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية على سلامة  مع  خل  ا أثر التد  -2
                                      عملي ات الطيران المدني واستمراري تها  

أكثر اعتمادا  أ 2-1 المدني  الطيران  النظ                                   صبح  العالما على  أكثري  م  اليوم  الصناعي ة  بالأقمار               من أي وقت                                        للملاحة 
الذي   قطاع الطيران                            وبات من الم حتمل أن يفقد ، مثل التشويش والانتحال،    ضعفال مواطن  من بعض  النظام  هذا  يعاني  و .  مضى

.  للملاحة بالأقمار الصناعية  م العالمياوحدة النظ         تتعط لعندما    قعالمو                                                    ي فرط في الاعتماد على هذا النظام القدرة على تحديد 
السياق هو  الإجراء  و  النظيإلى وسائل ملاح  الانتقالالهام في هذا  بالأقمار  م  اة أخرى في حال تعطل وحدة  للملاحة  العالمي 

 السلامة جميع حواجز    عجزتتداعيات خطيرة إذا    ع الموق  تحديد   معلوماتلخطأ في حساب  قد يكون ل و أثناء الطيران.              الصناعي ة
 من التهديد.         الحد    عنالموجودة  

في                                              على النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ة  نتحال  الاتشويش و/أو  العن آثار    الرحلات  طواقمأبلغت  قد  و  2-2
عن تصاريح مراقبة الحركة الطائرة    أو انحراف  ه إلى تغيير المسار أو تحويل  ،في بعض الحالات  ،ى      ا أد                          جميع مراحل الطيران، مم  

مدى اعتماد على  و خل  اة التد المنطقة المعنية وعلى مد نطاق  الناجمة عن هذه التداخلات على  المشكلات    خطورة  عتمد تو الجوية.  
قد يكون و أنواع الطائرات.    بحسب، وهو ما قد يختلف                                          النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ةنظم الطائرات على إشارات  

 ، تأثير أكبر على السلامة.                              على الرغم من أنها أقل تواترا    ،للتداخلات على ارتفاعات منخفضة

  ت شار أ  1137  منها،  ةالمركزي  ةالأوروبي  قاعدة البياناتحادثة في    22500، تم تسجيل حوالي  2022منذ عام  و  2-3
العدد الفعلي للحوادث أعلى           وي عتب ر  خلال هذه الفترة.          حادا            ارتفاعا   انتحال في عنوان التقرير. وقد شهد كلا الرقمين          عملي ة  إلى  

التابع للمنظمة (  EVAIR)                      إدارة الحركة الجوي ة  نظام الإبلاغ الطوعي عن حوادث  شهد  و يتم الإبلاغ عن العديد منها.    حيث لا
تحديد الموقع لنظام العالمي  الالإبلاغ عن تعطل  في حالات           كبيرا             ارتفاعا    (EUROCONTROL)الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية  

(GPS)  للطيران المدني   ة الأوروبيلجنة  في منطقة ال  2018منذ عام    النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةمع    تداخل السبب  ب
(ECAC).    مقارنة  تشكل النسبة الأكبر من البلاغات  النظام العالمي لتحديد الموقع هذه    خدمةتعطل  عن  البلاغات  وأصبحت          
 .  في المائة(  40جميع الحوادث الأخرى )حوالي ب

معلومات  خاصة ب  إلى إصدار نشرة   (EASA)التابعة للاتحاد الأوروبي          جوي ةسلامة الالدفع هذا الوضع وكالة  و  2-4
أن  بنشرة  وتفيد ال.  من حدة المشكلة  لتخفيفل                  توصيات وا جراءات  تضمنت    2023في نوفمبر  (  EASA SIB 2022-02R2)السلامة  

هي:        را                     المناطق الأكثر تضر                                          مكن مواجهته في أي مكان في العالم وأن     ي                                            النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ةمع  خل  اتدال
البحر الأسود وجنوب وشرق البحر الأبيض المتوسط والشرق الأوسط وبحر البلطيق والقطب الشمالي. وتؤدي إجراءات تعزيز  

خدمات    ون ومقدمو          ن الجوي  و خذها الوكالة الأوروبية لسلامة الطيران وسلطات الطيران المدني الأخرى والمشغل                السلامة التي تت  
الطيران قطاع  ن       تمك  و .  الاحترازيةتدابير  البتنفيذ                    الجهات المعني ةقوم  تن إلى زيادة الوعي بهذه المسألة، و و ع                      الملاحة الجوية والمصن  

الطيران وموظفي    طواقم  كل من عاتق  على         جدا          كبير               ت إلى عبء                   هذه التدابير أد         لكن  و عمليات ،  سلامة المن الحفاظ على  
النظام العالمي للملاحة مع  دة              خلات المتعم  اعلى ذلك، وعلى الرغم من هذه التدابير، لا تزال التد                                مراقبة الحركة الجوية. وعلاوة  

 . لركابسبل الربط المتاحة ل ر على عمليات الطيران وتؤثر على       تؤث                     بالأقمار الصناعي ة  
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ت  و  2-5 أن  الجديدة  قواعد  ر      يس              ينبغي  بالنظمالطيران  الصناعي ة    العالمية  المتعلقة  بالأقمار  الاستقبال                          للملاحة    وأجهزة 
عمل اليجري  . وبالإضافة إلى ذلك،  والقدرة على الصمود القوة  لزيادة  الاحترازية  تدابير  الالتداخل وتنفيذ            عملي ات  كشف  لها   ةالتابع
حتى         طويل         وقت    إلىالطيران  قطاع    سيحتاجومع ذلك،    .التوقيتحساب  لملاحة و غراض الألتحديد الموقع  تطوير نظم بديلة  على  

 ه ض لمثل هذ              ون في التعر                                   ا يعني أن مشغلي الطائرات سيستمر      مم    ت، لتداخلاا   في وجه       قوة   التشغيلية لتكون أكثر    ته أنظم       حس ن   ي  
          بعملي ات  حاجة إلى تعزيز القدرات على رصد المجال الجوي والطائرات المتأثرة  بالتالي، ثمة  ة. و مقبلفي السنوات ال  تالتداخلا
من الآثار          والحد    السلامةة لدعم إجراءات الطوارئ اللازمة للحفاظ على  النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيمع  التداخل  

في الحالية  الانتحال في النمو بالوتيرة الحالية، فقد لا يكون من الممكن الحفاظ على السعة    حالات                ا ذا استمر عدد  و ة.          تشغيلي  ال
، به  العديد من الصناعات ذات الصلةعلى  على الطيران و   ملحوظبعض المجالات الجوية. ويمكن أن يكون لذلك تأثير اقتصادي  

 .مقبول ولا مستدام                     وي عد هذا الوضع غير  في جميع أنحاء العالم.        جوا  لمسافرين  بل الربط المتاحة ل    س  ر على              مكن أن يؤث      وي  

 الخلاصة  -3

  م العالمياالنظمع  خل  اتد ال  أثرمن    د  م، فإن المؤتمر مدعو إلى الموافقة على التوصية التالية للحوفي ضوء ما تقد     3-1
 على الطيران المدني:    للملاحة بالأقمار الصناعي ة

 على النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ة تداخلات  ال   -   .. / 2- 4التوصية   

 أن تقوم الدول بما يلي:

النظام العالمي للملاحة بالأقمار  مع    ة الضار   تلتداخلا في ا  ةالأخير   ة الخطير   الزيادةشديد إزاء  القلق  الالإعراب عن    (أ
 لكتروني للأمن الإ  على السلامة وتهديدا    بارزا    ل خطرا  مث  غ عنها التي ت  بل  ، لا سيما حالات الانتحال الم  الصناعي ة
 الطيران المدني؛عمليات  يحدق ب

رها بر  التي لا ت    الصناعي ة   النظام العالمي للملاحة بالأقمارمع  خلات الضارة  امكنة للتد الإدانة بأشد العبارات الم   ( ب
المجال   على  الأمنية أو الدفاعية، لا سيما تلك التي يمكن أن تؤثر على الدول المجاورة و/أوالدواعي  بوضوح  
على سلامة النقل   كبيرة    مخاطر    من ثم تفرضو أعالي البحار، والتي تؤثر على الطيران المدني  فوق  الجوي  

 الجوي واستمرارية عمليات الطيران المدني؛

سيما في الفضاء  ، لا  9ه الصادرة عن  ولوائح الراديو   الدولي للاتصالات  دستور الاتحاد ل  بالامتثالالتزامها  تذكر   ( ج
أو المجاورة  الدول  على  التداخلات  تؤثر  أن  يمكن  وحيث  المطارات  حول  الجوي    على  الجوي  فوق المجال 

 البحار؛ أعالي

ومقدمي خدمات الترددات  طيف  وهيئات تنظيم  خطر سلطات الطيران  تأن    السلطة العسكري ةالإقرار بأن على   (د 
كلما   ،النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةمع  المتعمد  لتداخل  لأنشطة  ما تقوم به من  الملاحة الجوية ب

 أمكن ذلك؛ 

 
 . 22-15و 5-15من دستور الاتحاد الدولي للاتصالات ولائحتا الراديو التابعتان له   48و 47و 45لا سيما المواد  9
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النظام العالمي للملاحة مع  تداخلات  اللفضاء الجوي والطائرات المتأثرة برصد امناسبة ل إجراءات  النظر في تنفيذ   (ه
 وكشف مصادر التداخل؛   بالأقمار الصناعية

المناسبة من جانب مقدمي خدمات الملاحة الجوية والمشغلين الجويين )مثل الاحترازية  تدابير  الالسعي إلى تنفيذ   (و
جراءات التشغيل و  والقدرة على الصمود في مواجهة  القوة  عين )مثل زيادة  المصن  من جانب  ( و الإبلاغالتدريب وا 

 ظم الطائرات(؛ر على العديد من ن  ؤث  تي  تالتداخل الحالات  

 بما يلي:  الإيكاو أن تقوم  و 

على سلامة عمليات الطيران  النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  مع  مواصلة تقييم أثر التداخلات الضارة   (ز
 ؛هابمسؤولياتالدول  المناسبة وتذكير  الاحترازية  تدابير  الالمدني واستمراريتها وتحديد 

( لتسهيل 19- 2و  18-2)  الحادي عشر للإيكاوفي الملحق    ة الوارد   قاعدة القياسي ةمواد إرشادية بشأن ال  إعداد ( ح
الطيران العسكري جانب  من    النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةمع  التداخل الضار  عملية الإبلاغ عن  

مكن استخدامها توسيع نطاق المواد الإرشادية بحيث ي    للتوصية د( أعلاه. وينبغي أيضا    إلى الطيران المدني دعما  
ر ؤث  تقد    النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  مع  تداخل اكتشاف  في حال    سلطة عسكري ةبل أي  من ق  

 على الطيران المدني.  

 — انتهى    — 


