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NOTA DE ESTUDIO

DECIMOCUARTA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA

Montreal, Canada, 26 de agosto - 6 de septiembre de 2024

Cuestion 3:  Mejoras del rendimiento del sistema de navegacion aérea
3.1: Propuestas para mejorar la eficiencia de los servicios de navegacion aérea que
contribuyen al LTAG

PROYECTO 30/10 - OPTIMIZACION DE LA SEPARACION LONGITUDINAL A TRAVES DE
LOS LIMITES DE LAS REGIONES DE INFORMACION DE VUELO (FIR)

(Nota presentada por la Secretaria)

RESUMEN

La mejora del rendimiento de la gestion del transito aéreo se ve obstaculizada por la aplicacién de
minimas de separacion diferentes a través de los limites de las regiones de informacion de vuelo (FIR),
0 porgue no hay coherencia de las minimas de separacion con las gue se aplican normalmente en una
region o subregién. Muchos Estados hacen todo lo posible por mejorar la eficiencia de sus servicios y
reducir al minimo los efectos ambientales adversos de las actividades de aviacién civil. No obstante,
es0s mismos Estados también experimentan cuellos de botella en las etapas posteriores debido a la falta
de operaciones uniformes. En esta nota se presenta una iniciativa para centrar la atencion en este reto y
fomentar la implementacién uniforme de separaciones longitudinales de 55,5 km (30 NM) o menos en
el espacio aéreo oceédnico y remoto, y de 19 km (10 NM) 0 menos en otros espacios aéreos, con el
objetivo de aumentar la eficiencia operacional del sistema mundial de navegacion aérea.

Medidas propuestas a la Conferencia: Se invita a la Conferencia a convenir en formular la
recomendacién 3.1/x — Proyecto 30/10, gque figura en la seccién 3.

Obijetivos Esta nota de estudio se relaciona con los objetivos estratégicos de Seguridad
estratégicos: operacional, Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea y Proteccion del
medioambiente.

Repercusiones | Para la comunidad de la aviacion:

financieras: Para los Estados, el costo corresponde a la vigilancia de la gestion de cambios y el
examen continuo de las operaciones. Para el sector de la aviacion, las autoridades de
gestion del transito aéreo tendran que seleccionar las minimas de separacion
adecuadas a las necesidades de los usuarios del espacio aéreo y adaptar las actividades
de instruccion existentes. No obstante, cabe esperar que estos costos se vean
compensados con el ahorro de combustible, el uso de niveles de vuelo dptimos y la
mejora de la eficiencia del sistema mundial de navegacion aérea.

Repercusiones para la OACI:

Las actividades de la OACI a las que se hace mencién en esta nota de estudio
continuaran durante los préximos trienios de conformidad con la politica sobre apoyo
a la implementacion aprobada por el Consejo (C-DEC 225/6).

Referencias: Anexo 11 — Servicios de transito aéreo
Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Gestion del transito aéreo
(Doc 4444)
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1. INTRODUCCION

11 Uno de los objetivos de los servicios de transito aéreo (ATS) es prevenir las colisiones
entre aeronaves Yy, al mismo tiempo, acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo
(Anexo 11 — Servicios de transito aéreo, 2.2). Esto se logra normalmente mediante la aplicacion de
minimas de separacidn que establecen, en el plano lateral y longitudinal, la distancia minima o el intervalo
de tiempo entre aeronaves y, por lo tanto, determinan la eficacia potencial del sistema de navegacion aérea.
A este respecto, deberia evitarse el entorpecimiento de la corriente del transito aéreo por la aplicacion de
separaciones excesivas.

1.2 Ademas, la seleccidn de las minimas de separacion debe hacerse en consulta entre las
autoridades ATS competentes a fin de garantizar la compatibilidad a ambos lados de la linea de
transferencia del transito [Anexo 11, 3.4.1 b)]. Las minimas de separacion deben aplicarse de la manera
mas uniforme posible, en particular a través de los limites del espacio aéreo, para facilitar y mejorar la
navegacion aérea y evitar la introduccion involuntaria de ineficiencias.

13 Si bien en muchas partes del mundo el principio vigente es la aplicacion de minimas de
separacion uniformes o ininterrumpidas, todavia quedan zonas del espacio aéreo para las que convendria
hacer un examen y una mejora de las separaciones utilizadas actualmente.

2. ANALISIS

2.1 El Proyecto 30/10 propuesto es una iniciativa para centrar la atencion y fomentar la
implementacion de separaciones longitudinales de 55,5 km (30 NM) o menos en el espacio aéreo oceanico
y remoto, y de 19 km (10 NM) o0 menos en otros espacios aéreos. Se espera que esto se base en un esfuerzo
regional coordinado para reducir sin discontinuidades las minimas de separacion excesivas donde alin no
se haya logrado.

2.2 La utilizacion de estrategias e iniciativas contempladas en las disposiciones de la OACI,
como la gestion de afluencia del transito aéreo, la sectorizacion dinamica, el uso flexible del espacio aéreo
y la cooperacion civico-militar, puede redundar en una mejora de la eficiencia en grandes sectores del
espacio aéreo. A este respecto, la implementacion de separaciones mas eficientes no puede determinarse de
forma aislada ya que, de lo contrario existe la posibilidad de simplemente reubicar el cuello de botella en
una etapa posterior de la implementacion. Por ejemplo, un examen periodico y colaborativo también
ayudaria a compartir una comprension més profunda de la separacion aplicada y la légica asociada de las
FIR vecinas, lo que podria conducir a mayores eficiencias al hacer frente a un desequilibrio entre la
demanda de transito aéreo y la capacidad del espacio aéreo.

2.3 Gracias al uso de los marcos existentes de los grupos regionales de planificacion y
ejecucion (PIRG), las oficinas regionales de la OACI, con el apoyo interregional adecuado de la sede, se
encuentran en una posicion ideal para fomentar debates de colaboracion entre los Estados sobre las minimas
de separacion y la optimizacién del espacio aéreo. En colaboracién con los usuarios del espacio aéreo y las
autoridades ATS, para identificar los cuellos de botella o las lagunas en la prestacion de servicios sin
discontinuidades, el apoyo a la implantacion proporcionado por la OACI a través del Proyecto 30/10
permitira reducir las separaciones en consonancia con los procedimientos existentes publicados por la
OACI y mejorar la eficiencia del sistema mundial de navegacion aérea a una escala mas amplia y coherente.

3. CONCLUSION

3.1 Muchos de los efectos perjudiciales de la aviacion civil en el medioambiente pueden
reducirse mediante la aplicacion de medidas amplias que incluyan avances tecnoldgicos, una mayor eficacia
de la gestion del transito aéreo y los procedimientos operacionales, y la utilizacion apropiada de las minimas
de separacion en coordinacién con los usuarios del espacio aéreo.
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3.2 Gracias a los incrementos de la eficiencia conseguidos mediante la implementacion de las
minimas de separacion existentes y probadas se pueden obtener beneficios significativos para la comunidad
de la aviacion. La atenuacion de los cuellos de botella de origen artificial puede ayudar a hacer frente a las
dificultades medioambientales mundiales de la aviacion y tener una repercusion directa en el ahorro de
combustible. A fin de mejorar la eficiencia, los Estados y los PIRG deberian, con carécter prioritario,
examinar las separaciones que se usan en los espacios aéreos remotos, oceanicos y de otros lugares, y
elaborar planes de accidn regionales para la implementacion del Proyecto 30/10.

3.3 Alaluz de lo anterior, se invita a la Conferencia a convenir en la siguiente recomendacién:
Recomendacion 3.1/x — Proyecto 30/10
Que los Estados:

a) en el marco de los procesos de los grupos regionales de planificacién y ejecucion,
colaboren activamente con los Estados vecinos en la ejecucion del Proyecto 30/10;

gue la OACI:

b) a través de los PIRG, elabore planes de accién regionales para la ejecucion del
Proyecto 30/10; y

c) fomente la colaboracion interregional en aras de una ejecucion armonizada del
Proyecto 30/10.

—FIN —



