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 القضايا الناشئة : من جدول الأعمال ٥البند 
 FL 600العمليات فوق مستوى الطيران  :١-٥ 

ة العامة وضمَّنتها لمحة عامة عن مانالأ اقدمتهالتي  AN-Conf/13-WP/16الوثيقة استعرضت اللجنة  ١-٥
تتعلق بسلامة تلك العمليات وتفاصيل  ةحالمعلومات عن بما في ذلك ، FL 600 مستوى الطيران تُجرى عادة فوقالتي العمليات 
لية ال ونموهاالعمليات  فيما يتجاوز  ،وأنه الجوانب التنظيمية ةلمعالجمنتظم. كما أكدت على الحاجة إلى إعداد مواد إرشادية أوَّ

القضايا التشغيلية والفنية من أجل  معالجةالمدى القريب، ينبغي لأوساط الطيران في العالم أن تستعرض مدى الحاجة إلى 
عبارة استخدام وأحاطت اللجنة علماً بالاقتراح الداعي إلى بشكل آمن.  الجوية من الحركة أعلى بكثيراستيعاب مستويات 

ه المسألة، غير أن شواغل أثيرت بشأن اللبس الذي قد يثيره مصطلح "العلوي" إلى هذ ةشار " للإالعلوي عمليات المجال الجوي"
 .والحاجة إلى مراجعة المصطلح بجميع اللغات الرسمية للإيكاو

0Fالأعضاء هالاتحاد الأوروبي ودولباسم النمسا تها التي قدم AN-Conf/13-WP/41لوثيقة االلجنة واستعرضت  ٢-٥

١ 
(ECAC) للطيران المدني ةالأوروبي اللجنةالأعضاء في الأخرى  والدول 1F

 الجوية المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحةو  ٢
التي تستغرق زمناً عمليات الالصعوبات التي قد يواجهها نظام إدارة الحركة الجوية جراء (يوروكنترول)، وسلّطت الضوء على 

لدى بعض  العريقة الرصيد الكبير من التجربة التشغيليةمن الإيكاو  ةاستفاد ةهميأبعالية. وأقرّت اللجنة ارتفاعات  طويلاً على
 .الالدول في هذا المج

مسائل وحددت فيها  مارات العربية المتحدةالإ تهاالتي قدم AN-Conf/13-WP/96لوثيقة االلجنة واستعرضت  ٣-٥
. كما الحالي لإدارة الحركة الجويةنظام البالتعاون مع التناغم ينبغي معالجتها للتمكين من القيام بعمليات فضائية تتسم بالكفاءة و 

 ةبيئة تنظيميمعنية من أجل تهيئة الخرى الأمنظمات المع وإلى التعاون  بهذا الشأن إرشاداتوفير إلى تالإيكاو دعت اللجنة 
 التقليدي.الجوي فوق المجال منسّقة  ةوتشغيلي

التي  AN-Conf/13-WP/136لوثيقة واكينيا  تهاالتي قدم AN-Conf/13-WP/105لوثيقة ااستعرضت اللجنة و  ٤-٥
دد تزايد عولاحظت اللجنة  العلوي فوق دولتيهما.المتصلة بعمليات المجال الجوي لمفيدة رصيد التجارب ان أبش، بيرو تهاقدم

 الأعضاءي اكتسبته الدول ذال تجاربال الهام من رصيدالت بوأقرّ القليلة الماضية، خلال السنوات العلوي عمليات المجال الجوي 
 الصناعة في هذا الصدد.أوساط و 

للدول  ت فيهاوحددالأمريكية الولايات المتحدة  تهاالتي قدم AN-Conf/13-WP/162لوثيقة ااستعرضت اللجنة و  ٥-٥
العمليات.  ةدار إ مجال القائمة على الأداء في المعايير والنُهجطار عالمي يعزز إلوضع  ةالصناعة طريقأوساط الأعضاء و 

لوضع الخطط  د المعلومات اللازمةتحديد مسؤوليات واضحة للمشغلين ومقدمي الخدمات، وتحديضرورة ت اللجنة بوأقرّ 
 .بالحالةعن الوعي  فضلاً  ةوالتكتيكي ةالاستراتيجي

 صناعاتلاتحادات الدولي  يمجلس التنسيقال هاالتي قدم AN-Conf/13-WP/166لوثيقة ااستعرضت اللجنة و  ٦-٥
الآمن لمساعدة على ضمان التوسع لسية التي يمكن النظر فيها ن بعض المبادئ الرئيأبش (ICCALA)الطيران والفضاء 

العمل على وضع في والمجتمع العالمي شرع الإيكاو ن تأضرورة باللجنة أقرّت . و العلوي عمليات المجال الجويلظم توالمن

                                                      
وإيطاليـــا ولاتفيـــا  نـــداالنمســـا وبلجيكـــا وبلغاريـــا وكرواتيـــا وقبـــرص والجمهوريـــة التشـــيكية والـــدانمرك وإســـتونيا وفنلنـــدا وفرنســـا وألمانيـــا واليونـــان وهنغاريـــا وآيرل ١

 .وليتوانيا ولكسمبورج ومالطة وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدة
وجمهوريــة مولــدوفا ومونــاكو والجبــل الأســـود والنــرويج وســان مــارينو وصــربيا وسويســـرا  ألبانيــا وأرمينيــا وأذربيجــان والبوســنة والهرســك وجورجيـــا وآيســلندا  ٢

 وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا.
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المبادئ ة مجموعب علماً  اللجنة أحاطتكما . ةمومنظَّ ة آمنة نمو القطاع بطريق ةدار إمن أجل القريب  ىإرشادات في المد

 هذا المسعى المشترك.إطار في  العمل كوسيلة للمضي قدماً  ةفي ورق المعروضةة التوجيهي

خدمات الملاحة الجوية المدنية  ةمنظم هاتالتي قدم AN-Conf/13-WP/173لوثيقة ااستعرضت اللجنة و  ٧-٥
(CANSO) فيما يتعلق بعمليات المجال الجوي  هاعن القضايا التي واجهتها المنظمات الأعضاء في ةعام ةلمح، وعرضت فيها

 بعض هذه الحالات من أجل دعم النمو المتوقع لهذا القطاع. ةمعالجالضوء على ضرورة الورقة سلّطت . و ويالعل

مع الخطة العالمية للملاحة  على نحو يتسقالداعم لهذا القطاع  العمل الفنيسير ن يأوافقت اللجنة على و  ٨-٥
. كما وافقت اللجنة على أن الوقت مبكر جداً لوضع قواعد قياسية برنامج عمل الملاحة الجويةيتوافق مع و  (GANP)الجوية 

للإيكاو وأن على الإيكاو أن تدرس المسائل التي أثيرت أثناء النقاش. وفي هذا الصدد، سلطت اللجنة الضوء على الحاجة إلى 
بشأن هذا الموضوع، واتفقت على ضرورة اعتماد نهج متعدد توضيح نطاق العمل الذي يتعين أن تضطلع به الإيكاو 

 التخصصات في هذا الصدد.

 القطاع يتمتع بقدر كبيرن أو شهد تطوراً سريعاً، يوأنه  الأولى همراحلن هذا القطاع لا يزال في أاللجنة بوأقرّت  ٩-٥
 التي تشاركعلى العمل بشكل وثيق مع الدول او الإيكالدول و  شجعت اللجنةمن هذا المنطلق، و تجربة والدراية الفنية. من ال
الحفاظ على حداثة أي مواد إرشادية توضع بهذا ضمان لالصناعة أوساط ومع  عمليات المجال الجوي العلوي،مباشر في بشكل 

 الخصوص.  

وأشارت اللجنة إلى ضرورة تشجيع الدول التي لديها خبرة في عمليات المجال الجوي العلوي على تقديم مشروع  ١٠-٥
إرشادات بهذا الشأن إلى الإيكاو للمصادقة عليها من خلال الإجراءات المتبعة في هذا الشأن وضمان اتساقها مع أحكام 

 كمواد إرشادية للإيكاو.  الإيكاو، سعياً إلى وضعها في صيغتها النهائية ونشرها

ووافقت اللجنة على أن عمليات المجال الجوي العلوي ينبغي ألا تؤثر تأثيراً لا داعي له على الحركة الجوية  ١١-٥
 الراهنة وأن تكون متوافقة مع القواعد القياسية الخاصة بالبيئة.

 :التالية التوصيةعلى  اللجنة وافقتوبناءً على المناقشة،  ١٢-٥

  ويالمجال الجوي العلعمليات  – ١/١-٥ يةالتوص

 :بما يلي الدولأن تقوم 

مع الدول  تجاربها وخبرتها ،العلوي الجوي المجال عملياتأن تتقاسم الدول التي لديها خبرة في  )أ 
 ؛من خلال الإيكاو عند الاقتضاء، الأخرى

 نأبش الأخرى الدول إلى المساعدة ،العلوي الجوي المجال عملياتالدول التي لديها خبرة في  تقدمأن  )ب 
 ؛لهذه العمليات التنظيمية الجوانب

القيام بتجارب  في النظرعلى  ،العلوي الجوي المجال عمليات منتستفيد يُتوقع أن التي أن توافق الدول  )ج 
 الجوي؛ مجالها في المخاطرعلى  تشغيلية قائمة

 :بما يلي الإيكاو أن تقوم

توجيهات أولية وأحكام أخرى،  تقديم من خلال في المجال الجوي العلوي الجارية العمليات دعمأن ت )د 
 ؛لهذه العمليات التنظيمية الجوانب نأبشحسب الاقتضاء، 



AN-Conf/13-WP/305 

من جدول الأعمال ٥مشروع التقرير بشأن البند  5-3  

 

 

فيما  والمتوقعة الحالية الاحتياجات عن المعلومات تبادلعلى  الصناعةأوساط و  الدول مع أن تعمل )ه 
 الجوية للملاحة العالمي النظام في تؤثر التي المسائل وتحديد ،يتصل بعمليات المجال الجوي العلوي

 ؛على نحو استباقيمعالجة المسائل المتصلة بتنسيق هذه العمليات و 

 ومسائل معاييروضع ما يلزم من  في للنظرمتعددة التخصصات  خبراء ةمجموع أن تنظر في تشكيل )و 
 العلوي؛ الجوي لالمجا عملياتب فيما يتصلقدم الخدمات مو  المشغل مسؤولياتتحديد و  تشغيلية

 والمقبلة الحالية لاعمالأأن تضع إطاراً عالمياً قائماً على الأداء لعمليات المجال الجوي العلوي، يراعي  )ز 
القواعد و  الاستراتيجي والتخطيط المعلومات وتبادلها ةدار إ جالاتفي م الناشئة التكنولوجياتب المتصلة

فضلاً عن ضمان اشتمال الإطار العالمي المذكور ، والأمن بالحالة والوعيالقياسية الخاصة بالفصل 
على ما يلزم لإدماج الرحلات دون المدارية والرحلات الفضائية التجارية ضمن المجال الجوي، حسب 

 .الاقتضاء، عندما تبلغ تلك الرحلات مرحلة النضج اللازمة

 القضايا الناشئة : من جدول الأعمال ٥البند 
 قدم ١٠٠٠على ارتفاع يقل عن العمليات الجوية  :٢-٥ 

الفرص وأوجزت فيها  التي قدمتها الأمانة العامة AN-Conf/13-WP/5استعرضت اللجنة ورقة العمل   ١٣-٥
 اعــعادةً على ارتفأي ، داً ـفض جـعلى ارتفاع منخمن أنشطة الطيران في المجال الجوي  طائفةوالتحديات المتعلقة بظهور 

وتشمل هذه الأنشطة تشغيل . و دون ذلك، لا سيما في البيئات الحضرية أو الضواحيقدم فوق سطح الأرض أ ١ ٠٠٠
 فضلاً عن الابتكارات الجديدة المشار إليها باسم ، باسم "درون" المعروفة، (UA)الطائرات الصغيرة غير المأهولة 

 "التاكسي الطائر". 

عمليات للأنشطة الإيكاو الرامية إلى صياغة وتنفيذ حلول فنية وتنظيمية  الواسعوأعربت اللجنة عن تأييدها  ١٤-٥
على  اللجنة الإيكاو ). وحثتIFRخارج الإطار الدولي لقواعد الطيران الآلي ( لا تزال) التي UASظُم الطائرات غير المأهولة (نُ 

تطوير أنشطة الطيران على ارتفاعات منخفضة جداً، بما في ذلك على مقربة من المطارات وبداخلها، على لمواصلة جهودها 
 والتنسيق. بالسلامةسم نحو يتّ 

جهة تنسيق لأنشطة تعريف وتطوير ي الذي تقوم به الإيكاو كمنتدى و وأبرزت اللجنة بشكل خاص الدور الرئيس ١٥-٥
القطاع، على المستويين العالمي والإقليمي،  فيالدول والجهات المعنية  تجمعلمأهولة، إذ نظام إدارة حركة نظم الطائرات غير ا

والجهات  والأوساط الأكاديمية والمنظمات الإقليمية ووافقت اللجنة على ضرورة أن تتعاون الدولللتعاون في هذا المجال. 
 دارة حركة نظم الطائرات غير المأهولة. مة لإنشر البنى الأساسية اللاز القطاع بشكل استباقي من أجل  فيالمعنية 

، التي قدمتها البرازيل بشأن إدارة حركة نُظُم الطائرات غير المأهولة AN-Conf/13-WP/88ورقة العمل  وأبرزت ١٦-٥
لتكتيكية بشأن الإدارة ا العربية المتحدة، التي قدمتها الإمارات AN-Con/13-WP/97، وورقة العمل الذاتية التشغيلوالعمليات 
الإيكاو تيسير سبل تبادل  أن تواصلالمرخص لها، الحاجة إلى  المأهولة وغير غير الجوية تسلل المركباتالمتعلقة بللمخاطر 
نُظُم الطائرات غير المأهولة. وأقرت  قطاعأفضل الممارسات بين الدول، بمشاركة نشطة من الجهات المعنية في و المعارف 

افٍ للدول والأقاليم كي تختبر مفاهيم وحلول إدارة حركة نُظم الطائرات غير المأهولة وتصادق بضرورة إتاحة وقت ك اللجنة
 والتثقيفواسع لأنشطة التوعية عليها قبل أن يبدأ العمل على إعداد قواعد وتوصيات دولية بشأنها. كما أعربت اللجنة عن دعم 

اللوائح التي  بشأنمتلكه من أدوات لتبادل المعلومات، ولا سيما التي تضطلع بها الإيكاو، فضلاً عن التحسين المستمر لما ت
 نُظُم الطائرات غير المأهولة.في مجال الدول  تطبقها
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، التي قدمتها منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية AN-Conf/13-WP/170أوضحت ورقة العمل و  ١٧-٥
)CANSO حركة الجوية. ال)، أهمية ضمان التشغيل البيني لنُظُم إدارة حركة نُظُم الطائرات غير المأهولة مع النُظُم الحالية لإدارة

 للتشغيل البيني معت اللجنة الدول على ضمان أن تكون النُظُم المعتمدة لإدارة حركة نُظُم الطائرات غير المأهولة قابلة وحثّ 
 دارة الحركة الجوية.الأساسية الحالية لإ ىالبن
، التي قدمها المجلس التنسيقي الدولي لاتحادات صناعات AN-Conf/13-WP/168ورقة العمل  وبعد استعراض ١٨-٥

والاتحاد الدولي لرابطات طياري  )IFATCAوالاتحاد الدولي لرابطات مراقبي الحركة الجوية ( )ICCAIAالطيران والفضاء (
لمسائل الجوهرية التي يتعين بحثها لتسهيل إدماج نُظم الطائرات غير المأهولة، ) بشأن بعض اIFALPAالخطوط الجوية (

وافقت اللجنة على أنه سيكون من الأسهل إدماج هذه النُظم في المجالات الجوية الوطنية إذا تم تعريف وتطبيق خدمات أساسية 
 لإدارة المجال الجوي.  

تبادل المعلومات بين السجلات الوطنية للطائرات من  جدوى استخدام واجهة رقمية لتيسيرولاحظت اللجنة  ١٩-٥
أجل تسهيل التعرف على نُظم الطائرات غير المأهولة. غير أن العديد من الدول أثارت شواغل بشأن التأثير المحتمل لهذه 

تطويرها  الواجهة على سيادة نُظم التسجيل الوطنية. وأوضحت الإيكاو أن شبكة تسجيل الطائرات التي يجري العمل على
ستسمح بربط السجلات الوطنية على أساس طوعي وفقاً لمعايير تحددها كل دولة مشاركة على حدة بخصوص البيانات التي 

 يمكن تقاسمها والأطراف التي يمكن تقاسمها معها.

 امةالهبالأعمال  اللجنة التي قدمتها الولايات المتحدة، أقرّت AN-Conf/13-WP/54ورقة العمل وبعد استعراض  ٢٠-٥
 )UTM( باطار إدارة حركة نظم الطائرات غير المأهولة المتعلقةدراج المواد إوطلبت النظر في  الإيكاو فعلاً، التي أنجزتها

ورغم التأييد الذي أعرب عنه البعض لإجراء العمل مستقبلاً ضمن إطار  .)GANPالخطة العالمية للملاحة الجوية ( ضمن
 عملية الخطة العالمية للملاحة الجوية، فقد تم الاتفاق على مواصلة الأعمال الجارية في هذا الشأن.

الإيكاو الحاجة إلى أن تتناول  ،التي قدمتها الولايات المتحدة AN-Conf/13-WP/56ورقة العمل  وأبرزت ٢١-٥
تجارية مثل تشارك في أنشطة  مرخصةغير و غير مأهولة طائرات نظم في أعالي البحار  هاليات المتزايدة التي تجريالعم

الحكومية  الأنشطةفضلا عن  ،وعمليات التفتيش في منصات التنقيب عن النفط والأبحاث الجوية استطلاع أماكن الأسماك
اللجنة  وطلبتالبحث والانقاذ والأمن. عمليات امتثال مصائد الأسماك و  التحقق منو  الميدانيةقياس الطقس  التي تشمل عمليات

، غير المرخصة فوق أعالي البحارو الدول من ترخيص عمليات نظم الطائرات غير المأهولة  يمكّنحل  تطويرالإيكاو من 
 .يات هذه النُظمبالاستناد إلى معايير توضع بصورة شفافة، بما يشمل تحري الميل إلى تحديد ارتفاع أقصى لعمل

2Fالنمسا بالنيابة عن الاتحاد الأوروبي ودوله الأعضاء  المعلومات المقدمة من أُحيط علما بورقةو  ٢٢-٥

والدول  ٣
3Fالأعضاء الأخرى في اللجنة الأوروبية للطيران المدني

 (يوروكنترول) المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية و  ٤
)AN-Conf/13-WP/51 كندا (ورقة المعلومات المقدمة من ) وAN-Conf/13-WP/118 الولايات ورقة المعلومات المقدمة من ) و

 .)AN-Conf/13-WP/181المتحدة (

 وافقت اللجنة على التوصية التالية:بناء على المناقشة، و  ٢٣-٥

 

                                                      
ا وإيطاليـا ولاتفيـا وليتوانيـا يرلنـدآالنمسا وبلجيكا وبلغاريـا وكرواتيـا وقبـرص وجمهوريـة التشـيك والـدانمرك وإسـتونيا وفنلنـدا وفرنسـا وألمانيـا واليونـان وهنغاريـا و  ٣

 .رج ومالطة وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدةو ولكسمب
نو وصـــربيا وسويســـرا يســـلندا وجمهوريـــة مولـــدوفا ومونـــاكو والجبـــل الأســـود والنـــرويج وســـان مـــاريآألبانيـــا وأرمينيـــا وأذربيجـــان والبوســـنة والهرســـك وجورجيـــا و  ٤

 .وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا
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 جدا ةمنخفض اتالعمليات الجوية على ارتفاع - ٢/١-٥التوصية 

 :بما يلي الدول أن تقوم

إدارة  جدا، بما في ذلك ةمنخفض اتة على ارتفاعبالعمليات الجويلومات فيما يتعلق عتبادل المجمع و  )أ 
ذاتية التشغيل ونماذج تقييم الالعمليات المتعلقة ب مبادراتال) و UTMحركة نظم الطائرات غير المأهولة (

 ؛المخاطر التكتيكية

النظم الحالية لإدارة  المعتمدة معمأهولة إدارة حركة نظم الطائرات غير ال لنظمضمان التشغيل البيني  )ب 
 ؛الحركة الجوية

العمل مع الإيكاو لوضع حل يمكّن الدول من ترخيص عمليات نُظم الطائرات غير المأهولة وغير  )ج 
الميل إلى النص المرخصة فوق أعالي البحار، باستخدام معايير تُحدد بصورة شفافة وتتضمن تحري 

 ؛للارتفاع الحد الأقصى على

 :بما يلي الإيكاو تقوم أن

دعم التطوير الآمن والمنسق لأنشطة الطيران على لفي إعداد الحلول والارشادات التشغيلية  المساهمة )د 
بما في ذلك بجوار المطارات  والضواحي، الحضريةفي البيئات ة جدا، لا سيما المنخفض اتالارتفاع

 ؛داخلهاوب

لدول وقطاع الطيران والأوساط لالعالمي والإقليمي  ينمواصلة العمل كوسيط ومحفل على الصعيد )ه 
تطوير نظام إدارة حركة نظم الطائرات غير اديمية وغيرها من الجهات المعنية، للتعاون في الأك

 ، من قبيللتحديد وهيكلة وتنفيذ آليات التمويل الضرورية رشاداتالإإعداد  يشملالمأهولة، بما 
 ؛صراكات بين القطاعين العام والخاالش

إعداد الأحكام والمواد الإرشادية اللازمة لتطوير وتنسيق وتنفيذ اللوائح المتعلقة بنُظم الطائرات مواصلة  )و 
غير المأهولة، على نحو يتسق مع المبادئ الرئيسية للسياسة العامة المنصوص عليها في الخطة 

 ؛)GANPالعالمية للملاحة الجوية (

نُظم الطائرات غير المأهولة وغير المرخصة فوق أعالي  بلورة حل يمكّن الدول من ترخيص عمليات )ز 
ي الميل إلى النص على الحد الأقصى البحار، باستخدام معايير تُحدد بصورة شفافة وتتضمن تحرّ 

 ؛للارتفاع

العمل، من خلال فريق خبراء مناسب، على وضع قواعد وتوصيات دولية وإرشادات أو "ممارسات  )ح 
)، وذلك بعد UTMة التشغيل لإدارة حركة نُظم الطائرات غير المأهولة (فضلى" تتعلق بالعمليات الذاتي

 أن يُتاح للدول والأقاليم وقت كافٍ لاختبار مفاهيم هذه الإدارة والمصادقة عليها؛

أعلى معايير الأمن على تنفيذ ) UTM(إدارة حركة نظم الطائرات غير المأهولة  مقدمي خدماتتشجيع  )ط 
على عمليات المجال الجوي ب والإرشادات المتعلقةأوساط الطيران  لعاتتطمع  الإلكتروني المتسقة

 ؛ارتفاعات منخفضة جدا

 ، بما يشمل، على سبيل المثال لا الحصر،دارة المجال الجويالخدمات الرئيسية لإدعم وتنسيق تنفيذ  )ي 
 حداثيات الجغرافيةللإ التحديد الافتراضيوتكنولوجيا للحدود الجغرافية  الترسيم الافتراضي تكنولوجيا
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بيانات تم التحقق منها مصادر  علىإدارة حركة نظم الطائرات غير المأهولة  حصول مشغليضمان ل

 ؛المجال الجوي منظومةضمن اللازمة تخطيط وتنفيذ المهام من أجل 

 التعاون النشط مع الدول على الصعيد الإقليمي لإعداد وتنفيذ حركة نظم الطائرات غير  )ك 
 ؛)UTMالمأهولة (

 )؛ARNتطوير الشبكة العالمية لسجل الطائرات ( مواصلة )ل 

لجهات المنتفعة وتيسير تبادل المعلومات فيما بين لتثقيفية  أنشطةو تنفيذ أنشطة لإذكاء الوعي مواصلة  )م 
 .نظم الطائرات غير المأهولة اللوائح التي تطبقها بشأنالدول بشأن 

 القضايا الناشئة : من جدول الأعمال ٥البند 
 نظم الطائرات الموجهة عن بعد :٣-٥ 

، التي قدمتها الأمانة العامة، الفرص والتحديات المتصلة بتشغيل AN-Conf/13-WP/6عرضت ورقة العمل  ٢٤-٥
دعم إدماج الطائرات لإعداد إطار تنظيمي ووصفت أنشطة الإيكاو الرامية إلى ) RPAS(نظم الطائرات الموجهة عن بعد 

عن تأييدها الواسع لهذه الأنشطة. وتوخياً  اللجنة أعربتالمطارات. و في لجوي غير المعزول و الموجهة عن بعد في المجال ا
 وخصوصاً بشأنعلى الحاجة إلى بيانات تشغيلية، وافقت اللجنة عن بعد،  دعم تنفيذ الأحكام المتصلة بنظم الطائرات الموجهةل

ة الجهات المعنية في القطاع إلى تقديم هذه البيانات إلى دعو  الكشف والتفادي ووصلة القيادة والتحكم، وشجعت الدول على
 الإيكاو.

 على القواعد والتوصيات الدولية وإجراءات  الأعمال الجارية حالياً رغم تركيز أنه اللجنة  ولاحظت ٢٥-٥
 إجراءات خدمات الملاحة الجوية والإرشادات المتصلة بصلاحية الطائرات للطيران ووصلة القيادة والتحكم وعمليات الطيران و 

 بنظم الطائرات  تتصلالتفادي وإدارة الحركة الجوية، فمن المتوقع أن يلزم في نهاية المطاف إدراج أحكام الكشف و 
 ورقة العمل  وفقاً للاقتراح الوارد في، اللجنةوفي هذا السياق، وافقت الموجهة عن بعد في جميع ملاحق الإيكاو. 

AN-Conf/13-WP/61 Revision No.1 الدول إعداد قواعد وتوصيات  ضرورة أن تدعم، التي قدمتها الولايات المتحدة، على
جميع أفرقة الخبراء الفنية المعنية التابعة ، تعمل على إعدادها عن بعد نظم الطائرات الموجهةبشأن  شاملة دولية وإرشادات

تنفيذ القواعد  علىأنشطة تدريبية إضافية من أجل مساعدة الدول إرشادات و وأُعرب كذلك عن تأييد إعداد الإيكاو للإيكاو. 
 عن بعد.  الموجهةوالتوصيات الدولية المتصلة بنظم الطائرات 

بالنيابة عن الاتحاد الأوروبي  إسبانيا، التي قدمتها AN-Conf/13-WP/41ة العمل استعرضت اللجنة ورقو  ٢٦-٥
4Fودوله الأعضاء 

5Fوالدول الأعضاء الأخرى في اللجنة الأوروبية للطيران المدني  ٥

المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية و  ٦
 .، وأقرت بأهمية توحيد قدرات الكشف والتفادي(يوروكنترول)

، التي قدمتها منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية AN-Conf/13-WP/177للجنة ورقة العمل استعرضت او  ٢٧-٥
)CANSO(  في حالات فقدان وصلة القيادة والتحكمللرادار الباحث الثانوي  ٧٤٠٠رمز ال تكريسمن الإيكاو فيها وطلبت، 

                                                      
وإيطاليـا ولاتفيـا وليتوانيـا النمسا وبلجيكا وبلغاريا وكرواتيا وقبـرص وجمهوريـة التشـيك والـدانمرك وإسـتونيا وفنلنـدا وفرنسـا وألمانيـا واليونـان وهنغاريـا وآيرلنـدا  ٥

 ندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدة.ولكسمبرج ومالطة وهولندا وبول
وجمهوريـــة مولـــدوفا ومونـــاكو والجبـــل الأســـود والنـــرويج وســـان مـــارينو وصـــربيا وسويســـرا  ألبانيـــا وأرمينيـــا وأذربيجـــان والبوســـنة والهرســـك وجورجيـــا وآيســـلندا ٦

 .وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا
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 .الإقليمية للملاحة الجوية وغيرها من الوثائق ذات الصلةضمن الملاحق المناسبة وإجراءات خدمات الملاحة الجوية والخطط 
ورغم إقرار اللجنة عموماً بالحاجة إلى تكريس رمز محدد، فقد تم الاتفاق على أن تنظر الإيكاو قبل ذلك في الانعكاسات التي 

ي، كرمز مكرس لحالات أو أي رمز آخر، بما في ذلك للجهات المعنية في القطاع العسكر  ٧٤٠٠قد تترتب على تحديد الرمز 
 فقدان وصلة القيادة والتحكم.

 النظر في استعمال مصطلح  إعادة ، التي قدمتها كندا، من الإيكاوAN-Conf/13-WP/121 طلبت ورقة العملو  ٢٨-٥
"unmanned" (غير المأهولة)  على متنها والاستعاضة عنه بمصطلح محايد  طاقم قيادةعمليات الطائرات المسيرة دون لوصف

وأعرب المشاركون عن تأييد واسع لهذه الورقة، وطلبت اللجنة من ثم أن تنظر الإيكاو في استخدام مصطلح محايدٍ . جنسياً 
 جنسياً في هذا السياق بعد إجراء البحث المناسب في هذا المجال. 

  والإمارات العربية المتحدة) AN-Conf/136-WP/192( البرازيلوأُحيط علما بورقات العمل التي قدمتها  ٢٩-٥
)AN-Conf/13-WP/258(  وإندونيسيا)AN-Conf/13-WP/276.( 

 على التوصية التالية:ة وافقت اللجنوبناء على المناقشات،  ٣٠-٥

 نظم الطائرات الموجهة عن بعد - ٣/١-٥التوصية  

 :بما يلي الدول أن تقوم 

 ؛عمليات نظم الطائرات الموجهة عن بعد عنجمع وتبادل المعلومات  )أ 

عمليات الطائرات  عنجمع البيانات الفنية بنشاط في  قطاع الطيرانفي إشراك الجهات المعنية  )ب 
لازمة لدعم إعداد قواعد وتوصيات دولية قديمها إلى الإيكاو، وهي معلومات الموجهة عن بعد وت

ووصلة القيادة  الكشف والتفادي لأغراض بما في ذلك ،هة عن بعدالطائرات الموج خاصة بنُظم
 والتحكم؛

ضمن أفرقة بنظم الطائرات الموجهة عن بعد  ومواد إرشادية خاصةتوصيات دولية إعداد قواعد و دعم  )ج 
 ؛خبراء الإيكاو المتعددة التخصصات

 :بما يلي الإيكاو أن تقوم

اج الطائرات الموجهة عن بعد في المجال الجوي غير إدملدعم  اللازمإعداد الإطار التنظيمي مواصلة  )د 
 ؛، وتسهيل أنشطة التنفيذ ذات الصلةالمطاراتفي المعزول و 

من  تنفيذهالنظم الطائرات الموجهة عن بعد، وتيسير  آمنةدعم عمليات ل مواد إرشاديةمواصلة إعداد  )ه 
وأنشطة تثقيفية للجهات المنتفعة أنشطة لإذكاء الوعي والاضطلاع بقليمية الإتدريب الخلال أنشطة 

 ؛نظم الطائرات الموجهة عن بعدلوائح وعمليات  وتسهيل جمع وتبادل المعلومات فيما بين الدول بشأن

وتحديد الأنشطة الإضافية اللازمة لتنفيذ القواعد الأعمال الجارية في إطار أفرقة الخبراء يم يتق )و 
 ؛الطائرات الموجهة عن بعدبنظم المتصلة  والإرشاداتوالتوصيات الدولية 

نظم الطائرات الموجهة عن بعد إلى ب نهج متكامل لبرنامج عمل الإيكاو المتعلق عنتقديم تحديث  )ز 
 ؛٢٠١٩الدورة الأربعين للجمعية العمومية في عام 
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وصلة القيادة والتحكم  بتحديد رمز للرادار الباحث الثانوي لحالات فقدانالمناقشات الخاصة  مواصلة )ح 

وخطط الملاحة الجوية الإقليمية  المناسبةخدمات الملاحة الجوية  اتالملاحق وإجراء ه فيلإدراج
 ؛وغيرها من الوثائق ذات الصلة

النظر في استخدام مصطلح محايد جنسياً لنُظم الطائرات غير المأهولة، بعد إجراء البحث المناسب في  )ط 
 هذا الصدد.

 القضايا الناشئة  من جدول الأعمال: ٥البند 
 تحصين الشبكة الإلكترونية :٤-٥ 

 عالمياً منسق  ثقةإطار  اعتماد الحاجة إلى ،التي قدمتها الأمانة العامة AN-Conf/13-WP/27الورقة أبرزت  ٣١-٥
بأهمية وأقرّت اللجنة  .مترابطة بازديادطيران  منظومةلإدارة تحصين الشبكة الإلكترونية إدارةً ناجحة وضمان التشغيل البيني في 

المقدمة من الولايات  AN-Conf/13-WP/67اعتماد إطار ثقة منسق عالمياً للطيران، على النحو المعروض في ورقة العمل 
المقدمة من مجلس  AN-Conf/13-WP/187المقدمة من البرازيل، وورقة العمل  AN-Conf/13-WP/83المتحدة، وورقة العمل 

 )CANSO( منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنيةالمقدمة من  AN-Conf/13-WP/169المطارات الدولي، وورقة العمل 
الاتحاد الدولي لرابطات مراقبي الحركة الجويّة و  )(ICCAIAالمجلس التنسيقي الدولي لاتحادات صناعات الطيران والفضاء و 

IFATCA)(  والاتحاد الدولي لرابطات طياري الخطوط الجويّة(IFALPA). 
اللجنة على الحاجة الملحّة لإعداد إطار ثقة لمنظومة الطيران الموصولة رقمياً والقابلة للتشغيل البيني، ووافقت  ٣٢-٥

كما وافقت على ضرورة أن تواصل الإيكاو العمل في هذا الشأن بشفافية تامة من خلال فريق خبراء. ووافقت اللجنة كذلك على 
المعنية في قطاع الطيران والخبراء الفنيين من خارج قطاع الطيران، لا سيما ضرورة التنسيق في إعداد إطار الثقة بين الجهات 

الهيئات الإدارية لشبكة الإنترنت، من أجل التصدي للمخاطر وضمان تحصين الشبكة الإلكترونية لمنظومة الطيران وقابليتها 
ية للملاحة الجوية لإبراز أهميته، على أن للتشغيل البيني. كما أقرّت اللجنة بضرورة إدراج إطار الثقة ضمن الخطة العالم

 يدرس فريق الخبراء المعني السبل الكفيلة بتحقيق ذلك.
المقدمة من كندا ومن النمسا باسم الاتحاد الأوروبي  AN-Conf/13-WP/270واستعرضت اللجنة ورقة العمل  ٣٣-٥

6Fودوله الأعضاء

7Fالمدنيلجنة الأوروبية للطيران ، والدول الأخرى الأعضاء في ال٧

والمنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية ، ٨
(يوروكنترول) وسنغافورة، وشاركت في رعايتها أستراليا ونيوزيلندا، بشأن مفهوم منظومة النُظم للأمن الإلكتروني في قطاع 

 يةمنظمة خدمات الملاحة الجوية المدنالمقدمة من  AN-Conf/13-WP/171الطيران، كما استعرضت ورقة العمل 
)CANSOبشأن تحصين الشبكة الإلكترونية في مفهوم إدارة المعلومات على صعيد المنظومة ( )SWIM(. 
ؤثر على جميع الجهات يو متعدّد التخصصات شاملٌ و  تحصين الشبكة الإلكترونية وأقرّت اللجنة بأن موضوع ٣٤-٥

بعضها البعض لتبادل البيانات والمعلومات  ىوتعتمد علأن نظم الطيران أصبحت متزايدة الترابط بالطيران و  قطاعالمعنية في 
. ويتطلب ذلك وضع سياسات واشتراطات منسقة عالمياً تعترف بتفاوت مستويات النضج في منظومة الطيران العالمية. الرقمية
ند إعداد وإدماج لتعاون والتنسيق بين مختلف الجهات المعنية عا منظومة النُظم المعقدة هذه تقتضيأن بأقرّت اللجنة كما 

، AN-Conf/13-WP/270ورد في ورقة العمل  كجزء من تصميمها، كماالفرعية التي ينبغي تأمينها  النُظموتشغيل وصيانة 
 .AN-Conf/13-WP/171 ورقة العمل وأيّدتها

                                                      
دا وإيطاليـا ولاتفيـا وليتوانيـا النمسا وبلجيكا وبلغاريا وكرواتيا وقبـرص وجمهوريـة التشـيك والـدانمرك وإسـتونيا وفنلنـدا وفرنسـا وألمانيـا واليونـان وهنغاريـا وآيرلنـ ٧

 .ولكسمبرج ومالطة وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدة
نو وصــربيا وسويســـرا ألبانيــا وأرمينيــا وأذربيجـــان والبوســنة والهرســـك وجورجيــا وآيســلندا وجمهوريـــة مولــدوفا ومونـــاكو والجبــل الأســود والنـــرويج وســان مـــاري ٨

 وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا.
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في الحاجة إلى أطر إدارية رفيعة المستوى وما يرتبط بها من سياسات على مستوى الدول، اللجنة  ونظرت ٣٥-٥
8Fالتي قدمتها النمسا بالنيابة عن الاتحاد الأوروبي ودوله الأعضاء AN-Conf/13-WP/42 ورقة العمل على النحو الوارد في

٩ ،
9Fوالدول الأعضاء الأخرى في اللجنة الأوروبية للطيران المدني

 ظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية (يوروكنترول) والمن ١٠
 التي أيدتها ورقة  AN-Conf/13-WP/270بشأن تعزيز مفاهيم تحصين الشبكة الإلكترونية في الطيران وورقة العمل 

 ، وورقة العمل)CANSOمنظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية (المقدمة من  AN-Conf/13-WP/279العمل 
AN-Conf/13-WP/282 الوكالة المعنية بسلامة الملاحة الجوية في أفريقيا ومدغشقر ( المقدمة منASECNA وأبرزت .(

، كما ينبغي تقييم هذه ج لهااللجنة أنه ينبغي للإيكاو أن تضع سياسات وأطرا تتعلق بتحصين الشبكة الإلكترونية وأن تروّ 
ونظرت اللجنة في الحاجة إلى . قطاع الطيرانالدولية ل معاييرالمراعاة السياسات والأطر في سياق نظم الإدارة القائمة مع 

 النقاش حولتناول مسألة تحصين الشبكة الإلكترونية ووافقت على أنه يتعيّن متابعة تقواعد وتوصيات دولية في المستقبل إعداد 
كذلك على ضرورة اللجنة  وشدّدت. عبشأن هذا الموضو إعداد إرشادات  إلى جانبفنية للإيكاو، الخبراء الأفرقة  في هذه المسألة

أن تكون أوساط الطيران مهيأة للتعامل مع الأحداث الإلكترونية وضرورة وضع خطط فعالة جاهزة للتصدي للوقائع الإلكترونية 
من أجل ضمان التحصين المستمر للشبكة. وأحاطت اللجنة علماً بالإجراءات التي تطبقها بعض الدول لمواجهة تحديات حماية 

 ظم الطيران من التهديدات الإلكترونية.نُ 

الضوء عليها سُلّط التي بالشبكة الإلكترونية، و وأحاطت اللجنة علما بالحاجة إلى تبادل المعلومات المتصلة  ٣٦-٥
المقدمة  AN-Conf/13-WP/90ورقة العمل وفي الولايات المتحدة، المقدمة من  AN-Conf/13-WP/62 العمل في ورقة تحديداً 

من خلال  الإلكترونية بالتهديداتالإمارات العربية المتحدة. وأعربت الورقتان عن الحاجة إلى تبادل المعلومات الخاصة  من
التهديدات والثغرات ذكاء الوعي بشأن لإ الطارئةمحاكاة الحالات  المعتمدة. وأشارت اللجنة إلى أهمية تمارين القنوات المناسبة

 .أن تضع الإيكاو سجلاً للسيناريوهات والدروس المستفادة للمساعدة على تنظيم مثل هذه التمارينالإلكترونية، وأقرّت بضرورة 
نهج منسّق إزاء تحصين الشبكة الإلكترونية في الطيران المدني على الصعيد  اعتماد وأقرّت اللجنة بأهمية ٣٧-٥

طيران منظومة الالإلكترونية في  للحصانةأن الإدارة الناجحة الثقة، وبإطار  وضع إلى الملحّة، بما في ذلك الحاجة العالمي
منسق عالمياً بين جميع الجهات المعنية للحد من الثغرات التي قد تنجم عن ترابط هذه نهج  تطبيق يقتضي المترابطة بازدياد

آمناً، مع مصممة تصميما  بالحاجة إلى نهج متعدد التخصصات إزاء هذا العمل واعتماد مبادئكذلك اللجنة  وأقرّت النُظم.
إدارة المعلومات مستخدمي بما في ذلك الطيران،  منظومةلمشاركين الحاليين والمقبلين في الإقرار خصيصاً بتنوع احتياجات ا

مثل نظم الوافدة إلى منظومة الطيران، الجديدة والنظم والعسكري)  من القطاعين المدني) (SWIMعلى صعيد المنظومة (
 جهة عن بعد.الطائرات المو 

10Fالنمسا بالنيابة عن الاتحاد الأوروبي ودوله الأعضاء المقدمتين منالمعلومات  أُحيط علما بورقتيو  ٣٨-٥

والدول  ١١
11Fالأعضاء الأخرى في اللجنة الأوروبية للطيران المدني

 والمنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية (يوروكنترول)  ١٢
)AN-Conf/13-WP/160 والإمارات العربية المتحدة ()AN-Conf/13-WP/262(. 

 على التوصية التالية: وافقت اللجنةبناء على المناقشة، و  ٣٩-٥

                                                      
 ٧الحاشية  مثل ٩

 ٨الحاشية  مثل ١٠
وإيطاليـا ولاتفيـا وليتوانيـا  يرلنـداآالنمسا وبلجيكا وبلغاريا وكرواتيا وقبرص وجمهورية التشـيك والـدانمرك وإسـتونيا وفنلنـدا وفرنسـا وألمانيـا واليونـان وهنغاريـا و  ١١

 .ولكسمبرج ومالطة وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدة
ــدوفا ومونــاكو والجبــل الأســود والنــرويج وســان مــارينو ١٢ ــا وآيســلندا وجمهوريــة مول وصــربيا وسويســرا  ألبانيــا وأرمينيــا وأذربيجــان والبوســنة والهرســك وجورجي

 .وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا
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 تحصين الشبكة الإلكترونية - ٤/١-٥التوصية  

 :بما يلي الدول أن تقوم 

ثقة الإطار  تطوير، بالتنسيق مع مقدمي الخدمات وقطاع الطيران، من أجل تقديم الدعم اللازم للإيكاو )أ 
 ؛لعمليات الطيران في بيئة مترابطة إلكترونيا ليكون داعماً عالمي ال

بأن تحصين الشبكة الإلكترونية في منظومة الطيران يقوم على التنسيق المتواصل بين جميع  الإقرار )ب 
 ؛الجهات المعنية ذات الصلة

 الإقرار بالحاجة إلى التأهب للاستجابة للأحداث الإلكترونية؛ )ج 

 بالتهديداتذكاء الوعي لإيكاو، بالتنسيق مع قطاع الطيران والمنظمات الدولية، مع الإ العمل )د 
، وتنسيق تبادل المعلومات الخاصة بالوقائع الإلكترونية وأنشطة النُظمالإلكترونية وعمليات تحصين 

 ؛التدريب

 :أن تقوم الإيكاو بما يلي 

عالمياً على مشروع رسمي يُشرك الدول والمنظمات الدولية في إعداد إطار ثقة للطيران متّسق  تدشين )ه 
 نحو عاجل وشفاف من خلال مجموعة خبراء؛ 

الخبراء الفنيين من قطاع الطيران وخارجه، ولا سيما هيئات إدارة  معفي إعداد إطار الثقة التنسيق  )و 
 شبكة الإنترنت؛  

على نحو مناسب لتسليط الضوء على الحاجة  طة العالمية للملاحة الجويةالخإطار الثقة في إدراج  )ز 
 ؛الملحّة إليه وأهميته وإبرازه

من أجل وضع سياسات وأطر إدارية رفيعة المستوى لتحصين الشبكة الإلكترونية والترويج لها  )ح 
ان المدني، يتعرض لها الطير الإلكترونية التي  حدة التهديدات والمخاطر المساعدة في التخفيف من

أو نظم الإدارة القائمة  وعلى نحو يُفضل أن يكون متسقاً معالمعايير الدولية لقطاع الطيران استناداً إلى 
 ؛مدمجاً فيها

 الإقرار بضرورة أن تكون أوساط الطيران مهيأة وقادرة على التصدي للأحداث الإلكترونية؛ )ط 

من خلال قنوات مصممة تصميما  تمعلوماالتشجيع الدول والمنظمات الدولية على تسهيل تبادل  )ي 
 ؛قليميوالإ المستويين العالميمناسبا على 

 نتشجيع التعاون المتعدد التخصصات بين الدول وقطاع الطيران بشأن تبادل المعلومات الإلكترونية بي )ك 
 ؛وخارجهقطاع الطيران الجهات المعنية في 

لدول وإتاحته للدروس المستفادة والسيناريوهات سجل ل وإنشاء محاكاة الحالات الطارئة تمارينتشجيع  )ل 
 ؛الأعضاء
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 القضايا الناشئة  من جدول الأعمال: ٥البند 
نظـم القضايا الناشئة الأخرى التي تؤثر على المنظومة العالميـة للملاحـة الجويـة بمـا فـي ذلـك  :٥-٥ 

 جاريةوالعمليات الأسرع من الصوت والعمليات الفضائية الت غير المأهولة اتالطائر 

الناشئة التي  القضاياالأمانة العامة، لمحة شاملة عن  المقدمة من AN-Conf/13-WP/13ورقة العمل  عرضت ٤٠-٥
بشأن نوعين جديدين من العمليات، الضوء على تفاصيل  ورقة العمل وسلّطت .لملاحة الجويةالمنظومة العالمية لقد تؤثر على 

أحاطت اللجنة علما . و لاستخدام المدنيل )SST( ع من الصوتر النقل الأس وإعادة طرح )CSTهما: النقل الفضائي التجاري (
فإن من المهم دراستها ورصد تطورها لأنها قد تصبح عمليات  ،لم تدخل بعد حيز التشغيل الكاملمع أنها  العملياتذه ه بأن

  اعتيادية قبل حلول موعد انعقاد مؤتمر الملاحة الجوية المقبل. 

، التي قدمتها منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية AN-Conf/13-WP/178وعرضت ورقة العمل  ٤١-٥
)CANSO ،( على الملحق التاسع عشر  ١إدراج المشغلين التجاريين للفضاء والفضاء القريب ضمن نطاق التعديل مسوغات– 

ة عن بُعد. غير أن اللجنة أقرّت بأن قطاع الفضاء على نحو يشبه مسوغات إدراج نُظم الطائرات الموجه"إدارة السلامة" 
 الكافي لبحثه في إطار الملحق التاسع عشر.النضج التجاري لم يبلغ بعد 

وأقرّت اللجنة بأن مبادئ إدارة السلامة قد تنطبق على انتقال الرحلات دون المدارية إلى المجال الجوي.  ٤٢-٥
 بالحاجة إلى تعزيز الجهود المبذلة لتقريب الفضاء من أوساط الطيران.ولإذكاء الوعي بهذه المبادئ، اعترفت اللجنة 

) والاتحاد الدولي IATA، التي قدمها اتحاد النقل الجوي الدولي (AN-Conf/13-WP/299الورقة وأبرزت  ٤٣-٥
الفضاء  مسألةطياري الخطوط الجوية والاتحاد الدولي لرابطات مراقبي الحركة الجوية، المسائل المتصلة بتأثير لرابطات 

بالتشغيل الآمن والمنتظم  تتعلقالتجاري على الطيران المدني. وأشارت إلى أنه يتعين على الإيكاو الشروع في إعداد إرشادات 
 .يللمركبات الفضائية التي تعبر المجال الجو 

قطاعي النقل الفضائي التجاري وطائرات النقل الأسرع من الصوت.  فيوأحاطت اللجنة علما بالتطورات  ٤٤-٥
 .بالمجال الجوي الحاليين هذه التطورات على المنتفعينبالتأثير المحتمل لوأقرّت 

القياسية المنطبقة واتفقت اللجنة على ضرورة أن تمتثل عمليات النقل الأسرع من الصوت لجميع القواعد  ٤٥-٥
 الخاصة بالبيئة.

التكنولوجيات  التي تزخر بها مكانياتالإنغافورة، س المقدمة من AN-Conf/13-WP/232ورقة العمل وأبرزت  ٤٦-٥
إدارة الحركة  الخطة العالمية للملاحة الجوية فيما يتصل بتحسين للإسراع في تحقيق أهداف ،الذكاء الاصطناعيك ،الرقمية
 .الجوية

لتكنولوجيات الرقمية الجديدة بالنسبة لنظام الملاحة الجوية لووافقت اللجنة على التأثير الإيجابي المحتمل  ٤٧-٥
في مجال  العاملين تستخدم بالفعل الذكاء الاصطناعي لدعم أعمال المهنيين اللجنة أن بعض القطاعاتولاحظت  .العالمي
 .عن كثبوأقرّت بالحاجة إلى رصد هذه التطورات الطيران 

 .أوساط الطيران فيتبادل المعلومات والأبحاث  سبل تسهلكاو على توفير يوأحاطت اللجنة علما بعزم الإ ٤٨-٥

 وأقرّت اللجنة بالحاجة إلى تعزيز عملية إعداد القواعد القياسية لمواكبة الوتيرة المتلاحقة للتطورات التكنولوجية. ٤٩-٥
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النمسا بالنيابة عن من و  )AN-Conf/13-WP/192البرازيل ( لمقدمتين منالمعلومات ا وأُحيط علما بورقتي ٥٠-٥

12Fالاتحاد الأوروبي ودوله الأعضاء

13F، والدول الأعضاء الأخرى في اللجنة الأوروبية للطيران المدني١٣

والمنظمة الأوروبية  ١٤
 .)AN-Conf/13-WP/211(لسلامة الملاحة الجوية (يوروكنترول) 

 على التوصيات التالية:، وافقت اللجنة بناء على المناقشةو  ٥١-٥

 )SSTالنقل الأسرع من الصوت ( - ٥/١-٥التوصية  

 :أن تقوم الدول بما يلي 

) إلى الظهور وتفعيل آلياتها SSTرصد التطورات المتعلقة بعودة قطاع النقل الأسرع من الصوت ( )أ 
تصبح عمليات النقل الأسرع من التنظيمية، عند الاقتضاء، لضمان تطبيق السياسات اللازمة قبل أن 

 الصوت نشاطاً اعتيادياً؛

 أن تقوم الإيكاو بما يلي:

، بما في إلى الظهور )SSTقطاع النقل الأسرع من الصوت ( بعودةعلما بالتطورات المتصلة  الإحاطة )ب 
بيان موحد بسياسات المعنون " ١-٣٩قرار الجمعية العمومية ببالمرفق (ز) ذلك الأعمال المتصلة 

 "؛الأحكام العامة والضجيج ونوعية الهواء المحلي –وممارسات الايكاو المستمرة في مجال حماية البيئة 
لضمان تطبيق السياسات اللازمة قبل أن الاقتضاء، رصد التطورات وتفعيل الآليات التنظيمية، عند  )ج 

 تصبح عمليات النقل الأسرع من الصوت نشاطاً اعتيادياً.
 

 النقل الفضائي التجاري – ٥/٢-٥التوصية  

أن تؤثر على الطيران المدني  يُحتمل) التي CSTالمتصلة بعمليات النقل الفضائي التجاري (إقرارا بالمسائل 
في المجال الجوي والاستخدام  بشكل مأمون النقل الفضائي التجاريعمليات  استيعابالدولي، بما في ذلك 

 من البنى الأساسية للطيران:ت وغيرها لمطارالالمشترك 

 :بما يلي الدول أن تقوم 

 الخبرات تبادل النقل الفضائي التجاري من خلال  مجالأنشطة الإيكاو في  ،قطاع الطيرانتدعم، مع  )أ 
 ؛ذات الصلة

تتبادل المواد الإرشادية وأفضل الممارسات والأحكام الوطنية المتصلة بعمليات الفضاء التجاري في  )ب 
 المراقب، بما في ذلك نماذج المخاطر وتطبيق مبادئ إدارة السلامة ذات الصلة؛المجال الجوي 

 

 

                                                      
يرلنـدا وإيطاليـا ولاتفيـا وليتوانيـا آالنمسا وبلجيكا وبلغاريا وكرواتيا وقبرص وجمهورية التشيك والدانمرك وإستونيا وفنلندا وفرنسـا وألمانيـا واليونـان وهنغاريـا و  ١٣

 .ا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدةرج ومالطة وهولندا وبولندو ولكسمب
ــا وآيســلندا ١٤ ــدوفا ومونــاكو والجبــل الأســود والنــرويج وســان مــارينو وصــربيا وسويســرا  ألبانيــا وأرمينيــا وأذربيجــان والبوســنة والهرســك وجورجي وجمهوريــة مول

 .وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا



AN-Conf/13-WP/305 

من جدول الأعمال ٥مشروع التقرير بشأن البند  5-13  

 

 

 :بما يلي الإيكاو أن تقوم

مكتب شؤون الفضاء الخارجي التابع للأمم  المتعلقة بعمليات النقل الفضائي التجاري معتنسّق أعمالها  )ج 
 ؛المتحدة

المتصلة بمجال النقل الفضائي تيسير تبادل المعلومات بين الدول بشأن الممارسات تحدد سبل  )د 
 .التجاري

 إجراءات إعداد القواعد القياسية – ٥/٣-٥التوصية 

ينبغي أن تستعرض الإيكاو وتعزز إجراءاتها الخاصة بإعداد القواعد القياسية لتلبية متطلبات الوتيرة المتلاحقة 
 للتطورات التكنولوجية. 

 
-------------------- 


