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第十三次空中航行会议 

2018年10月9日至19日，加拿大，蒙特利尔1 

委员会A 

议程项目 3： 强化全球空中航行系统 
 3.3： 空中交通流量管理（ATFM） 

 

中国民航中央化的飞行计划集中处理工程 

（由中国提交） 

执行摘要 

本文简要介绍了中国民航飞行计划集中处理项目的背景，目的，运行概

念和系统效率。随着技术的发展，我们需要重新审视空中航行服务的规则和

程序，以满足更安全和更有效运行的需要。 

 
 

1. 引言 

1.1 中国是最大的国际民用航空运输市场之一。中国大陆拥有 230 多个民用运输机场，400 多个

管制扇区，350 余个管制单位，约 7000 空中交通管制员，每天为 15000 个航班，每年为超过 1000 万架

次航班提供空中交通服务。 

1.2 在我们启动集中中央化的飞行计划集中处理工程（CFPP）之前，我们有超过 230 个机场飞行

服务报告室和 500 名员工来处理飞行计划。飞行计划处理系统和所有 ARO 人员的能力差别很大，飞行

计划数据的质量不足以支持 ATC 运行安全和交通流量预测。 

1.3 为了提高飞行计划处理的效率和质量，我们启动了 CFPP 工程来提高飞行计划的处理效率和

质量。飞行计划数据是支持 ATC 安全运行，交通流量预测等工作，最重要的基础数据。我们需要更加

注重基本数据的质量改进，以满足 ATM 领域应用系统对高质量数据的需求。 

                                                      
1 中文和英文版本由中国提供 
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2. 讨论 

飞行计划管理存在的一些问题 

2.1 根据北京区管中心统计，2016 年 1 月 1 日至 12 月 31 日，共有 2732 架国外航班落地北京或者

飞越北京区域的航班，未提交飞行计划信息；且有多达 14552 个国外入境航班没有起飞报。 

2.2 飞行计划管理问题产生了如下严重影响： 

• 增加空中交通管制员的额外工作量； 

• 需要大量工作人员来验证相关信息； 

• 空中交通管制员的工作将面临巨大风险，没有必要的信息；和 

• 影响空中交通流量的预测和流量管理能力，这将导致大量的空中等待。 

CFPP 运行概念 

2.3 由一个中央化的单位统一负责接受、处理并发布飞行计划； 

2.4 中央化的飞行计划处理运行概念业务逻辑，以及与其他系统之间的关系。 

 

CFPP 目前取得的效果 

2.5 民航空管飞行计划处理中心有 56 名员工，并配备了最先进的飞行计划处理系统，能够自动处

理飞行计划，自动处理率高达 97％。 
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2.6 民航空管飞行计划处理中心目前已经承担了中国大陆地区 239 个民用运输机场离港航班飞行

计划的统一处理工作。 

2.7 CFPP 项目节省了大量人力资源，减少了大量的重复工作；提高飞行计划数据处理效率和飞行

计划数据质量。系统人工处理率不超过 3%；处理 SITA 电报（供航空公司航务部门使用的电报）超过

1300 万份，人工处理率不超过 4.3%。 

CFPP 项目进展 

2.8 CFPP 项目将分三个阶段实施。第一阶段的目标是实现所有商业运输航班的飞行计划集中处

理；第二阶段旨在完成使用统一平台管理通用航空飞行计划；第三阶段完成整个系统的优化。第一阶

段预计将于 2018 年 12 月 6 日完成。 

2.9 中国民航已于 2017 年底完成了对中国大陆离港航班飞行计划统一处理。预计所有入境飞行计

划的集中处理将于 2018 年底完成。 

3. 结论 

3.1 传统的飞行计划管理模式模型容易出现各种类型的系统，员工效率低，重复劳动和能力不均

衡。 

3.2 随着计算机技术的快速发展，飞行计划集中处理可以大大减少重复劳动，提高处理效率，提

高数据质量，节约人力资源，更好地提高空中交通管理的安全性，为空中交通提供更高质量的数据。 

3.3 我们需要审查国际民航组织的标准和程序，使技术更有效的服务与运作需要。 
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