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第十三次空中航行会议 

2018年10月9日至19日，加拿大，蒙特利尔1 

委员会A 

议程项目 3： 强化全球空中航行系统 
 3.5： 其他空中交通管理问题 

中国数字化放行和数字化机场通播服务 

（由中国提交） 

执行摘要 

本文档介绍中国民航从2008年起，在15个机场提供基于ARINC 623标
准、EUROCAE ED-85A标准和 EUROCAE ED-89A标准的DCL和D-ATIS服
务，并于2017年完成新增29个机场的建设工作。当前，中国民航44个直属空

管单位全部具备DCL和D-ATIS服务能力。同时还介绍了深圳机场通过

ACARS向机组提供基于ARINC623协议的CTOT试运行服务，待试运行结束

后，会在全国44个机场提供CTOT信息服务。 

 
 

1. 引言 

1.1 数据链起飞前放行（DCL）服务和数据链自动航站情报（D-ATIS）服务是数据链飞行情报服

务（DFIS）中重要的应用服务，鉴于数据链飞行情报服务的成功试验和实施，以及其附加的运行和安

全效益，亚太地区航行规划和实施小组（APANPIRG）在 2003 年 8 月召开的其第 14 次会议上决定，

将数据链飞行情报服务（DFIS）的应用，作为在亚太地区实施新航行系统的关键性优先项目之一。 

1.2 中国民航从 2008 年起，在 15 个机场提供基于 ARINC 623 标准、EUROCAE ED-85A 标准和 
EUROCAE ED-89A 标准的 DCL和 D-ATIS 服务，并于 2017 年完成新增 29 个机场的建设工作。当前，

中国民航 44 个直属空管单位全部具备 DCL和 D-ATIS 服务能力。 

                                                      
1 中文和英文版本由中国提供 
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图-2018 年中国具备 DCL 和 D-ATIS 服务能力的机场 

1.3 CTOT 服务是数据链飞行信息服务（DFIS）的创新应用。在深圳机场建设的 CTOT 地面系统，

能够通过 ADCC 数据链网络，与航空器间实现数据链通信，使航空器能够通过 VHF 数据链与地面系统

交互 CTOT 服务信息。CTOT 信息的请求与回应都满足 AEEC620，622 和 623 标准。 

1.4 中国民航于 2018 年 7 月 16 日在深圳宝安机场开始提供 CTOT 的试运行服务。飞行员可以通

过输入深圳机场的代码并选择“Enroute INFO Service”选项来获取飞机的 CTOT 信息。 

2. 讨论 

2.1 DCL管制批复从 2009 年 12 月的 39421 架次，稳步提高到 2017 年 12 月的 278631 架次，增长

707%。 
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图-2009 年至 2017 年 DCL 服务数据 

2.2 截至 2017 年 12 月，在中国最繁忙的机场 DCL 服务平均使用率已达 92%（机场每日应答数/
机场日起飞架次）。 

 

图-2017 年 DCL 使用率 

2.3 航空公司方面，2017 年 12 月国内的 25 家航空公司（含子公司）和国际的 102 家航空公司

（含港、澳、台）在使用我国提供的 DCL服务。 

2009.12 2010.12 2011.12 2012.12 2013.12 2014.12 2015.12 2016.12 2017.12
RCD 51891 64099 89241 91292 119606 177624 195186 247035 338178
CLD 39421 48529 63681 70184 93563 145639 165345 207220 278631
CDA 36875 47101 54283 68228 90654 142223 163118 205766 276665
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2009-2017 DCL服务数据 (月):增长707%   
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图-至 2017 年各航空公司使用 DCL 服务占比 

2.4 D-ATIS 服务月应答量从 2009 年 12 月的 53359 架次，提高到 2017 年 12 月的 1039319 架次，

增长 1948%。 

 

图-2009 年至 2017 年 D-ATIS 服务数据 

2.5 截至 2017 年 12 月，在中国最繁忙的机场执行任务的机组平均每航段使用 D-ATIS 服务 2.1 次

（机场 D-ATIS 每日应答数/机场日起降架次）。 
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2009.12 2010.12 2011.12 2012.12 2013.12 2014.12 2015.12 2016.12 2017.12
DATIS RAI 65003 147714 302829 388309 459406 519293 637000 817961 1104354
DATIS DAI 53359 145503 291677 380410 447027 515851 632514 747595 1039319
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图-2017 年 D-ATIS 使用次数/架次 

2.6 航空公司方面，2017 年 12 月国内的 25 家航空公司（含子公司）和国际的 104 家航空公司

（含港、澳、台）在使用我国提供的 D-ATIS 服务。 

 

图-至 2017 年各航空公司使用 D-ATIS 服务占比 

2.7 随着 DCL 和 D-ATIS 服务的效果显著，DCL 已经成为国内、外飞行员获取离场放行的首要方

式。与传统通播相比，D-ATIS 有效地提高飞行员信息获取效率并提升了安全性，成为飞行员最重要的

ATIS 信息获取方式，同时也降低了管制员和飞行员的工作负荷。D-ATIS 对减少机组误听、误读管制

指令几率、提高管制运行安全水平等方面作用显著，在保障飞行效率的同时确保服务安全 
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2.8 协同决策系统（CDM）用来提升相关部门的协同性。当前，飞行员没有直接渠道获知 CTOT
信息及变更。目前需要通过询问塔台管制员或航空公司签派员间接获知。CTOT 信息获取不及时，直接

影响机组航前准备时间及组织上客时间，造成航班延误或旅客长时间客舱等待；在特殊情况下，如机

场大面积延误，所有航班 CTOT 频繁跳变，管制通话频率被大量飞行员询问最新 CTOT 信息占用，飞

行员与管制员消耗大量时间疲于应对。 

2.9 在现有数字化自动终端情报服务（D-ATIS）系统的基础上，基于国外空地数据链空中交通服

务指令集，进行国内的自主模式创新，实现航班 CTOT 实时信息点播服务，具体的方式有：1.由空地数

据链服务商民航数据通信公司（ADCC）与深圳空管站的 CDM 系统进行服务对接，实现深圳本场离港

航班 CTOT 信息与空地数据链网络的融合；2.通过构建基于空地数据通信服务协议支持“请求-回复”

点播模式系统，通过提取航电设备下发 CTOT 请求报文中包含“航班号”和“目标机场”关键数据, 实
现航班身份识别和 CTOT 报文的回复。 

 

2.10 在试运行测试期间，机组将收到带有“TRAIL OPERATION”的 CTOT 服务报文，代表

CTOT 服务处于试运行测试阶段。在试运行测试期间，通过 CTOT 服务成功获取计算起飞时间后，机

组仍需通过话音放行频率向管制员复述放行许可内容，以保障服务安全性。 

2.11 基于空地数据链通信网络，深圳塔台向 CSZ9004 提供 CODT（中南空管局流控室发布的航

班离场时间）实时信息：YOUR CODT 1335Z, IF U GOT THIS MSG REPORT TO 121.95。经管制员通

过 VHF 向机组证实，机组收到上传的 CODT 实时数据。在机组侧，可以通过机载多功能集成显示组件

（MCDU）显示，同时机载打印机也打印出相关信息，如图所示。 
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3. 结论 

3.1 请会议： 

a) 注意本文所包含的信息；及 

b)  酌情讨论任何有关事项。 

 
 
 

— 完 — 
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