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  الثالث عشر للملاحة الجوية مؤتمر ال
   ١٩/١٠/٢٠١٨إلى  ٩من  كندا، ال،ـمونتري

  )باللجنة (
   التشغيلية للسلامة المخاطرمن جدول الأعمال:  ٧البند 

  مسائل أخرى متعلقة بالتنفيذ  :٣-٧ الفرعي البند  

  بين شركات الطيران الطائراتتحديات وأفاق تبادل 
 )البرازيل من ةمقدَّ مُ ورقة (

 التنفيذيالموجز 

من أجل السماح  (Doc 7300)الطيران المدني الدولي  ةمن اتفاقي مكرر ٨٣مادة عن ال بديلاً  العمل هذه نموذجاً ة تقدم ورق
سلطة الطيران في دولة المشغِّل الرئيسي فيها ضطلع تتبادل الطائرات لإجراء عمليات لشركات الطيران من مختلف الدول ب

  .ةمسؤوليات مماثلب ١نويالمشغِّل الثاوقرينتها في دولة 
 ما يلي:ب القياممدعوٌ إلى المؤتمر  :الإجراء المطلوب

  ؛العمل هذه ةالواردة في ورقالمعلومات الأساسية النظر في المعلومات و   )أ 
   ؛من هذه الورقة الثالثقسم الاستنتاجات الواردة في اليقر   )ب 
 .قسم الرابع من هذه الورقةعتمد التوصيات الواردة في الي  )ج 

 ةمقدمال - ١

 ٨٣وطال ذلك التعديل المادة  ،(Doc 7300)الطيران المدني الدولي  ةاتفاقيالإيكاو لت عدّ  ،١٩٨٠ عام في ١-١
الطائرات تأجير في حالات الجوية السلامة في مجال مراقبة قدرات الوتعزيز اللوائح وكان الشاغل الرئيسي هو تحسين  .مكرر
على  ةقد لا تكون قادر  السجل ةن دولأمع التسليم ب ،الدوليتوى المسعلى أو تبادلها من أجل رحلات عارضة استئجارها  أو

  .٢عن الطائرة ةبعيدبمجرد أن تصبح  ملاحقهافي الوفاء بجميع مسؤولياتها على النحو المحدد في الاتفاقية و 
 عت عشرات الاتفاقات الثنائية بين الدول المتعاقدة استناداً قِّ ووُ  ،منذ ذلك الحين ةانقضت سنوات عديدوقد  ٢-١

 ةبمهام دولها اضطلاعوبل. شغِّ المُ  ةالسجل إلى دول ةالتي تجيز نقل المسؤوليات من دول ،من الاتفاقية مكرر ٨٣إلى المادة 
 ةلاممراقبة سالسلطة اللازمة للقيام بواجبات  ،التي لها صلات أوثق مع مشغل الطائرات ،لشغِّ المُ  ةستكون لدول ،السجل

ها دين يكون لأ" للطائرات الكبيرة دون ةبأنها "مسجل اً بشكل خاص للبلدان المعروفة جيد الطائرات. وكان هذا الموضوع مناسباً 
  أراضيها. علىكبير عامل بالضرورة أسطول 

                                                 
يختلف عن مصطلح "المشغل الرئيسي" الذي يعني الشخص الذي يدير وهو عقد تبادل، بمقتضى ل الطائرة يشغيتولى ت"المشغل الثانوي" هو الذي  ١

  .هامع مالك عقداً قد أبرم  لأنهبصفته مالكها أو الطائرة 
 V-1-4 ةصفحال، ٢٠١٠ -الطبعة الخامسة ، Doc 8335الإيكاو  ، وثيقةوالترخيص والمراقبة المستمرةالتفتيش عمليات دليل إجراءات  ٢
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الرغم من على وذلك  ،في الاتفاقات الثنائية لا قليلاً إ مكرر ٨٣لم تستخدم المادة  ،أمريكا الجنوبية ةوفي حال ٣-١
في بعض بلدان القارة. وتعتبر كولومبيا وشيلي وبيرو  اً متكرر  اً واقعالمسجلة في دولة أجنبية يشكل ن استخدام الطائرات أ

  ولكنها اختارت عدم نقل المسؤوليات. ،التبادلهيل الدول التي وقعت بالفعل اتفاقات لتسعلى  ةمثلبعض الأمن والبرازيل 
 في (LACAC)الطيران المدني لأمريكا اللاتينية  ةلجنقدمت الدول الأعضاء في  في هذا السياق ٤-١

في إطار الاتفاقات ة المزدوجالمراقبة ورقة عمل تعرض نموذج  ٣(ATConf)المؤتمر العالمي للنقل الجوي  خلال ٢٠١٣ عام
بالوظائف مع الاحتفاظ نطاق واسع في أمريكا الجنوبية للتمكين من عمليات التبادل على ستخدم الثنائية، وهو نموذج م

المشغل الثانوي دون دولة إلى وتفتيش الطائرات  ةحق مراقبمع إضافة  ولكن ،المشغل ةالتسجيل ودول ةلدولالمعتادة والواجبات 
  التسجيل. ةي انتقاص من إجراءات دولأ
صعوبة  عن الطيران المدني لأمريكا اللاتينية ةلجنأعضاء  أعرب ،المزدوجةالمراقبة وكدفاع عن نموذج  ٥-١

الجهود المبذولة نتقص لا تلكي  قصيرة ةزمني ةفي فتر تشغيلية بادلات تلتبادل التي تحدث فيها لحالات ا مكرر ٨٣تطبيق المادة 
  فوائد المتعلقة بالسلامة.من النقل المسؤوليات في 
المكتسبة  تجربةوأتاحت ال ،ماضيلتبادل الطائرات في العقد ال ةمزدوجمراقبة اتفاقي على وقد وقعت البرازيل  ٦-١

أكدت على عدم القابلية للتطبيق العملي  ن كانت قدإ و  ،من هذه الممارسة تحديد الثغرات وأوجه عدم الاتساق في هذا النموذج
  لون التجاريون في أمريكا الجنوبية.لتبادل التي يقوم بها المشغِّ لعمليات ا مكرر ٨٣لمادة ل
المراقبة يركز نموذج  ،جير التقليديأبديل للتالتي استخدمت ك ،مكرر ٨٣عن المادة  ةمختلف ةوبصور  ٧-١

 ةماثلتلفترات م ةواحدطائرة ها شركتان دير فيعمليات التبادل التي ت ةسلامعلى العمل هذه  ةورقالذي تعرضه المزدوج الجديد 
 .عبر استخدام الأسطول بصورة أفضلبهدف زيادة الكفاءة الوقت من 

 المناقشة - ٢

 الجديدالمراقبة المزدوجة  نموذج

عبر  للطيرانالمرتفعة ال للتكاليف التشغيلية كبديل فعَّ مطلوبة أساساً عمليات التبادل في أمريكا الجنوبية إن  ١-٢
تعامل مع لاللازمة ل سوق الخدمات الجوية ومنح المرونةمواسم وفقاً لكفاية العرض ل اً وضمان ،طائراتالأمثل للستخدام تحقيق الا

  حالات الطوارئ.
مثل تشكيل  ،أدت التحركات ذات الصلة في سوق الطيران المدني في القارة ،العامين الماضييندى معلى  ٢-٢

بين  اتاتفاقإبرام على في الطلب  ةإلى زيادة كبير  ،ة واسعةمشاريع مشتركإنشاء و كبيرة تحالفات إبرام و  ضخمة ةشركات قابض
  .ومجدياً  أمراً ممكناً  دول أمريكا الجنوبية لجعل تبادل الطائرات بين شركات الطيران

السنوات العشرين لدى الإيكاو على مدى  مكرر ٨٣المسجلة في إطار المادة  تفاقاتالالمعظم  خلافاً و  ٣-٢
في تبادل ان رغبتطيران تي العمليات بين شرك ةقانوني ةأمريكا اللاتينية تدعم بصور في المزدوجة المراقبة ن اتفاقات إف ،الماضية
البرازيل حتى الآن بتبادل أصدرتها . وتسمح الموافقات التي ن يوماً و ثلاثاها قصذاتها لفترة أالطائرة على التشغيلية المراقبة 

ن لأ نظراً  ة السجلتدعم دول ٤مكرر ٨٣المبرمة في إطار المادة  ن اتفاقاتأ. وفي حين يبدو ةأيام قليلخلال  المراقبة التشغيلية
شغيلها جري توي ،ةعام ةبصف مُجنَّسةو  ةومستورد ةفلدينا هنا طائرات مؤجر التأجير، عقد  ةفتر طيلة  آخربلد الطائرة ستعمل في 

  .ختلفتينمن دولتين ممختلفتين طيران شركتي ن قبل م ةماثلتممدد ل

                                                 
 .٢٠١٣، مونتریال ATConf/6-WP/57ورقة العمل  –ة المزدوجة لتبادل الطائرات من دول مختلفمراقبة نموذج ال ٣
فقط يتعلقان ولم يكن من بين هذه الاتفاقات سوى اتفاقين . الإلكتروني للإيكاوالموقع  ىعل مسجلاً  مكرر ٨٣اتفاقاً في إطار المادة  ٧٦جرى تحليل  ٤

 .أو اثني عشر شهراً  ة شهورستتتراوح بين جير هذه أعقود التت مدة غالبية أشهر. وكان ةبعقود إيجار تقل مدتها عن ست
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على ترتيبات كتلك الموصوفة عندما يتعين إطار ولن يكون من المعقول اختيار نقل المسؤوليات في  ٤-٢
فإن ما  ،تشغيل كل مشغل. وفي هذه الحالةفترة ع مراعاة م ،نحو مماثل جداً على ن تتصرف أسلطات الطيران المدني المعنية 

فتقر إلى المسؤوليات يي ذالمشغل الثانوي) السلطة الطيران المدني التي يخضع لها المشغل الثانوي (دولة يتعلق بيثير القلق 
ذلك كاً منتبهيكون ن أو  ةجنبيأ ةطائر  بشأن فرعياً  ؤدي دوراً يأن عليه ويجب  ،السجل ةدول ةسلطفي بلده ك ةحتفظ بها عاديالتي 

  إلى الامتثال لمتطلباتها التشغيلية.
السادس  الفصل ،الجزء الرابع ،)Doc 9760 (الوثيقة لطيرانالطائرات ل ةدليل صلاحييوفر  ،وفي هذا الصدد ٥-٢
تعكس أهم القضايا التي و  ،تبادل الطائراتلبموجب عقود  ىجر العمليات التي تُ تتعلق ب ةهميالأ ةجوانب بالغ ،التأجير ترتيبات –

على التي ستنطبق مهام استمرار الصلاحية للطيران يوضح تفاصيل . وهو المراقبة المزدوجةتنفيذ اتفاقات إطار في ظهرت 
 ،(MCAI)الطيران  ةصلاحيعن استمرار الإلزامية والمعلومات  ،والصيانةالطراز المعتمدة، (شهادة تصميم  لالتباد اتفاقات

  المشغل. ةالسجل ودول ةالمسؤوليات بين دولوزيع يشير إلى المشاكل المحتملة في ت، كما وتوزيع هذه المعلومات)
 هناك بعض المتطلبات التشغيلية ،ة السجلدولمع الطائرة للطيران  ةتصلة بصلاحيم مامهوبينما تظل عدة  ٦-٢

شروط لطيران و ل ةصلاحيالبجوهرياً  ) والتي ترتبط ارتباطاً بموجبهاالثانويون اعتُمد المشغلون  اللوائح (التيالمنصوص عليها في 
الرحلة ومسجل بيانات  (MEL) الحد الأدنى من المعدات ةقائمبن المتطلبات المتعلقة أوأظهرت التجربة البرازيلية . التصميم
 ،ذلكعلى . وعلاوة ة لأخرىدوللائحة ختلف من ما ت النجاة كثيراً أطقم و الأدوات الطبية مجموعة واللافتات و  (FDR)الجوية 

جميع الطائرات التي على المشغل الثانوي ة دولة الصادرة عن سلط (ADs)لطيران ل ةصلاحيالبشأن توجيهات الق يينبغي تطب
  السجل. ةدولالنظر عن  بغض ،ذاتهشغلها الناقل الجوي ي
متناسقة لوحظت في الإطار التنظيمي لمعظم البلدان (الما إذا طفيفة ن هذه الاختلافات أالرغم من على  ٧-٢

المشغل الذي ويتحملها  أوالتعديلات التي تطر غييرات كبد في نهاية المطاف تكاليف تتصل بالتنها تُ إف ،نطاق واسع)على بالفعل 
بشأن ق توجيه يتطببغل وطني سيكون من غير المبرر إلزام مش ،. ومع ذلكتبادلعمليات في إطار يريد تشغيل طائرات 

 ةلأنها مسجل ذاته أخرى من الأسطول ةطائر على التوجيه ذاته وعدم اشتراط تطبيق هذا  ةطائره واحدعلى لطيران ل ةصلاحيال
 ،عدد قليل من المشغلينعلى لا إلن تطبق عند الامتثال لتكبد تكاليف  يصبح هذا الوضع أكثر خطورةوسوف . ةفي دول مختلف
  المنافسة العادلة.أن شبكيد شواغل أمما يثير بالت

على عمليات طلبات الإلى العدد المتزايد من  استناداً  ،الطيران المدني البرازيليسلطة قررت قد وبالتالي، ف ٨-٢
السجل  ةدولمسؤوليات على الإبقاء حول الفكرة الرئيسية للنموذج المنقح وتتمحور المزدوجة. مراقبة استعراض نموذج ال ،التبادل
ذلك تكليف المشغل ولكن يضاف إلى  ،المزدوجةبالمراقبة وذلك فيما يتعلق  ،النحو المحدد في الاتفاقيةعلى المشغل  ةودول

بما في ذلك تلك المتعلقة بتصميم  ،المشغل الثانوي ةدولالتي تقتضيها العمليات الممكنة متطلبات الثانوي بالامتثال لجميع 
المشغل ة دولة الصادرة عن سلط (ADs)لطيران ل ةصلاحيبشأن التوجيهات للن يمتثل المشغل الثانوي أينبغي  ،المثلوب. طرازال

ويجب  بالخبرة التشغيلية والخصوصيات المحلية (مثل المناخ).ذلك تعلق يعندما  ولمهام الصيانة الواجبة التطبيقالثانوي 
  المعنية.دني طيران المالسلطات بين  كل هذه التفاهمات رسمياً الاتفاق على 

التشغيل الخاصة به من أجل النظر في عمليه التبادل  ةن ينقح جميع أدلأالمشغل الثانوي على يجب  ٩-٢
ة تظل معتمدعلى أن  ولكن ،ذلك المشغل الثانوي ةالصيانة إذا طلبت دول ةتنقيح أدلجوز وإجراءات تبادل المراقبة التشغيلية. وي

لمشغل اترخيص شروط لدائماً مستوفاة  (MEL) الحد الأدنى من المعدات ةقائمأن تظل يجب  ،المثلوبالسجل.  ةدوللدى 
  السجل. ةدولة ما تكون هي التي عاد ،المشغل الرئيسي ةن قبل دولم اهتنقيحاتاعتماد يجب ، كما الفعلي
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 المزدوجة:المراقبة واتفاقات  مكرر ٨٣ المادة أدناه الاختلافات الرئيسية بينجدول يلخص ال ١٠-٢

 المزدوجة المنقحمراقبة نموذج ال نموذج المراقبة المزدوجة مكرر ٨٣نموذج  

 ؛السجل ةدول - ١ الاتفاق طرافأ

 .لالمشغِّ  دولة - ٢

ل المشغِّ دولة  السجل/ ةدول - ١
 ؛الرئيسي

 ل الثانوي.المشغِّ دولة  - ٢

 ل الرئيسي؛المشغِّ دولة  السجل/ ةدول - ١

 ل الثانوي.المشغِّ دولة  - ٢

 ةمسؤوليات دول
 ةالسجل ودول

 لالمشغِّ 

نقل المسؤوليات  - ١
السجل إلى  ةمن دول

 ل.دوله المشغِّ 

 ةعدم نقل المسؤوليات من دول - ١
  ؛لالمشغِّ  ةالسجل إلى دول

جراء إل الثانوي المشغِّ  ةيجوز لدول - ٢
 ).مهام رقابية( ةعمليات تفتيش للطائر 

 

السجل  ةعدم نقل المسؤوليات من دول - ١
  ل؛المشغِّ  ةإلى دول

جراء إل الثانوي المشغِّ  ةيجوز لدول - ٢
 ؛)مهام رقابية( ةعمليات تفتيش للطائر 

يجب الامتثال للمتطلبات التشغيلية  - ٣
 ةدولدى الطيران لب ةصلاحيالالمتصلة ب

 ل الثانوي كلما كان ذلك ضرورياً المشغِّ 
يُقارَن مكافئ من السلامة توى مسحقيق لت

أسطول المشغل ضمن بالطائرات الأخرى 
 ؛الثانوي

ن أالمشغل الثانوي  ةدولعلى يجب  - ٤
من مشغليها كلما  ةضافيإتطلب إجراءات 

ن تقاسم المدني أالطيران ة سلطوجدت 
 ةوالمعدات والوثائق قد يعرض سلام ةدلالأ

 العمليات للخطر. 

 اً أو نظم ذاته لنظاماتتقاسم  بشكل متواترن شركات الطيران التي تطلب عمليات تبادل أ ةالمهم ملاحظ من ١١-٢
ن المزدوجة ويحدث ذلك لأالمراقبة في تنفيذ نموذج  ةمفيد ةميز تلك السلامة. و  ةدار إ و  ةبالصيانة والموثوقي تعلقت ماثلة جداً تم

مثل نقل مهام الصلاحية للطيران على . وهذا يجعل من الأسهل الحصول ذاتها من المجموعة ما يكونون جزءاً  المشغلين غالباً 
وعلاوة على ذلك، التصميم.  ةالسجل و/أو دول ةإلى دولالوقائع والعيوب وغيرها من  والأعطال الطائرات أعطالالمعلومات عن 

لا بعد المقارنة بين نظم إالا يكون فعَّ ن ألا يمكن  ةالمزدوجمراقبة نموذج العلى ن الاتفاق القائم أعلى كيد أمن المهم التف
 .الطيران المدني في الدول المعنية

 الاستنتاج - ٣

فضل بديل للتمكين من يعتبر أالمزدوجة المراقبة ن نموذج أيمكن الخلوص إلى في ضوء كل ما تقدم،  ١-٣
خصائص شركات الطيران في أمريكا مراعاة مع  ةمختلفدول لين من من جانب مشغِّ  ةغير حصري ةاستخدام الطائرات بطريق

  الجغرافي والعلاقة التعاونية بين سلطات الطيران المدني في القارة).تجاور الاعتبارات و  وائحالكافي للللتنسيق الجنوبية (وأيضا 
ن السلامة الجوية عندما يتعلق الأمر بالطائرات التي تعمل أالرغم من القلق الذي يساور البرازيل بشعلى  ٢-٣

تفهم ان تنفيذ تنها إف ،من الاتفاقية مكرر ٨٣لمادة إعمالاً لإلى السماح بنقل المسؤوليات بما يؤدي  ة السجلدولأراضي خارج 
في ظل الظروف والخصائص وذلك  ،السلامة في عمليات التبادل في أمريكا الجنوبيةتوى هذا النوع من الاتفاق لن يزيد من مس

لين من بكفاءة من جانب المشغِّ  ةمع التحسينات المقترحة باستخدام الطائر  ةالمزدوجمراقبة . ويسمح نموذج الطروحةالمحددة الم
بشكل غير متساو أو للأعباء  بالتبادللي الطائرات مشغِّ تكبد بين  الاختلافات الكبيرةويتفادى في الوقت ذاته  ةدول مختلف

  .تعاريف السلامة الخاصة بالدول ذات السيادةالتشكيك في 



AN-Conf/13-WP/133 - 5 -  

 الإجراء المطلوب من الدول - ٤
 الدول مدعوةٌ إلى القيام بما يلي:إن  ١-٤

المقدمة من أجل تحليل مزايا الترويج لنموذج المعلومات الأساسية خذ في الاعتبار المعلومات و أت  )أ 
  ة؛مختلفدول تبادل الطائرات بين شركات الطيران من من أجل المراقبة المزدوجة 

النموذج في تنقيحات  بأن تأخذ في الحسبانة، وتوصي الإيكاو المزدوجمراقبة نموذج البمزايا تعترف   )ب 
 المتصلة بترتيبات التبادل.الإرشادات الفنية 

 

  -انتهى  -


