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议程项目7：运行安全风险 
7.1：促进数据驱动的支持安全情报的决策，以支助安全风险管理 

关于综合安全评估模型的国际合作 

（由美国提交） 

执行摘要 

2014年，美国联邦航空管理局（FAA）和欧洲空中航行安全组织（EUROCONTROL）同意合作开发

共享网络平台，为安全绩效评估提供综合航空风险模型。这一统一的模型 — 美国联邦航空管理局称为综

合安全评估模型（ISAM），EUROCONTROL称为综合风险图（IRiS），认可具有全球概念、区域和地方

实施安全风险评估、以及低成本高效益地开发健全的安全分析工具的重要性。 

行动：请会议同意第3.2段中的建议。 

 

1. 引言 

1.1 利益攸关方作为其安全管理计划的一部分需要有关基准航天系统安全风险的信息。为了查明风

险的变化，必须建立一个基准来体现系统当前状态的风险特征。利益攸关方可以监测相对于基准的风险

变化，并确定风险的任何增加是否被理解及是否可接受，或者需要进一步分析并相应地解决。 

1.2 综合航空安全风险评估模型在数据丰富的高速网络环境中实施时，可提供紧急风险监测能力。

综合航空安全风险模型考虑系统及其相关界面的所有要素，例如：飞机、机场、空中交通管理/空中交通

管制、基础设施/技术操作、天气和人为因素。通过集成建模识别和分析系统中所有各因素之间以前未被

描绘的互动及其各自作用，使得紧急风险监控成为可能。 

1.3 当扩展到商业航空、通用航空、遥控驾驶航空器系统和无人机系统运行时，这些综合模型可在

整个空域内捕获航天系统及其运行所有方面的风险。 
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2. 讨论 

2.1 美国联邦航空管理局和 EUROCONTROL 正在进行联合开发活动，最终建立包含 ISAM 和 IRiS
模型的共享网络平台。 基于网络的共享平台允许多个地理上分离的用户在航天系统的特定要素内以及整

个国际空中航行界进行协作，开展并丰富航空安全风险评估和基于风险的决策。 

2.2 综合航空安全风险模型对美国联邦航空管理局和空中航行服务提供者（ANSP）非常有价值。

美国联邦航空管理局和 EUROCONTROL 的空中航行服务提供者成员必须评估航空安全风险，以确保航

天系统在可接受的安全水平下运行。虽然给定实体可能负责或关注系统的特定方面，但了解这些方面如

何通过其功能、依赖性和互动在整个系统中起作用很重要。由于在日益复杂的系统中需要将眼光放到不

止一个系统元素，因此综合模型对于了解航空安全风险必不可少。 

2.3 民用航空局（CAA）和空中航行服务提供者需要类似的信息以便在其空域进行安全风险评估。

安全风险通过数据（即能够了解系统的某一给定部分运行如何的信息）来识别。从历史上看，为建模采

购数据存在许多挑战和局限，例如专有权方面的考虑、缺乏数据收集和保存基础设施、以及没有可重复、

可预测和透明的方法用于组织可用数据和进行风险评估。虽然航天系统的具体情况不同，但系统的一般

组成部分以及综合建模的高级别方面是相同的。因此，民航局和空中航行服务提供者可以分享他们识别

可用数据源、并优先收集数据用于安全风险建模和评估的方法。 

2.4 制定统一的综合安全风险评估模型对国际空中航行至关重要。了解空域系统之间的相似和不同

之处可以对系统变化和当前新出现的风险进行合理的比较，促进在安全风险识别、缓解和监测方面开展

有效的协作，而无需进行独立和重复的分析。  

3. 结论 

3.1 为确保统一开发国际适用的综合航空安全风险评估模型，美国建议继续合作联合开发模型，以

配合正式的项目计划。 

3.2 请会议建议继续联合开发这些模型，以支持和实现基准风险量化、安全风险评估和预测，以支

持基于风险的决策、事故和事故征候建模、障碍分析、敏感性和假想情形分析，确保在综合安全风险评

估模型中主要的安全考虑因素得到处理。 

— 完 — 
 


	关于综合安全评估模型的国际合作
	1. 引言
	2. 讨论
	3. 结论

