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  الثالث عشر للملاحة الجويةمؤتمر ال
  19/10/2018إلى  9من  كندا، ال،ـمونتري

 (باللجنة )
 المخاطر التشغيلية للسلامةمن جدول الأعمال:  7البند 
 إلـى البيانـاا لتطـوير مملومـاا السـلامة التـي يمكـن اسـتخدامهاتسهيل اتخـا  الرـراراا المسـتند  :  1-7 الفرعي البند

 في إدار  مخاطر السلامة
  التماون الدولي بشأن النما ج المتكاملة لترييم المخاطر

 (الولايات المتحدة الأمريكية)ورقة مقدمة من 

 الموجز التنفي ي
 الأوروبية لسلامة الملاحة الجويةالمنظمة ( و FAA) إدارة الطيران الاتحاديةاتفقت كل من  2014في عام 

(EUROCONTROL)  نموذج متكامل لتقييم المخاطر بناء على التعاون معاً لتطوير منصة مشتركة على الإنترنت تهدف إلى
 وهما –كذلك فإن النموذجين المتوافقين فيما بينهما التي يواجهها الطيران وذلك لأغراض تقييم أداء السلامة. 

( IRiS‘ )الصورة  المتكاملة عن المخاطر’ وإدارة الطيران الاتحادية ( الذي طوّرته ISAM‘ )لتقييم السلامة النموذج المتكامل’
يقران بأهمية المفاهيم العالمية وضرورة إجراء تقييم لمخاطر السلامة  – المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجويةأعدتها التي 

 على المستويين الإقليمي والمحلي، فضلًا عن أهمية تطوير أدوات قوية لتحليل السلامة مع مراعاة عامل التكلفة. 
 . 2-3الموافقة على التوصية الواردة في الفقرة  إلىالمؤتمر  يُدعى :الإجراء

 المردمة -1

المخاطر الأساسية التي تكتنف سلامة نظام الفضاء الخارجي، تحتاج الجهات المعنية إلى معلومات عن  1-1
كي يمكن ملاحظة وجود تغيّر في المخاطر، لابد من الاتفاق على خط أساس لو وذلك في سياق برنامجها لإدارة السلامة. 

ن للجهات المعنية رصد التغيرات في المخاطر بالنسبة يمكومن ثم لوصف المخاطر التي يواجهها النظام في وضعه الحالي. 
تحليل مزيد من التحتاج إلى  م أنهامفهومة ومقبولة أتُعتبر وتحديد ما إذا كانت أي زيادة في المخاطر هذا لخط الأساس 

 وفقًا لذلك. ةمعالجالو 

عالية شبكة تعتمد على ئة بيإطار تقييم مخاطر السلامة الجوية، عند تنفيذها في لنماذج المتكاملة لليمكن و  1-2
لطيران في امخاطر سلامة المتكامل لنموذج ال يأخذ. و ةقدرة على رصد المخاطر الطارئأن توفر غنية بالبيانات، و السرعة 
دارة الحركة و المطارات، و ، على سبيل المثال: الطائرات، صور الاحتكاك فيما بينهاو منظومة الطيران جميع عناصر اعتباره  ا 

أوجه تحديد وتحليل مسألة ن ولا شك أالطقس، والعوامل البشرية. و البنية التحتية/العمليات الفنية، و الجوية/مراقبة الحركة الجوية، 
وضع من خلال  -سابقاً لها وصف محدد رغم عدم وجود  –وأدوارها  منظومةبين جميع الجهات الفاعلة في الالتفاعلات 

 .ممكناً  اً أمر  ةطارئالمن رصد المخاطر  تجعلنموذج متكامل 
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م الطائرات الموجهة عن ظُ نُ لطيران التجاري، والطيران العام، و تشمل اد هذه النماذج المتكاملة لتعندما تمو   1-3
جوانب فيما يخص كافة طر في جميع أنحاء الفضاء اخمالفهي تتمكن من رصد غير المأهولة،  ةم الجويظُ ، وعمليات النُ عدبُ 

 الفضاء الجوي وتشغيله.نظام 

 المناقشة -2

منصة  بناءبأنشطة تطوير مشتركة ل والمنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية تقوم إدارة الطيران الاتحادية 2-1
 (ISAM‘ )النموذج المتكامل لتقييم السلامة’تتضمن كلًا من على شبكة الإنترنت  ةمشترك

في مواقع لمستخدمين متعددين  القائمة على الإنترنت ةالمشترك هذه المنصةسمح وت. (IRiS‘ )المتكاملة عن المخاطر الصورة’و
ثرائهامخاطر السلامة الجوية  اتتقييمبشأن بالتعاون  ة متباعدةجغرافي واتخاذ القرارات المستندة إلى المخاطر في إطار ، وا 

  كل.الملاحة الجوية الدولية كفيما يتعلق بعناصر معينة من نظام الفضاء الجوي و 

قيمة بالنسبة لإدارة الطيران الاتحادية ومقدمي بالغة المخاطر السلامة الجوية لنماذج المتكاملة التعتبر و  2-2
إدارة الطيران المنتمين إلى  المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجويةفي عضاء الأكذلك فإن خدمات الملاحة الجوية. 

نظام الفضاء للتأكد من أن تقييم مخاطر سلامة الطيران يجب عليهم خدمات الملاحة الجوية يقوم منهم بتقديم من  وأالاتحادية 
 به، عن جانب معين من النظام أو مهتماً  قد يكون مسؤولاً  ما في حين أن كياناً و . السلامةبمستوى مقبول من يعمل الجوي 

نظراً . و جوانب الاحتكاك فيما بينهاو  اياتهوتبع افهككل من خلال وظائهذه الجوانب داخل المنظومة مثل وضع فمن المهم فهم 
 النماذج المتكاملةتظهر أهمية معقدة بشكل متزايد، النُظُم الهذه الحاجة إلى رؤية ما وراء عنصر نظام واحد في ل

 فهم مخاطر سلامة الطيران.في 

معلومات مماثلة لإجراء تقييمات مخاطر إلى ومقدمو خدمات الملاحة الجوية  سلطات الطيران المدنيوتحتاج  2-3
وظيفة ن من فهم مكّ تحديد مخاطر السلامة من خلال البيانات، أي المعلومات التي تُ ويجري الجوية. مجالاتها داخل السلامة 

 العديدقد اصطدم بذج االنماللازمة لوضع البيانات فإن الحصول على ، وعلى مر السنوات. من المنظومة جزء معين
، عليهاظ الحفواجمع البيانات الخاصة بالبنية التحتية ديات والقيود، مثل الاعتبارات الخاصة بالملكية، والافتقار إلى من التح

مكانية لتكرار و لة يقابلتتسم بالشفافية والوعدم وجود أساليب  جراء تقييمات من أجل التنبؤ بها ا  تنظيم البيانات المتاحة وا 
، وبالتالي الجوانب الرفيعة المستوى في المنظومةالعامة  عناصر، فإن الء الجويم الفضاظُ نُ  المخاطر. وفي حين تختلف تفاصيل

 جهُ نُ التبادل  خدمات الملاحة الجوية يسلطات الطيران المدني ومقدمللذلك، يمكن و . تكون متطابقة ،المتكاملةفي النماذج 
يلاء الألتحديد مصادر البيانات المتاحة و التي تطبقها   تقييم مخاطر السلامة.غراض وضع النماذج و جمع البيانات لأل ةولويا 

إن فهم أوجه كذلك فللملاحة الجوية الدولية.  مهمةً  مسألةً يعد تطوير نماذج متكاملة لتقييم مخاطر السلامة و  2-4
مما الآن، طارئةالم والمخاطر ظُ النُ في تغيرات منطقية بين المقارنة إجراء م المجال الجوي يسمح بظُ التشابه والاختلاف بين نُ 

 .مكررةدون إجراء تحليلات مستقلة و رصدها و  ،من حدتهاتحديد مخاطر السلامة، والتخفيف في مجال ز التعاون الفعال يحفّ 

 الخلاصة -3
، تقترح تتسم بالتكامل وقابلية التطبيق دولياً  تقييم مخاطر السلامة الجويةلتطوير نماذج الاتساق في لضمان  3-1

 .لمشروعل خطط الرسميةالتتوافق مع بحيث الولايات المتحدة استمرار التعاون فيما يتعلق بتطوير النماذج المشتركة 
الكمي تحديد الالتطوير المشترك لهذه النماذج التي تدعم وتمكّن من استمرار المؤتمر إلى التوصية بويُدعى  3-2

وضع النماذج لدعم صنع القرار القائم على المخاطر، و بها والتنبؤ  ،سلامة، وتقييم مخاطر اللخط الأساس بالنسبة للمخاطر
وتحليلات الاحتمالات لضمان معالجة اعتبارات السلامة الأولية الحساسية، أوجه ، و العقباتالحوادث والوقائع، وتحليل المتعلقة ب

 في سياق النماذج المتكاملة لتقييم المخاطر. 
 -انتهى  -


