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  الثالث عشر للملاحة الجوية مؤتمر ال
   ١٩/١٠/٢٠١٨إلى  ٩من  كندا، ال،ـمونتري

  )باللجنة (

  التشغيلية للسلامةالمخاطر من جدول الأعمال:  ٧البند 
تسهيل اتخاذ القـرارات المسـتندة إلـى البيانـات لتطـوير معلومـات السـلامة التـي يمكـن اسـتخدامها   :١-٧البند الفرعي 

  في إدارة مخاطر السلامة

  لمخاطرفعَّالةٍ ل إدارةٍ  أجل من الدوليعلى الصعيد  السلامة بيانات تقاسم تيسير
 )الأمريكيةالولايات المتحدة مُقدَّمة من ورقة (

 التنفيذيالموجز 

 منظومةبين مستخدمي فيما بيانات السلامة قاسم تطوير التوجيهات المتعلقة بت ةتعرض هذه الورقة الحاجة إلى مواصل
وذلك  ،هاوصنع الطائرات اتطراز المسؤولة عن تصميم  الكيانات معتقاسم بيانات السلامة  ،وجه التحديدى الطيران. وعل

  .الة للمخاطرالفعَّ  ةدار الإلتسهيل 
 .١-٣ رقم الفقرةالواردة في  ةالموافقة على التوصيمدعوٌ إلى المؤتمر  :الإجراء المطلوب

 ةمقدمال - ١

المسؤولة عن تصميم  الكياناتالمخاطر من جانب  ةدار عن إؤولية مسال ،السلامةإدارة  –يحدد الملحق التاسع عشر  ١-١
ونظراً لأن . (SMS)السلامة  ةدار إظم أساس المخاطر هو أساس نُ ى اتخاذ القرارات علوتجدر الإشارة إلى أن .  الطائرات أو صنعها اتز اطر 

. ويعد الإبلاغ ةمو نظمالمخاطر يجب ان تراعي خصائص هذه ال ةدار إن إف ،ةفي بيئة عالمي وترابطاً  تعقيداً منظومة الطيران لا تفتأ تزداد 
 ةدار إمن أجل  أساسياً  الطائرات وصنعها أمراً طرازات المسؤولة عن تصميم  الكياناتالكامل في الوقت المناسب عن بيانات السلامة إلى 

  طيران اليوم والمستقبل. منظومةالة للمخاطر في فعَّ 

 ةدار إاقترحت ، ٢٠١٥سبتمبر في شهر  (CMT) متعددة طيران سلطاتالمؤلف من فريق إدارة الترخيص ل في اجتماع ٢-١
للطيران التي الطائرات  ةصلاحياستمرار ن أبش اتبين عمليات اتخاذ القرار مباينة للمقارنة وال تعاونياً  مشروعاً  (FAA) الطيران الاتحادية

 ،الطيران الاتحادية ةدار إ و ، (EASA)الجوية  ةلسلامل ةوروبيوالوكالة الأ ،(ANAC) لبرازيلل للطيران المدنيالوطنية  وكالةالتستخدمها 
الرفيع المستوى بشأن مؤتمر الفي الأمريكية قدمتها الولايات المتحدة  ةذا المشروع ورقأعد هقد . و (TCCA) والطيران المدني للنقل الكندي

ات على اتخاذ القرار عمليات وأساليب  ةمواءمللمضي صوب وضع خطوات اً بحااقتر تضمنت ، ٢٠١٥الذي عقدته الإيكاو في عام السلامة 
 ةالقرارات التي اتخذتها دولى علبقدر أكبر تشجيع الاعتماد لكوسيلة ، وذلك للطيرانالطائرات  ةصلاحياستمرار ن أبشأساس المخاطر 

  التصميم.
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 أعضاءوثيقة الحدد تالتشغيلية". و التقاسم المستمر للبيانات مهمة المشروع من أجل "بوثيقة تعريف  CMTأعد فريق  ٣-١
 .ذات الصلة المعالمأهم و  هإنجازاتالطيران وأهداف الفريق و  مثلي سلطات" المؤلف من م(COSET) التقييم المستمر للسلامة التشغيلية فريق"

 بالنظر في الفوائد والإجراءات اللازمة لما يلي: COSETمن خلال عمل فريق  CMTفريق ويقوم 

  ؛اتالطراز تصميم إلى حائزي نحاء العالم أتعزيز الإبلاغ عن بيانات السلامة في جميع   )أ 
  ؛للطيرانالطائرات  ةصلاحياستمرار بالمتعلقة ن المسائل أتحسين الاتصال بين الدول بش  )ب 
 تبطة بها؛وتقاسم بيانات السلامة المر  ،ة الجويةسلامالطار لإبلاغ نتائج قرارات تقييم المخاطر المتعلقة بإعداد إ  )ج 

 .لطيرانالطائرات ل ةالتمكين من القبول المتبادل للتوجيهات المتعلقة بصلاحي  )د 

 المناقشة - ٢

 المسؤولة عن تصميم الكياناتن إحيث  ،بجميع الدول ةالمفاهيم المذكورة أعلاه ذات صلتجدر الإشارة إلى أن  ١-٢
 ةدار إعن  ةمسؤولتكون  ،مختلفة من دول تصميمطرازات طائرات متعددة ل يتشغبتقوم  التي الكياناتوكذلك  ،الطائرات أو صنعهاطرازات 

الطائرة وصانع حائز تصميم طراز ى ن يكون لدأهذه الطائرات. ويتطلب تحقيق هذه التحسينات المتعلقة بالسلامة ب المتعلقة مخاطرال
  خاطر.المعلى أساس الة عن السلامة لدعم اتخاذ القرارات الفعَّ  ةالطائرة بيانات كافي

 صلاحيةستمرار اظم في نُ التي يستخدمونها المخاطر لإدارة  ةمليات قويع تصميم الطرازحائزي العديد من ى لد ٢-٢
مسائل التحديد وتحليل ى الدولة علمن اعتماد ن مكِّ ما يُ  مفهم لمنتجاتهالو  قدراتالو  موارديكون لديهم من الأن  ينبغي. و للطيرانطائرات ال

حداث السلامة وأوجه الضعف من جميع العمليات في أالإبلاغ عن كما أن عن السلامة.  ةبيانات كافيإتاحة السلامة شريطه المتعلقة ب
المتعلقة قرارات الثقة في الويزيد من  ،استباقيمن إدارة المخاطر على نحوٍ ويمكن  ،تحليل المخاطرقوة ن من الطيران العالمي يحسّ منظومة 

  طيران.لبصلاحية الطائرات ل

أن تقع إلى الإبلاغ عن حدث واحد. ويمكن  استناداً  ةطيران مكتوبة الطائرة للصلاحيبشأن توجيهات الما تكون  ثيراً ك ٣-٢
فمع  ،ذلكى . وعلاوة علطرازتصميم الودولة حائز تصميم الدولة التسجيل التي تختلف عن دولة ي يكون ذلك، فما  وغالباً  ،حداثهذه الأ

وقد  التصميم. ةمعين من الأساطيل خارج دولطراز  ةتشغيل غالبيجري ن يأفمن المرجح  ،ةعالمينحو مزيد من الالطيران تحول منظومة 
  .هانعاوصالطائرة الطراز تصميم حائز لكون متاحة قدر كبير من البيانات التشغيلية التي لا تتوليد يؤدي ذلك إلى 

تكوين رؤية كاملة عن المسائل المتعلقة الطراز من تصميم حائز لن يتمكن  ،الافتقار إلى بيانات السلامة الحرجةمع  ٤-٢
  ما يلي:قد يؤدي إلى ، ما المنتج فيالسلامة التي قد تؤثر ب

  ؛المسائل المتعلقة بالسلامةاكتشاف تأخر   )أ 
 المخاطرعلى أساس التحليل الإحصائي للاحتمالات في اتخاذ قرارات التأثير سلبياً في   )ب 

  أو منتجات متعددة. متعددة المتعلقة بالسلامة التي تمتد عبر أساطيلتحديد المسائل العجز عن   )ج 

ويشير  ،الطيرانمنظومة بين مستخدمي  فيما تبادل بيانات السلامة الخامس من الملحق التاسع عشريتناول الفصل  ٥-٢
لبيانات ان هذه الوثائق تفتقر إلى التفاصيل الكافية لتحقيق تبادل أغير  ،)(SMM, Doc 9859) السلامة ةدار إدليل  - وثيقة الإيكاو إلى 

 .الآخذة في التحول نحو مزيد من العالميةبيئة الطيران في بشكل كافٍ 
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 الاستنتاج - ٣

الإبلاغ عن معلومات وتوقيت دقة بأهمية  (Doc 10004) ة الجويةسلاملالخطة العالمية ل -وثيقة الإيكاو  أقرتبينما  ١-٣
تقديم ى عل ةتشجع الإبلاغ عن بيانات السلامة مع التركيز عادنجد أن الملاحق ، والوطنية والدولية ةقليميالمستويات الإى السلامة عل

 .التصميم ةوالتنسيق اللاحق مع دول التسجيلالتقارير إلى دول 

 التالية: ةإلى الموافقة على التوصيإن المؤتمر مدعوٌ  ٢-٣

 :بما يلي المؤتمر أن يقوم

حداث السلامة وأوجه أالعالمي عن على المستوى ل الإبلاغ التي تسهِّ  ةنشطتشجيع الأالإيكاو على حث ي  )أ 
 ؛الضروريةبيانات السلامة إتاحة الضعف لضمان 

بيانات السلامة بين ذات الصلة لمواصلة تسهيل تقاسم الإرشادات استعراض وتطوير ى يكاو علحث الإي  )ب 
 .وصنعهاطرازات الطائرات  المسؤولين عن تصميمأولئك المشغلين و 

  -انتهى  -


