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NOTA DE ESTUDIO

DECIMOTERCERA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA

Montreal, Canad4, 9 al 19 de octubre de 2018

COMITE A
Cuestion 3 del
orden del dia: Mejoramiento del sistema mundial de navegacion aérea
3.1: Gestidon de la informacion de todo el sistema (SWIM)

APLICACION Y FUTURO DE SWIM

(Nota presentada por los Emiratos Arabes Unidos)

RESUMEN

Dado que actualmente numerosos aspectos de los datos convencionales se digitalizan, la industria de
la aviacion no constituye una excepcion ya que estd entre los campos mas avanzados de la
tecnologia. La manera en que la industria se propone intercambiar informacion de calidad con las
personas apropiadas que cuentan con sistemas apropiados consiste en utilizar la gestion de la
informacidn de todo el sistema (SWIM).

El concepto de gestion de la informacion en el Plan mundial de navegacion aérea abarca SWIM y
sus elementos en numerosas mejoras por bloques del sistema de aviacion (ASBU) como B1-FICE,
B1-DATM, B1-SWIM, asi como B2-FICE y B2-SWIM.

En esta nota se presentan algunos de los beneficios de la arquitectura SWIM y la necesidad de
aplicaciones habilitadas para funcionar con SWIM. Sus primeras implantaciones pronto entraran en
funcionamiento y evolucionaran a medida que se realicen los primeros beneficios. Se necesita
orientacion de la OACI para asegurar un desarrollo uniforme y el mantenimiento de la armonizacion,
sin que se limite la innovacion.

Medidas propuestas a la Conferencia: Se invita a la Conferencia a convenir en las conclusiones
que figuran en el parrafo 3.1.

1. INTRODUCCION

1.1 La gestion de la informacién de todo el sistema (SWIM) separa la gestion de la
informacidn de sus aplicaciones en el campo de la gestion del transito aéreo (ATM) al asegurar el acceso
a los datos mediante interfaces normalizadas. Este cambio de paradigma en materia de sistemas de las
partes interesadas ATM contribuye a mejorar el intercambio de informacion e intensificar la colaboracion.
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1.2 La introduccion de SWIM suele acompafarse de la armonizacion de las presentaciones
de datos, como el modelo de intercambio de informacion aeronautica (AIXM), el modelo de intercambio
de informacién sobre vuelos (FIXM) o el modelo de intercambio de informacion meteorolégica
(WXXM). La normalizacion de la presentacion de datos impide la codificacion de datos protegidos y
asegura que las aplicaciones de otras partes interesadas diferentes puedan interactuar sin gran dificultad
de integracién. Los modelos de accesibilidad y datos publicos conforman la plataforma SWIM.

13 A fin de generar beneficios al introducir una plataforma SWIM, es importante que las
partes interesadas cooperen para definir aplicaciones que contribuyan a sus objetivos comerciales. Las
aplicaciones pueden ser de practica comun, como la gestion de la informacion aeronautica (AlM), la toma
de decisiones a nivel aeropuerto (A-CDM) vy la gestion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) en
colaboracion, o aplicaciones especializadas para un namero limitado de participantes a nivel nacional o
regional.

14 SWIM se considera un factor clave para posibilitar la existencia de sistemas
mundialmente interoperables en el Plan mundial de navegacion aérea (GANP, Doc 9750), el Concepto
operacional de gestion del transito aéreo mundial (Doc 9854) y el Manual sobre requisitos del sistema
de gestion del transito aéreo (Doc 9882).

15 Con la introduccion de las primeras aplicaciones operacionales habilitadas para funcionar
con SWIM en diversas areas, pasa a ser cada vez mas importante guiar la evolucién del sector SWIM con
planes de desarrollo encaminados a armonizar y sincronizar la elaboracién de las aplicaciones a nivel
nacional, regional y mundial.

2. ANALISIS

2.1 En la industria del transporte, como en cualquier otra, la mayoria de las partes interesadas
[dependencias de servicios de transito aéreo (ATSU), usuarios del espacio aéreo, aeropuertos, etc.]
utilizan sus propios sistemas de procesamiento de datos con bases de datos protegidas (por derechos de
propiedad intelectual o industrial). Dichos sistemas se optimizan para los procesos especificos a la
actividad de la parte interesada y la informacion conservada en sus propias bases de datos a menudo se
considera como delicada y confidencial.

2.2 Al mismo tiempo, todas las partes que intervienen en el sector de la aviacién estan
interesadas en trabajar juntas para mejorar continuamente la afluencia segura, eficiente y econémica del
transito aéreo. En el GANP se expone la estrategia de la OACI para una planificacion mas integrada de la
aviacion a nivel estatal y regional. El documento describe soluciones necesarias, presentando una
estrategia de modernizacién técnica por consenso en forma de mejoras por blogues del sistema de
aviacion (ASBU).

2.3 Constituyen una piedra angular para el futuro los procesos avanzados de toma de
decisiones en colaboracion (CDM), que exigen que todos los participantes tengan acceso a informacion
comun de elevada calidad. Esta informacién puesta en comun puede presentarse segin puntos de vista
diferentes en funcion de la percepcion que cada uno tenga de las decisiones, pero solo el acceso a datos
coherentes con informacién intrinsecamente de elevada calidad garantiza la eficacia de las decisiones
comunes.

2.4 La transferencia del concepto de informacion comln accesible a cada interesado segun su
percepcion constituye la idea central de la arquitectura de SWIM vy, al mismo tiempo, permite a las partes
interesadas proteger la informacién confidencial. Mediante la plataforma SWIM comun, las partes
interesadas pueden tener acceso a sus bases de datos y compartirlas de manera controlada.
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25 Sin necesidad de arquitecturas centralizadas, la arquitectura SWIM, en tanto proveedor
de servicios de fuente Unica, separa el almacenamiento de datos y las aplicaciones y ofrece métodos
normalizados de acceso a informacion procedente de distintas fuentes. Por una parte, esto resuelve el
dilema del necesario intercambio de informacion para una CDM eficaz y, por otra, protege los intereses
empresariales de cada parte interesada.

2.6 La arquitectura SWIM habilita numerosas posibles aplicaciones, muchas de las cuales
figuran en el GANP. Considerando las posibilidades de dicha arquitectura, ciertos pioneros han lanzado
varias iniciativas nacionales y regionales para activar las primeras aplicaciones y obtener rapidos
beneficios, cosechando los frutos que estan mas al alcance de la mano. A partir de estas aplicaciones
iniciales surgiran otras nuevas.

2.7 Esta actividad pionera es necesaria dado que se prevé que sirva de base para la
innovacién y la evolucién continua de nuevas aplicaciones en colaboracién basadas en la experiencia real.
La participacion de usuarios del espacio aéreo, aeropuertos y proveedores de servicios de transito aéreo
permitira que el trabajo en colaboracidén asegure que se tengan en cuenta todos los aspectos a nivel
nacional o multinacional. Es a través de estas iniciativas que se podra atender con la méaxima eficacia las
necesidades especificas a nivel nacional o multinacional.

2.8 Sin embargo, estas innovadoras implantaciones piloto conllevan el riesgo de generar
actividades tecnolégicas aisladas que amenazan la interoperabilidad con otras implantaciones regionales.

2.9 Se necesita cooperacién a nivel mundial para establecer orientacién y guia para la
implantacion de SWIM a diversos niveles. Dicha orientacion debe asegurar que se fomenten las
iniciativas innovadoras a fin de permitir que las partes interesadas mas progresistas implanten
aplicaciones habilitadas para funcionar con SWIM en beneficio de la industria de aviacion, pero
asegurando al mismo tiempo que pueda mantenerse la interoperabilidad regional y mundial.

3. CONCLUSION
3.1 Se invita a la Conferencia a:

a) alentar a los Estados a que elaboren planes nacionales de implantacién de SWIM en
consonancia con las estrategias y prioridades regionales y de conformidad con la
estrategia de la OACI descrita en el Plan mundial de navegacion aérea;

b) alentar a los Estados a que implanten y mejoren, en estrecha colaboracion con sus
partes interesadas, plataformas SWIM con aplicaciones habilitadas para funcionar
con SWIM en apoyo de la CDM para beneficio del sector de aviacién;

c) pedir a la OACI que considere la conveniencia de actualizar las disposiciones del
GANP a fin de incluir planes nacionales de implantacién progresiva de SWIM en
consonancia con las estrategias y prioridades regionales para facilitar una
implantacion armonizada de SWIM a nivel mundial; y

d) pedir a la OACI, Estados y organizaciones internacionales que fomenten, planifiquen
y ejecuten actividades mundiales de demostracion de SWIM con diversas partes
interesadas a fin de evaluar los beneficios en términos de rendimiento y compartirlos
con la comunidad de aviacion dichos beneficios junto con la experiencia adquirida.

—FIN —
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