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  الثالث عشر للملاحة الجوية مؤتمر ال
   ١٩/١٠/٢٠١٨إلى  ٩من  كندا، ال،ـمونتري

  اللجنة (أ)

  الناشئةالقضايا   من جدول الأعمال: ٥البند   
  تحصين الشبكة الإلكترونية  :٤-٥البند الفرعي   

  إطار للثقة في بيئة رقمية

 )البرازيل من ةمقدَّ مُ ورقة (

 التنفيذيالموجز 

يربط بين و طيران مدني دولي يتسم بالكفاءة والسلامة، بدور أساسي في تطوير نظام ، ١٩٤٤تضطلع الإيكاو، منذ عام 
للطيران المدني الدولي بالعمل للثقة يتيح طار إر إلى طوَّ العالم. ويستند النظام المُ  نحاءأالناس والاقتصادات في جميع 
لربط المرتبطة بالتحديات الجديدة ل ىتصديبحيث لثقة اطار إتطوير يجب على الإيكاو  ،بسلاسة عبر الحدود. ومع ذلك

  .العالميعلى الصعيد الرقمي 
 .٥-٣ رقم الفقرةالواردة في  اتالموافقة على التوصيمدعوٌ إلى المؤتمر  :الإجراء المطلوب

 ةمقدمال - ١

يربط بين و  ،يتسم بالسلامة والكفاءة عالميطيران مدني في تطوير نظام  أساسياً  دوراً ، ١٩٤٤عام  منذ، تؤدي الإيكاو ١-١
تتيح التي وكذلك السياسات والاتفاقات ، (SARPs)القواعد والتوصيات الدولية وضع تتولى الإيكاو الإشراف على الناس واقتصادات العالم. و 

الطائرات وما مشغّلي و  ،لي المطاراتومشغّ  ،الطيران العالمي (مثل مقدمي خدمات الملاحة الجوية ةمو نظملمشاركين في رخيص لالتللدول 
 ةالطيران المدني الدولي (اتفاقي ةاتفاقيفي مدمجاً للثقة  طاراً إ ،تعترف به جميع الدول الأعضاءالذي  ،ذلك الترخيصشكل يإلى ذلك). و 

الرغم من ى العمل بسلاسة عبر الحدود. وعلالدولي المدني الثقة هذا للطيران إطار تيح ي ،). ونتيجة لذلكDoc 7300الوثيقة  ،شيكاغو
ما يتوخاه مع وفر مستويات من السلامة والكفاءة تتوافق إنه يف ،رابطةمت ةسماء واحدتحت  والثورات التكنولوجيةنزاعات والأزمات ال

 .المجتمع

 المناقشة - ٢

التحديات  ةالثقة التاريخي هذا لمواجهإطار ن تطور الإيكاو أى ن عليتعيّ  ،الطيرانأوساط إلى احتياجات  استناداً  ١-٢
استخدام تبني في بالبطء التالي بفإنها تتسم  ،ابطبيعتهتحفظ من الطيران أوساط به تتسم لما و العالمي.  على الصعيد الجديدة للربط الرقمي

في هذا المجال التدريجي بعض التقدم يجري إحراز  هنأ. غير هاماً فيها السلامة عنصراً التي تشكل عمليات الفي الإنترنت على نطاق واسع 
  .اتباع نهج أكثر استراتيجية وتكاملاً سيلزم ف ،رابطةمت ةالعمل كسماء واحدمواصلة نظام الطيران يراد لوإذا كان مجزأ. بشكل 
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 ،النقل الجويى بالنمو المتوقع في الطلب عل ،لاً و شم كثرأنهج اتباع حفز ن تأالتي ينبغي  ،بعض التحديات علقتت ٢-٢
الموجّهة الطائرات نُظم و  ،(UAS) ةهولأظم الطائرات غير المونُ  بما في ذلك المركبات المستقلة ذاتياً  ،والحاجة إلى استيعاب الوافدين الجدد

  .(RPAS)عن بعد 

توفير نظام يسمح لهؤلاء الوافدين الجدد ى لالأطراف المعنية عجميع  ةمساعدى تعمل علعلى الإيكاو أن يجب  ٣-٢
فتت ت إلى القيام بذلك حتماً وسوف يؤدي الإخفاق في لضمان دمج هذه العمليات الجديدة في النظام القديم.  بالابتكار مع توفير هيكل كافٍ 

إنجاز  ،من خلال الشبكات المختلطة القائمة لتبادل المعلومات ،لم يعد بالإمكانف. للخطر يعرض مستويات السلامة، ما قد النظام العالمي
  .دعم هذه العمليات الأكثر تعقيداً ت ةالوتيرة السريعة للتطور الذي يشهده نظام الطيران نحو بيئة رقمي

العدد الهائل من ذلك  لحمايةبمبادرات  نحاء العالمأفي جميع الصناعة أوساط تضطلع الدول ومقدمو الخدمات و  ٤-٢
في البيئة فإذا كان يجري  ،مبادئ الهوية والثقة. ومع ذلكى علتقوم نظم الطيران ف. ةكترونيلللطيران من التهديدات الإالبيئي مكونات النظام 

سعت أوساط الطيران التي عالمياً  ةرابطالمت الطيرانمنظومة ، ما يعني الهوية والثقة المتباينة ةأنظم من لافالآأو  المئاتتنفيذ  الرقمية
وما يترتب على كفء  غيرو  أةومجز  ،صدقبشكل لا يُ  ةمعقدالتهديدات الإلكترونية  الحماية من مسألةسوف تصبح ، فاخلقهجاهدة من أجل 

  والكفاءة.مستويات السلامة ذلك من تبعات تلقي بظلالها على 

الطيران المدني  ةمو نظمبالأطراف المعنية لتزم بها جميع تلعمليات الطائرات قواعد قياسية هناك في الوقت الحاضر  ٥-٢
بيد نحاء العالم. أمن الثقة في عمليات الطيران في جميع ى يخلق مستو القياسي  هذا التوحيدو منتظم. لاحيتها بشكل التحقق من صجري وي

القواعد  اليس لديه ،الحركة الجويةة دار إتشغيل الطائرات أو تشغيلية من أجل معلومات  ستخدمتو التي تنتج طراف المعنية الأجميع أن 
وأساليب الربط البيني أو أساليب  ،تبادلها جريالمعلومات التي يمن أجل الثقة المتبادلة توفير الحماية و  لضمانأو الموحّدة  الدنيا القياسية

  مخاطر المتبادلة.الحماية من ال

تزيد من الخاصة التي ة اعدها القياسيو قالصناعة أوساط خدمات الملاحة الجوية والاتصالات و  ووتتبع الدول ومقدم ٦-٢
مشترك ثقة طار إيساعد إنشاء وسوف دعم عمليات الطيران. من أجل  ةيضمن الكفاءة والسلام ته بشكلوصيانالنظام تشغيل  ةتعقيد وتكلف

وتوفير  ةالمخاطر بشكل مناسب في بيئة رقمي ةدار إضمان على  ،الدنياللقواعد القياسية اتباع جميع الأطراف المعنية مع  ،لتبادل المعلومات
  عمليات الطيران. ةدار إفي نظام  من الثقة مماثل لما لدينا حالياً ى مستو 

ي استعداد للالتزام بالجهد التعاوني اللازم ألن يكون هناك ف ،ةالهوية في بيئة رقمي ةدار لإثقة طار إوبدون وضع  ٧-٢
  استخدام المعلومات الرقمية.ى عتمد أكثر فأكثر علتي تال ةوالمقبل ةالحاليلطيران المدني الدولي منظومة التشغيل 

المجتمعي طار الثقة إمن الضروري تطوير  ،الحركة الجوية وعمليات الطائرات ةدار ظم الداعمة لإتطور النُ  ةلمواصل ٨-٢
 تسترشد بالمبادئ الرئيسية التالية: ةأجل بيئة رقميمن 

  الحوكمة؛  )أ 
  الأداء التشغيلي؛القواعد القياسية الدنيا المتعلقة ب  )ب 
  ؛أن تكون مستويات المخاطر الإلكترونية مقبولة  )ج 
  التفتيش أو أساليب المصادقة؛  )د 
  السياسات القانونية؛  )ه 
  نية؛فال ةساسيالأ يةالبن  )و 
 ظم القابلة للتشغيل البيني؛النُ   )ز 

  .المتناغمة الإجراءات المنسقة  )ح 
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 الخطة العالمية للملاحة الجوية وثيقة القدرات والمفاهيم الرئيسية المحددة فيعزز مشترك يثقة طار إمع وجود  ٩-٢
(GANP, Doc 9750) ،ةمن حيث التكلفجدى بشكل أسرع وأسهل وأالطيران  ةمو نظميمكن تحقيق التطور الضروري لس. 

 الاستنتاج - ٣

لضمان السلامة والكفاءة أمراً ذا أولوية طار بيئة رقمية إالحالي لدعم العمليات الجوية في الثقة قد أصبح تطور إطار ل ١-٣
  في نظام الطيران.

ة بشأن نية ما لم تطبق اتفاقات متبادلفالتحديات المستويات التعقيد و ازدادت  ،كلما أصبح نظام الطيران أكثر ترابطاً  ٢-٣
الهوية وتوفير مستويات ملائمة من الحماية للمعلومات  ةدار لإ ةيلزم اتباع أساليب مشترك ،. ولإرساء هذه الثقةلقياسيةالقواعد االإجراءات و 

  .الأطراف المعنيةمن  من جانب كلٍ 

 التحدياتسيطرة على التعقيدات و الأساسية والبنيتها  تحصينمعظم الجهات المعنية بالطيران فيما بينها لضمان تترابط  ٣-٣
قلل ، أن تالجهات المعنيةبين جميع رابط وفر التوت ،موثوق بهامشتركة و  ةن تمكين بيئة تشغيل عالميأالملازمة لهذا الترابط. ومن شالفنية 

  ككل.بين الأطراف المعنية من حجم الوصلات البينية الخارجية مع تمكين الاتصالات 

تبادل من أجل  االطيران بأكملهوساط لأ ةمشترك ةرقميمنصة خلق من الضروري  ،الطيرانمنظومة  ومن أجل تطور ٤-٣
 .بأكملهانظومة الطيران المدني الدولي لتحصين معامل تمكيني كللعمليات راسخ مفهوم يدعمه من آالمعلومات بشكل موثوق و 

 التالية: اتإلى الموافقة على التوصيإن المؤتمر مدعوٌ ففي ضوء ما تقدم،  ٥-٣

 :بما يلي المؤتمر أن يقوم

الصناعة ومقدمي الخدمات، وضع مفهوم للعمليات من أجل أوساط ن تواصل، بالتعاون مع الإيكاو أطلب إلى ي  )أ 
محددة لطيران النظام البيئي لفي  ةلعاملالمعنية االأطراف  جميعأن لضمان  ةطار الثقة في بيئة رقميإتطوير 

  ؛اوثوق بهالهوية وم
وما الترخيص الدول بالمهارات المناسبة للموظفين (التوعية والتدريب و مداد لإ ن تضع برنامجاً الإيكاو ألب إلى يط  )ب 

  إلى ذلك)؛
الإنترنت لضمان الاستخدام المناسب للبنية  ةلشبك ةدارينية والإفالكيانات ال مع الإيكاو أن تنسقطلب من ي  )ج 

  الطيران؛منظومة للإنترنت لدعم الأساسية 
الصناعة ومقدمي الخدمات، بالتحقيق في استخدام أوساط  ن تقوم، بالتعاون معالإيكاو أ ةيطلب إلى منظم  )د 

 ؛نظومة الطيران المدني الدوليمدى لتحصين الشبكة الإلكترونية ل ةتمكينيوامل التكنولوجيات الناشئة كع

طار الثقة العالمي لإيكاو من أجل إالصناعة تقديم الدعم اللازم لأوساط يطلب إلى الدول ومقدمي الخدمات و   )ه 
  .مترابطة رقمياً لعمليات الطيران في بيئة  ةتمكيني ةداأك

  -انتهى  -


