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 الثالث عشر للملاحة الجوية مؤتمر ال

  ١٩/١٠/٢٠١٨إلى  ٩من  كندا، ال،ـمونتري

 اللجنة (أ)

 الاستراتيجية العالمية للملاحة الجوية من جدول الأعمال: ١البند 

 ولمحة عامة عنها (GANP)رؤية الطبعة السادسة للخطة العالمية للملاحة الجوية  : ١-١ البند

وإطـار  تحسين وقيـاس أداء الملاحـة الجويـة مـن خـلال حـزم التحسـينات فـي منظومـة الطيـران : ٢-١البند 
 اللبنات الأساسية

 خاصة بالملاحة الجويةخرائط الطريق ال : ٣-١البند 

 (GANP)لمواصلة تطوير الخطة العالمية للملاحة الجوية مقترح 
0Fالأعضاء هباسم الاتحاد الأوروبي ودولالنمسا  من ةمقدَّ مُ ورقة (

الأعضاء في المؤتمر الأوروبي للطيران الأخرى  والدول ۱
1Fالمدني

 )(يوروكنترول) المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية، ومن ٢

 التنفيذيالموجز 

إلى اتخاذ عدد الإيكاو ، وتدعو ةبوصفها وثيقة استراتيجية حاسم (GANP)تدعم هذه الورقة الخطة العالمية للملاحة الجوية 
 الطيران.في مجال رقمنة ال بفضل الاتجاه نحو (ATM) الحركة الجوية ةدار إفي ل تحوّ عملية المن الإجراءات لتوجيه ورعاية 

 .٨ رقم الفقرةالواردة في  الموافقة على التوصيةمدعوٌ إلى المؤتمر  :الإجراء المطلوب

 ةمقدمال -١

 اً العقود المقبلة، مما يجلب نمو على مدى طرد شكل من تستمر الحركة الجوية في النمو بأمن المتوقع  ١-١
تحديات لل ىن تتصدأات الفاعلة في مجال الطيران هوينبغي للج، على الصعيد العالمي وتنمية اجتماعية اً وازدهار  اً اقتصادي
يجب عليها الآن أيضاً إلى ذلك،  ةضافالإوب. ةساسيالألبناتها التحديث الملائم لنظمها و إجراء هذا النمو من خلال أمام الماثلة 

                                                 
فرنسا، سلوفاكيا، سلوفينيا، السويد، رومانيا، ، بولندا، الجمهورية التشيكية، الدانمركآيرلندا، إيطاليا، البرتغال، بلجيكا، بلغاريا، ألمانيا، إستونيا، إسبانيا،  ١

 .اليونان، هنغاريا، هولنداالنمسا، ، المملكة المتحدة، لاتفيا، ليتوانيا، لكسمبرغ، مالطة ، كرواتيا،فنلندا، قبرص
مولدوفا،  ةاليوغوسلافية السابقة، جمهورييسلندا، البوسنة والهرسك، تركيا، الجبل الأسود، جمهوريه مقدونيا آأذربيجان، أرمينيا، ألبانيا، أوكرانيا،  ٢

 جورجيا، سان مارينو، سويسرا، صربيا، موناكو، النرويج.
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المتسمة بدرجة  الجويةلاف من المركبات الآالتي يولدها ظهور مئات  -الفرصانتهاز كذلك و  -التحديات الجديدة  ةواجهم
السلامة وضمان المتمثلة في أولويات الطيران  ىعلأمع الحفاظ على ويجب تحقيق كل ذلك الآلي. التشغيل بط و عالية من الترا

تتجلى في الخطة  استراتيجية عالمية استباقيةبإلا كل ذلك بين جمع مكن اللا يو . كحد أدنى ةكافيال ةمنيالأتدابير التطبيق 
 ،ونشر التكنولوجيات الجديدة الذكيإلى التطوير استناداً  (GASP) الجوية ةسلاملللملاحة الجوية والخطة العالمية لالعالمية 

2Fلقرن الحادي والعشرين"للحركة الجوية ابإدارة الخاص وعد الالوفاء ب" تحققالأداء و  ات فيتحسينتحقق و 

٣. 

 الإيكاو ، وتدعوةبوصفها وثيقة استراتيجية حاسم (GANP)تدعم هذه الورقة الخطة العالمية للملاحة الجوية  ٢-١
 ةتكراري ةخلال عملي المبنية، الطيرانرقمنة تيحها تالحركة الجوية التي  ةدار إل لتوجيه ورعاية تحوّ  إلى اتخاذ عدد من الإجراءات

 لرصد التنفيذ وصيانته. ةقويعمليات ، وتدعمها مع الأطراف المعنيةومن خلال التفاعل القوي  ةقليميمتوائمة مع المبادرات الإ

 إدارة الحركة الجويةل تحوّ  مفهوم  نأطريق بش ريطةرؤية واضحة وخوجود ضرورة  -٢

متزايد. وفي يغيّر أيضاً عالم الطيران بشكل  جميع مجالات الصناعة تقريباً  فيل الرقمي الذي يؤثر التحوّ إن  ١-٢
تكنولوجيات الرقمية القائمة وتعزيز الوتشجيع نشر ل، تحقيق هذا التحوّ جعله في طليعة  إن البعد العالمي للطيران يوجبفالواقع، 

 .على الصعيد العالمي التحسينات الرقمية الجديدة

تقديم خدمات ملاحة جوية عالية سيتيح ل الرقمي للطيران الذي هي التحوّ  يةرؤية المستقبلالن إفوبالتالي،  ٢-٢
 ىوتحسين الحفاظ عل "الوافدين الجدد"في استيعاب والنجاح في الوقت ذاته  المدى الطويلفي الأداء في سياق نمو الحركة 

من خلال الخطة انتشاره في هذا التطور و التحكم في ينبغي و أمن إدارة الحركة الجوية كحد أدنى. كاف من  ىالسلامة ومستو 
ييفهما إقليمياً أو والسماح بتك ،(GATMOC) والمفهوم التشغيلي العالمي لإدارة الحركة الجوية (GANP)العالمية للملاحة الجوية 

 .ةسياقات محددمحلياً وفقاً ل

إدارة المعلومات إتاحة تحسين تبادل المعلومات ( ىل الرقمي عللتحوّ لرؤية هذه المفهوم  أن يرتكزينبغي  ٣-٢
 وعلى  المشروع)؛من التدخل غير مع حمايتها  ولكن، لكافة الأطراف المعنية في مجال الطيرانعلى صعيد المنظومة 

 للنظم عبر الحدود والاستخدام وعلى القابلية للتشغيل البيني المتبادل الروتينية؛ للمهام إلى الأداء الآلي  التحوّل التدريجي
 استخدام تكنولوجيات الاتصال المفتوح وعلى العالم؛ مختلف أقاليم في  الموجودة على متن الطائرةالأمثل للمعدات 

الذي السلس  هاوتكاملالحجم والأنظمة النموذجية التي يمكن تطبيقها على نطاقات مختلفة ؛ )وبالأقمار الصناعية(الخلوية 
  ىالعمليات القائمة علو )؛ ةهولأالطائرات غير الم أنظمة لجميع المركبات الجوية (بما في ذلكيراعي السلامة والأمن 

 .العسكري حسب الاقتضاء - البعد المدنيمراعاة الأداء، مع  ىعل والنهج القائمالرحلة،  ىالمرتكز عل (TBO) المسار

 النهج القائم على الأداء -٣

الرؤية والمسار عزيز يستند إلى تالأداء  ىنهج قائم علاتباع يتطلب تقديم خدمات ملاحة جوية عالية الأداء  ١-٣
عدم ترك أي بلد خلف "لضمان  أو المحلية ةقليميلتحقيقه، مع إفساح المجال للمتطلبات والخصوصيات والاحتياجات الإالحرج 
ية للقواعد وتوصيات دو  الإيكاو ن يشمل هذا النهج وضعأينبغي كما . الهدف الشامل إلى تحقيقمع استمرار السعي " الركب

 توجيهي.الطابع دون إفراط في ال

خط أساس الاستعانة بحرز نحو تحقيق هذه الرؤية من خلال حقيق ذلك، ينبغي رصد التقدم المُ لكي يتسنى ت ٢-٣
إلى  كمي استناداً أو ات طابع نوعي ذن تكون أهداف الأداء أالاقتضاء. ويمكن حسب وتحديد الأهداف ة، معايير مرجعيضع و و 

 الإقليمي أو المحلي حسب الاقتضاء. ىالمستو  ىاستكمالها علأو الإيكاو الموجودة، مع تكييفها مؤشرات 

                                                 
 .الموجز التنفيذي ، ٢٠٣٠-٢٠١٦الخطة العالمية للملاحة الجوية  ٣
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الخطة /بين الخطة العالمية للملاحة الجويةالاتساق  المستمر للسلامة:التحسين تحقيق الرؤية مع ضمان  -٤
 العالمية للسلامة الجوية

ا ت. فكل(GASP) الخطة العالمية للملاحة الجوية مقترنة مع الخطة العالمية للسلامة الجويةيجب تطوير  ١-٤
نظام للطيران بغرض تقديم  الدولية والإقليمية والوطنيةعلى الأصعدة إدارة الملاحة الجوية تنسيق برامج تحديث ن تعززان يالوثيقت

مع مراعاة السلامة  بسعات وأحجام مختلفةإمكان التطبيق المتبادل و البيني للتشغيل القابلية و  بالكفاءة يتسمالمدني الدولي 
حراز تقدم لإالتنسيق الوثيق لضمان  حاسمٌ  أمرٌ تحقيق المناغمة بين هاتين الوثيقتين . ومن الجدير بالذكر أن ةيلبيئا ةمءملاوال

 تحديث الملاحة الجوية والتحسين المستمر للسلامة. بشأن

وتناغم  ةرؤية مشترك وجود لضمان ةأوروبا جاهد ى، تسعجويةال ةسلاملمع نهج النظام الشامل ل وتمشياً  ٢-٤
اتباع نهج متسق  أنه من شأن . ويعتبرجويةال ةسلاملل ةوروبيلخطة الأوا ة لإدارة الحركة الجويةوروبيأهداف الخطة الرئيسية الأ

 يوفرأن  الطيران المدني والعسكريأبعاد جميع مع مراعاة والسلامة والأمن إدارة الحركة الجوية ومتكامل إزاء المسائل المتصلة ب
 لطيران.مخاطر ا ةدار إطار إالكفاءة في بلوغ أهداف السلامة والكفاءة، ويمكن ان يهيئ الأسس لتوحيد مزيداً من 

تحقيق التناغم بين الخطة العالمية للسلامة الجوية والخطة إلى الشروع في الإيكاو تدعو ولذلك، فإن أوروبا  ٣-٤
 ى. وعلاوة علةكترونيلوالتخفيف من التهديدات الإ نظام الطائرة الموجهة عن بعدلبالتكامل السلس ، بدءاً العالمية للملاحة الجوية

مع التطورات العالمية في مجال الأمن وتطور  المواءمة ضرورية أيضاً تصبح مع وضع الخطة العالمية لأمن الطيران، فذلك، 
 الطيران المدني.مجال التهديد في أشكال 

 دور الإنسان -٥

الفنيون لموظفون يقدمه االدعم الذي  ىعل الطيران أيضاً مجال ل الرقمي في التحوّ في تحقيق نجاح اليعتمد  ١-٥
مما  ةمهارات مختلفتوفير تطلب التي تستعين بالمزيد من التشغيل الآلي والترابط ستالعمليات فالذين سيتعين عليهم تشغيله. 

 تنفيذ المهام.من إلقائه على أكثر بالعبء على الإدارة يؤدي إلى إلقاء 

وأن لمشغل البشري لعنصر االواضح للتحديد أن يمهد نموذج عام للتحوّل إلى التشغيل الآلي  من شأن وجود ٢-٥
الخطة العالمية للملاحة في رؤية  ىالنحو المتوخ ىفي مجال الطيران علي لالآإلى التشغيل ل التحوّ الرقمنة و نتقال نحو يسهل الا

 الطريق المفاهيمية. الجوية وخريطة

في  وليساحتياجاتهم في خدمة التكنولوجيا كون تن أل الرقمي لضمان شراك الموظفين في هذا التحوّ إينبغي  ٣-٥
التي من المرتبطة بالتغيير وبالنواحي الاجتماعية والفرص  ن ذلك من التحديد المبكر للمخاطريمكّ وسوف التقدم. تهم عن إعاق

دعم تطوير لذات صلة الإيكاو إرشادات أن تعد  ه يلزمنإالتالي، فوبالتغيير منذ البداية؛  ةدار إن تغذي استراتيجية أشانها 
 التغيرات المتوقعة في الكفاءات.ة لمعالج التغيير ةدار إ التدريب و  سياسات

 القياسيتوحيد واحتياجات الصيانة الخطة العالمية للملاحة الجوية  -٦

الجوية الخطة العالمية للملاحة نة والتحول الرقمي الناشئ عن حسَّ تعزيز تنفيذ وتصنيع العمليات المُ ينبغي  ١-٦
لبنات لوإطار ا (ASBUs)وحزم التحسينات في منظومة الطيران للملاحة الجوية  العالميةخطة لالكفء ل من خلال الصيانة

القواعد والتوصيات الدولية الإيكاو (حكام أل عدّ يحدد ويُ وينبغي للإيكاو أن تنشئ نظاماً يتسم بالكفاءة . (BBBs)الأساسية 
الخطة العالمية للملاحة الجوية تدعم تطور ة بطريقالفنية الصادرة عن الإيكاو) والإرشادات  وإجراءات خدمات الملاحة الجوية

الإيكاو بحيث حكام أ. وينبغي وضع توجيهيفي الطابع الإفراط في الوقت المناسب دون وحزم التحسينات في منظومة الطيران 
 .قواعد قياسية ذات طابع عالمي متناغمتجميع الموارد الكافية لوضع تكفل 
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صياغة وتنفيذ القواعد " :ة العمومية للإيكاوجمعيال الصادر عن ٢٢-٣٩ قرارالن إذلك، ف ىعلاوة علو  ٢-٦
 ضمن المجلس،يكلف  "الاختلافات والإبلاغ عن )PANS(وإجراءات خدمات الملاحة الجوية  )SARPs(والتوصيات الدولية 

المكلفة بوضع  المعتمدة من أعمال الهيئات الأخرىملائم،  حد ىقصلى أإ لدى إعداد أحكام الإيكاو،، بأن يستخدمأمور،  ةجمل
 ىعل المطبقة حالياً عتماد الاالتحقق و  ة. وتعتبر عمليعلى النحو الوافي ، بشرط التحقق من صحتها واعتمادهاالقواعد القياسية

ية المتعلقة بموضوع فنال ن تكون المواصفاتأويلزم توسيعها وتعزيزها لضمان  ة،غير كافي ٢٢-٣٩القرار النحو المطلوب في 
د موارد حيوتو التناغم ن يتحسلو قابلة للتشغيل البيني المتبادل،  هيئات أخرى مكلفة بوضع القواعد القياسية، التي أعدتها معين

 . عمليات الإعداد والصياغة وما إلى ذلك

 (GADSS)الطيران  النظام العالمي للاستغاثة والسلامة في مجال -٧

  ماليزياأساتي شركة طيران الطيران استجابة لم في مجالة والسلامة لاستغاثلالنظام العالمي جاء  ١-٧
لعمليات  الفعالية العالمية ، منالرئيسيةالثلاث  همن خلال مهام ،يعزز، وهو )٤٤٧انس (الرحلة فر  شركة إيرو  )٣٧٠(الرحلة 

التنفيذ ذات الصلة  والإرشادات "الطائرات تشغيل" –السادس الواردة في الملحق يكاو لإتدعم أحكام ا، حيث البحث والإنقاذ
جديدة من سلسلة ضمن عمليات البحث والإنقاذ  ةلتعزيز فعالي ةمتاح يلةدراجه كوسإينبغي الذي  لهذا النظامالعاجل التوسّعي 

 .هذا النظام في الطبعة السادسة من الخطة العالمية للملاحة الجوية

 الاستنتاج  -٨

 الموافقة على التوصية التالية:إلى إن المؤتمر مدعوٌ  ١-٨

 :بما يلي المؤتمر أن يقوم

الصناعة، أوساط بالتنسيق مع الدول و للخطة العالمية للملاحة الجوية عداد الطبعة المقبلة الإيكاو بشأن إدعم عمل ي )أ 
مراعاة الفرص المتاحة للمستقبل، بما في ذلك معالجة التصدي للتحديات و  مفهومن أطة طريق بشيرؤية واضحة وخر بو 

 حسب الاقتضاء؛ العسكري-البعد المدني

أو طموحات واضحة  حكام التي تتضمن أهدافاً الأداء بما في ذلك الأ ىإلى تعزيز تطوير نهج قائم علالإيكاو  دعوي )ب 
بطريقة تعاونية والتحقق من صحتها ونشرها  ةتطوير تكنولوجيات جديد علىالصناعة من التعاون أوساط لتمكين الدول و 

 المتبادل بين المدنيين والعسكريين؛ البيني لتشغيل ل ةقابليالالرؤية المشتركة، بما في ذلك تعزيز في إطار منسقة 

الخطة العالمية للسلامة الجوية والخطة العالمية ن تكثف جهودها لوضع رؤية مشتركه للمواءمة بين الإيكاو أطلب إلى ي )ج 
بين الخطة والتكامل الاتساق  حديثاً، فضلاً عن ضمانمن الطيران التي طُوِّرَت والخطة العالمية لأ لملاحة الجويةل

 حزمة التحسينات لا سيما في ضوء التطور المزمع ل، للملاحة الجوية والخطة العالمية للسلامة الجويةالعالمية 
 ؛في منظومة الطيران

ن تدرج في ويدعو الإيكاو إلى أ، تحوّل إلى التشغيل الآليالو وإدارة الحركة الجوية  الطيرانرقمنة بالبداية السريعة ل قري )د 
ن تنشئ، بالتعاون مع الدول أو  ،إلى دور الإنسانإشارة في إطار الخطة العالمية للملاحة الجوية،  ،التغيير ةدار إمبادئ 

الصناعات أوساط الخبرة المستمدة من للتحوّل إلى التشغيل الآلي يستند إلى  اً عام اً الصناعة، نموذجقاليم وأوساط والأ
 ؛خطة العالمية للملاحة الجويةالأخرى لدمجها في ال

حكام الإيكاو أو لصيانة الخطة العالمية للملاحة الجوية تتسم بالشفافية والكفاءة  ةوضع وتنفيذ عملييدعو الإيكاو إلى  )ه 
 ؛جريهاالتي تالاعتماد التحقق و  ةوتوسيع وتعزيز عملي، ت الصلةوالقواعد القياسية الأخرى ذا
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الخطة العالمية للملاحة الجوية في الطيران  ة والسلامة في مجاللاستغاثلالنظام العالمي إدراج سلسلة يدعو الإيكاو إلى  )و 
 .المجلد السادس – الطيران مجالة والسلامة في لاستغاثلالنظام العالمي  العمليات فيومفهوم الإيكاو  حكامأمع  تمشياً 

والتجارب  برامجال دعم (وتستند إلى)تالأهداف الاستراتيجية العالمية حيث وتعزيز نهج تكراري  ةمواصليدعو الإيكاو إلى  )ز 
 .بتحديث إدارة الحركة الجويةوالأقاليم فيما يتعلق وأفضل الممارسات لدى الدول 

 -انتهى  -
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