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 لملاحة الجويةالثالث عشر لمؤتمر ال
 19/10/2018إلى  9مونتريـال، كندا، من 

 (باللجنة )
 لسلامةفي مجال امن جدول الأعمال: المخاطر التشغيلية  7البند 

تسهيل اتخاذ القـرارا  المسـتندإ إلـى البيانـا  لتطـوير متلومـا  السـلامة التـي يمكـن اسـتخدامها  :7-1
 إدارإ مخاطر السلامةلدعم 

 تسهيل اتخاذ القرارا  المستندإ إلى البيانا  لتطوير متلوما  السلامة
  التي يمكن استخدامها في إدارإ مخاطر السلامة

 (الأمانة العامة)مقدمة من 

 التنفيذيالموجز 
اتخاذ القرارات المستندة إلى  لتسهيل الإيكاو اقترحتهاأو  وضعتها التي التحليل القائمة علىالحلول ض ورقة العمل هذه تعر  

دارتها لإ مساعدةالبيانات و  تنفيذ برامج السلامة و ونشر معلومات السلامة  رسا الجهات المعنية في تحديد مخاطر السلامة وا 
 السلامة.الوطنية ونظم إدارة 

 .3في الفقرة  الواردة اتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات، – x/1-7التوصية الموافقة على المؤتمر  يُرجى من الإجراءا :
الأهداف 

 ستراتيجية:الا
 بالسلامة وبسعة وكفا ة الملاحة الجوية. الخاصة بالأهداف الاستراتيجيةورقة العمل هذه  تتصل 

 التأثير على أوساط الطيران: الآثار المالية:
التي تناقش في ورقة العمل هذه لها تأثير و الملاحة الجوية  مجال في تكاملالتحليل  القائمة علىإن الحلول 

من الآثار المالية، حيث يتم عرض غالبية البيانات  أدنى حد  للجهات المعنية، مع جمةكبير وتوفر فوائد 
 والأدوات والأساليب التي تناقش مجانا. ويتم توفير التدريب والدعم اللازمين على أساس استرداد التكلفة.

  التأثير فيما يتعلق بالإيكاو )حسب مستويات الموارد المتاحة حالياً في ميزانية البرنامج العادي(:
حدود مستويات الموارد المتاحة حاليا في ميزانية البرنامج  ضمن وارد اللازمة للتنفيذيمكن استيعاب الم

العادي المخصصة لبرنامج السلامة وسعة وكفا ة الملاحة الجوية. ومع ذلك، يتعين على الدول والجهات 
 .الحاجة ما تقتضي حسبالمعنية توفير الخبرا  والمدخلات لدعم الإيكاو في جهودها المبذولة، 

 "إدارة السلامة" – الملحق التاسع عشر المراجع:
 ، "دليل إدارة السلامة"Doc 9859الوثيقة 
 "الخطة العالمية للملاحة الجوية"، Doc 9750الوثيقة 
 "2019-2017للسلامة الجوية الخطة العالمية "، Doc 10004الوثيقة 
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 المقدمة -1

على القواعد ( Doc 9859و"دليل إدارة السلامة" )الوثيقة   "إدارة السلامة" –الملحق التاسع عشر  حتويي 1-1
نظم جمع ومعالجة بيانات السلامة  وضع التي تتطلب من الدول على التوالي، على المواد الإرشادية،و والتوصيات الدولية 

جرا  و  قائمة العديد من الحلول والمبادرات ال الخاصة بالإيكاو المتطوّرة استراتيجية السلامة تتضمّنتحليل بيانات السلامة. و ا 
ونظم إدارة السلامة بشكل فعال في حين أنها  برامج السلامة الوطنيةل الدول ومقدمي الخدمات التي تدعم تنفيذو  على التحليل

 تسهم أيضا في الارتقا  بمستويات القدرة والكفا ة.

الملاحة الجوية،  في مجال تكاملالجة عن تحليل وتشمل هذه الحلول، التي يشار إليها مجتمعة بوصفها حلولا نات 1-2
 تحديد على ويساعد الجهات المعنية اتخاذ القرارات المستندة إلى البياناتالبيانات والأدوات والمنهجيات والتدريب الذي يسهل 

دارتها إدارة تدابير وتسهم هذه الأدوات والمنهجيات أيضا في تطوير معلومات السلامة. كما أنها تدعم تنفيذ  .مخاطر السلامة وا 
رصد تحقيق الأهداف المحددة في  المخاطر القابلة للتنبؤ والمستندة إلى أهداف الخطة العالمية للسلامة الجوية وتتيح للإيكاو

  الجوية. للملاحةالخطة العالمية 

 المناقشة -2

دارتها بفعالية. وفي كل ساعة طيران، يُ تنيُ  2-1  نشئج نظام الطيران كميات كبيرة من البيانات التي يتعين جمعها وا 
الطائرة نقطة من نقاط البيانات. وفي الوقت نفسه، تُصدر  60 000مسجل الاطلاع السريع الحديث للطائرة عموما حوالي 

نقطة من نقاط البيانات. ومع وجود أكثر من  3600أيضا حوالي  (ADS-B)بنظام إذاعة الاستطلاع التابع التلقائي  المجهزة 
مليون نقطة من نقاط البيانات كل  500وحدهما أكثر من  ينتجانسنويا، فإن هذين النظامين منتظمة مليون رحلة تجارية  32

 ساعة في شتى أنحا  العالم.

المعدات، تقوم سلطات الطيران المدني إضافة إلى غيرها من الجهات المعنية  تنتجهاوبالإضافة إلى البيانات التي  2-2
من خلال نظم المراقبة والاستطلاع التابعة لها. وتسهم البيانات التي تُجمّع من خلال عمليات  نقاط بيانات إضافية نتاجبإ

 بيانات الطيران. اتمجموع زايدتيق في التحق عملياتالتدقيق أو التفتيش أو إعداد التقارير عن الحوادث أو الوقائع أو 
ويصبح استخدام أحدث التقنيات، مثل حوسبة السحب الإلكترونية أو مجموعات البيانات الضخمة أو الذكا   2-3

 قابلةفي معالجة بيانات السلامة والملاحة الجوية، ويتيح هذا الاستخدام استخلاص المعلومات ال حاسماً  أمراً الاصطناعي، 
 لتنفيذ.ل
اتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات والتي تتيح للدول لتنفيذ المدخل الرئيسي لعملية ل قابلةوتمثل المعلومات ال 2-4

تنفيذ إدارة المخاطر القابلة للتنبؤ، لعد هذه المعلومات أساسية الأعضا  تقييم المخاطر وتقييم الأدا  واتخاذ القرارات المناسبة. وتُ 
 لخطة العالمية للملاحة الجوية.في إطار اأهداف الخطة العالمية للسلامة الجوية، وكذلك النهج القائم على الأدا  هي أحد و 
النظام  2010في عام  ولمساعدة الدول الأعضا  على اتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات، أنشأت الإيكاو 2-5

على بوابة الإيكاو الآمنة التي تضم  ومتاح وهذا النظام مستند إلى الإنترنتالمتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغ عنها. 
والكفا ة سلامة بال إجرا  التحليلات المتعلّقة  على لمستخدمينوتساعد  امجموعة من التطبيقات ومجموعات البيانات التي تسهل 

من جميع الدول الأعضا  في  ،2018عام ، حتى مستخدم مسجل 4000هذا النظام أكثر من لو  الطيران.والمخاطر في مجال 
 الإيكاو.

 سنوية الإيكاو تنظيم اجتماعاتتعتزم ، النظام المتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغ عنها لمواصلة تحسينو  2-6
لتبادل الخبرات هذه الاجتماعات مستخدمي هذا النظام للمناقشة وستتيح الفرصة وستجمع . النظاملفريق المعني بمستخدمي هذا ل
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والابتكارات والاحتياجات ووجهات النظر المتعلقة ببيانات السلامة والملاحة الجوية، وأدوات وأساليب جمع مثل هذه البيانات 
دارتها بشكل عام. و  زيارة الموقع التالي: عبر ملخص الاجتماع الأول على لاطلاع يمكن  اوتحليلها والإبلاغ عنها وا 

https://www.icao.int/safety/iStars/Pages/iUG01.aspx. 
 المتاحة واستكملت حلقات العمل بشأن تحليل البيانات واتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات مجموعة الحلول 2-7

، عقدت حلقات عمل في عشر دول أعضا  وجميع 2012والمعروضة على الدول الأعضا . ومنذ عام  القائمة على التحليل
 مشاركا. 430مكاتب الإيكاو الإقليمية بمشاركة أكثر من 

 داخلالافتقار إلى القدرات والكفا ات في تحليل البيانات الضو  على حلقات العمل القائمة على التحليل وألقت  2-8
، ولكنها لا تملك في الغالب القدرة على معالجة كمية كبيرة من البيانات وتخزينبإنتاج وتقوم الدول الأعضا  الدول الأعضا . 

تقوم هذه البيانات واستخلاص المعلومات منها على النحو المطلوب في الملحق التاسع عشر. وفي إطار برنامج ترينير المتقدم، 
للمهنيين العاملين في  تتعلق باتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات في مجال الطيرانجديدة تدريبية دورات  بإعداد الإيكاو حاليا
 تعزيز معارفهم في هذا المجال.من أجل   مجال الطيران

تحليل بيانات السلامة ومعلومات السلامة المستخلصة لعملية بإنشا  قيام الدول على الملحق التاسع عشر وينصّ  2-9
ويؤكد البرنامج العالمي لتدقيق . والحفاظ عليها وقواعد بيانات السلامة المرتبطة بهامن نظام جمع ومعالجة بيانات السلامة 

فيذ  برنامج السلامة مسؤولة عن تنالمراقبة السلامة الجوية أن اثنين وأربعين بالمائة فقط من جميع سلطات الدول الأعضا  
(. ويتفاوت التنفيذ 511-6الوقائع التابعة للدولة )سؤال بروتوكول رقم و من قاعدة بيانات الحوادث  تحلل المعلومات الوطني

 .الجويةسلامة لالإقليمية ل مجموعاتالأخرى من و الفعال لسؤال البروتوكول هذا على نحو واسع بين مجموعة 
المعلومات ذات المغزى واستخلاص التي وردت المناقشة بشأنها أعلاه والتعقيد في وضع وبالنظر إلى المسائل  2-10

مشروعا جديدا يتمثل في نظام رصد معلومات السلامة  2017والأفكار المفيدة من البيانات المخزنة، أطلقت الإيكاو في عام 
(Service.aspx-Monitoring-Information-https://www.icao.int/safety/Pages/Safety.)  النظام ويستند هذا النظام إلى

، مع الفارق المتمثل في أن نظام رصد معلومات السلامة يستخدم بيانات المتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغ عنها
الدولة بالإضافة إلى بيانات الإيكاو. ويمكن للدول الأعضا  ربط بياناتها المخزنة الخاصة بها بكل بساطة )نتائج التفتيش، 

نتاج وتقارير الحوادث أو الوقائع، وما إلى ذلك( بنظام رصد معلومات السلامة  ومات السلامة في شكل مؤشرات ورسوم معلوا 
 من خلال هذا النظام مباشرة.متابعة الأدا  بيانية ولوحات 

للحصول  من حيث التكلفة  يتّسم بالكفا ة ويعد نظام رصد معلومات السلامة بالنسبة إلى الدول الأعضا  أسلوبا  2-11
 ع نظم داخلية معقدة لتكنولوجيا المعلومات.دون الحاجة إلى وض من معلومات مباشرة بشأن البيانات المخزنةعلى 

لا يكفي أن لدولة معينة،  ةالطيران التابعمنظومة وللحصول على صورة كاملة للمخاطر والاحتياجات داخل  2-12
 في معظم الأحيان. وفي هذا الصدد، يتيح نظام رصد معلومات السلامة أيضاً تحصل الدولة على معلوماتها الخاصة فقط 
لنظام  قانونياً  . ووضعت الإيكاو إطاراً مأمون فيما بينها على نحو يتم إنتاجها للدول المشاركة تبادل معلومات السلامة التي 

 البيانات والبيانات المتعلقة بالسلامة.رصد معلومات السلامة يتناول، على سبيل المثال لا الحصر، عناصر حماية خصوصية 
وتعد المؤشرات من المتطلبات الحاسمة في اتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات فيما يتعلق بقياس تحقيق  2-13

دارتها. إنه لالأهداف في مختلف المجالات. ولذا، ف ضفا  الطابع الرسمي عليها وا  من الضروري وضع المؤشرات وتنسيقها وا 
المعني بمؤشرات أهداف التنمية  التابع للأمم المتحدة فريق الخبرا  المشترك بين الوكالاتفادة من العمل الذي اضطلع به وللاست

مؤشرات تتعلق بالسلامة والملاحة الجوية. والدول مدعوة  لإعداد لوضع نهج منسق ، تقوم الإيكاو ببنا  إطارالمستدامة
لكتالوج مؤشرات  ىالأولوالطبعة قائمة المؤشرات الخاصة بها.  صياغةؤشرات حين تقوم بللاستفادة من هذا الإطار العالمي للم

 .2018على الإنترنت بحلول نهاية عام  ةصبح متاحتالسلامة س

https://www.icao.int/safety/iStars/Pages/iUG01.aspx
https://www.icao.int/safety/iStars/Pages/iUG01.aspx
https://www.icao.int/safety/Pages/Safety-Information-Monitoring-Service.aspx
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 الاستنتاجا  -3

الطيران مهمة معقدة وتجد  عبر منظومة متاحة البيانات اللتطبيق من ل قابلةالمعلومات الاستخلاص مهمة تعد  3-1
الدول الأعضا  صعوبة في تنفيذ عمليات اتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات. وتؤكد بيانات البرنامج العالمي لتدقيق مراقبة 

 .يطرح إشكالية السلامة الجوية أن التنفيذ الفعال في هذا المجال 
 ةالسلامة الوطنيلبرامج  الفعال تنفيذال الملاحة الجوية مجال في تحليل التكامللالحلول التي تقدمها الإيكاو وتدعم  3-2

 أيضا في الارتقا  بمستوى القدرات والكفا ة. وتمتلك الإيكاو مع المساهمة ،ونظم إدارة السلامة في الدول وقطاع الطيران
مها جميع الجهات المعنية. والمؤتمر المتاح والمقرر والتي تدعى لاستخدا ليلالحلول المتمثلة في التح تضمنيمتناميا كتالوجا 

 مدعو للموافقة على التوصية التالية:

 اتخاذ القرارا  المستندإ إلى البيانا  – x/1-7التوصية 
 :بما يلي المؤتمرأن يقوم 

عمليات اتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات، مع مراعاة كتالوج الإيكاو الخاص  يحث الدول على تنفيذ أ(
في إطار اضطلاعها بالأنشطة المتعلقة بالسلامة والملاحة الجوية وبنا  بمؤشرات السلامة والملاحة الجوية، 
 القدرات في مجال تحليل البيانات؛

 قدمها الإيكاو والمتمثلة في تحليل الملاحة الجوية،ويحث الدول على النظر في استخدام الحلول التي ت ب(
لسلامة، والانضمام إلى مشروع الإيكاو لنظام ل ها الوطنيةوضع برامجمن  المراحل الأولى أثنا ولا سيما 

 وذلك لتحسين استخدام بياناتها المخزنة؛ رصد معلومات السلامة
والملاحة الجوية مع غيرها من الدول الأعضا  من ويدعو الدول إلى تبادل المعلومات المتعلقة بالسلامة  ج(

 خلال نظام رصد معلومات السلامة دعما لإدارة مخاطر السلامة؛
ونظام رصد  النظام المتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغ عنهاويطلب من الإيكاو مواصلة تطوير  د(

فريق ل دورية وعقد اجتماعات ،رويج لهاوالت ا من الحلول المتمثلة في التحليلممعلومات السلامة وغيره
متواصل مع بيئة ال بغرض التكيف ، النظام المتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغ عنهامستخدمي  

 السلامة المتغيرة.

 -انتهى -


