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	改进网络运行
	1. 引言
	2. 网络运行
	2.1 第十二次空中航行会议（2012年，AN-Conf/12）认识到，在特定论坛中讨论的合作活动将受益于国际民航组织更为正式的参与。2017年11月20日至22日，首次国际民航组织空中交通流量管理全球专题讨论会于新加坡举行，主题是空中交通流量管理：携手努力拉近每一个目的地之间的距离。会议汇集了来自二十四个成员国和国际组织的250多名代表，推进亚洲和太平洋（APAC）地区及全球流量管理的实施。为期三天的专题讨论会旨在践行国际协作，并利用创新工具管理同与会者之间的实时讨论。会议使各位代表得以就世界各...
	2.2 第十二次空中航行会议在建议4/1通过协作决策有效管理空域和提高流量绩效中，强调了信息交换的重要性，该建议敦促国际民航组织在其工作方案中纳入所有要素的未来标准化，以支持空中交通管制（ATC）和空中交通流量管理一体化之下的协作决策进程，以及空中交通流量管理与空中交通管理之间的技术交流。最近发布的Doc 9971号文件第三版标志着这一进程中的里程碑。与此同时，国际民航组织正在开展广泛的工作来实现信息交换的标准化，从而在国家、地区和国际层面支助空中交通流量管理的实施。
	2.4 网络运行的演进
	2.4.1 在网络运行环境中引入了管理工具，以提供关于实际和预期交通处置的更广泛和/或更早的视角。工具确保影响交通流量的事件和气象现象得以解决。管理现有和预期航空运输增长之全球战略的关键要素包括高效且有效的空域设计和管理，以及充分利用航空器和地面系统容量的先进流量和容量管理程序。通过提供对飞行和管制信息的实时访问，动态使用空域可有助于减少干线和繁忙枢纽上的拥挤，其结果是更多地使用用户首选飞行剖面来调整飞行航迹和降低燃油消耗量与排放。
	2.4.3 通信、导航和监视（CNS）系统的强化正在提高数据的精确度，这将在未来通过普遍接受的交换模式实现数字化和共享。特别是，卫星技术提高了航空器位置信息的精确度和可用性。这将允许偏远地区的航空器加入流量管理。网络运行需要基于性能导航（PBN）兼容的运行环境；因此，基于性能导航的技术要求也将服务于网络运行。
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