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	1. 引言
	2. 讨论
	2.1 无人机预期将促进货物递送商业模式的发展，特别是诸如药品、食品、电子品和衣服等产品的在线销售，并支持检查、监测甚至休闲娱乐活动。相比传统地面运输模式，无人机在人口密集的城市地区尤其具有强大的竞争优势。
	2.2 此外，由垂直起落的小型电动升空航空器组成的网络可以在市郊和城市之间以及在城市内部实现快速和可靠的运输。此类航空器的使用可以大大缩短通勤时间，从而对城市流动做出积极贡献。从经济的角度看，相比于需要道路、铁路、桥梁、隧道或机场等重型基础设施的传统地面和航空运输，城市动力升空网络预期将具有很大的成本优势。
	2.3 借助这些新技术，停车库屋顶、现有机场和直升机场、甚至公路立交桥周边未使用的土地均可以作为一个大范围分布式专用运行点网络的基础。这些创新做法成本更低，灵活性更高，可以在全世界的城市和国家形成有说服力的商业案例。
	2.4 航空器合格审定 — 正在进行的“飞行出租车”项目旨在在五年之内开发和引入高度自动化的无人航空器系统（UAS），像出租车一样提供给大众使用。这种预计能够载客的新型航空器将需要得到有人驾驶和无人航空器两种类别的合格审定。尽管目前正在为遥控驾驶航空器（RPA）制定适航性合格审定的标准和建议措施，但是目前不允许载客。这个领域正在取得进展，包括在阿联酋、美国和欧盟进行的飞行示范。
	2.5 空中交通管理 — 在都市地区同时运行的航空器，无论是有人驾驶还是无人驾驶，数量日益增加，这将需要新的空中交通管理（ATM）做法。无人航空器系统交通管理（UTM）概念可以定义为一个通过集成人员、信息、技术、设施和服务并由空中和陆基和/或空基的通信、导航和监视支持的提供交通管理的系统。无人航空器交通管理的关键点是需要其在高密度的航空器运行领域，包括包裹递送领域提供服务。应注意，地面以上直至1,000英尺的空域已经是低空飞行的直升机和其他有人驾驶航空器的运行环境，无人航空器交通管理系统还需要识别...

	3. 结论

