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 الأربعون الدورة  –اللجنة القانونية 
 ( 10/2026/ 30إلى    26، من لـمونتريا)

 مراجعة برنامج العمل العام للجنة القانونية  من جدول الأعمال: 3رقم البند 

 الإيكاولأعمال السابقة التي أنجزتها عن ا ةتاريخي   لمحة
 :من برنامج العمل العام للجنة القانونية  6فيما يتعلق بالبند رقم  

 دراسة المسائل القانونية الدولية المتعلقة بنُظم وخدمات الأقمار الصناعية العالمية  
 المستخدمة في توفير خدمات الملاحة الجوية الدولية 

 ( من الأمانة العامة)مقدمة 

مة ال -1  مقد 

ظم الاتصالات ون    (GNSS)  القانونية الدولية المتعلقة بالنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  المسائلتخضع   1-1
قد  . و ة عقودمنذ عد  )الإيكاو(    للدراسة في منظمة الطيران المدني الدولي (  CNS/ATM)  والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية

والمجلس ومؤتمرات الملاحة الجوية واللجنة القانونية وفريق   العمومي ةشملت هذه الجهود أعمالًا قامت بها عدة دورات للجمعية  
 .خمس سنوات  حوالىومجموعة دراسة تابعة للأمانة العامة، التي اجتمعت إحدى عشرة مرة على مدى    والفني ينالخبراء القانونيين  

احتياجات فيما يخص  عات  توق  ال  لتحديدعن عزمه تشكيل لجنة خاصة   الإيكاو، أعرب مجلس  1983  يونيوفي  و  1-2
قة لهذا الموضوع  في مجال الطيران المدني الدولي، على أساس أن الدراسة المتعم  بها  الملاحة الجوية والأنشطة ذات الصلة  

  اللجنة "، أ نشئت  1983نوفمبر  وفي    .1رة، بما في ذلك تكنولوجيا الأقمار الصناعية الجديدة والمتطو    التكنولوجياتستشمل جميع  
دراسة المسائل الفنية والتشغيلية والمؤسسية  ":  لتتول ى المهام التالية  (FANS)  "لملاحة الجويةل  المستقبليةظم  ن  الالمعني ة ب  الخاصة

لتحديد وتقييم  للملاحة الجوية؛المحتملة  ظم المستقبلية  المتصلة بالن    بالتكاليف والمنافعوالاقتصادية، بما في ذلك الآثار المتعلقة  
مستقبلية على تطوير   المفاهيم الجديدة والتكنولوجيات الحديثة، بما في ذلك تكنولوجيا الأقمار الصناعية، التي قد تعود بفوائد  

وتقديم  ؛خدماتهامي  ومقد  ظم  هذه الن  الطيران المدني الدولي، بما في ذلك الآثار المحتملة التي قد تنجم عن ذلك على مستخدمي  
ق للملاحة الجوية في مجال الطيران المدني  نس  توصيات في هذا الصدد من أجل وضع رؤية شاملة طويلة الأجل للتطور الم  

 تنسيق عملها مع المجموعات كما يتعي ن عليها  ازدواجية الجهود،    تتفادىينبغي للجنة أن  . و الدولي على مدى خمسة وعشرين عاماً 
 . ظم المستقبلية للملاحة الجويةدراسة الجوانب المؤسسية للن    المذكورة لجنة النت اختصاصات  م  وتض .2"القائمة في المنظمة  الأخرى 

  اللجنة  خلال اجتماعاتلملاحة الجوي ة  المستقبلي ة لم  ظلن  لالجوانب المؤسسية   لجنةالون في  وقد تناول الخبراء الفني   1-3
رصد وتنسيق التخطيط للتطوير ب  المعني ة  (، كما نظرت فيها اللجنة الخاصة 1988( والرابع )1986( والثالث )1985الثاني )

الأول    اللجنة  في اجتماعاتملاحة الجوي ة(  المستقبلي ة للظم  لن  للجنة المرحلة الثانية  )  ملاحة الجوية لل  المستقبليةظم  ن  الوالانتقال إلى  
 

 DEC 109/20-Cموجز القرارات   1
 .1(، الفقرة DEC 110/9-Cموجز القرارات ) 2
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  4رقم    بندال( ضمن  9/1991/ 20  -   5تناول المؤتمر العاشر للملاحة الجوية )و   (. 1992)  ( والثالث1991( والثاني ) 1990)
دلملاحة الجوية".  ل  ةالمستقبلينظم  لجدول الأعمال موضوع: "النظر في الجوانب المؤسسية ل  من المؤتمر على الدور المهم    وشد 

ص إلى أن العديد  من اتفاقية شيكاغو، وخل    44الترتيبات المؤسسية المستقبلية وفقاً للمادة   استحداث  في الإيكاوالذي تضطلع به  
بأن تسرع لمداولاته،    نتيجةً   ،أوصى المؤتمرو .  ب دراسة من قبل اللجنة القانونيةكل المؤسسية والقانونية مترابطة وستتطل  امن المش

، بالقدر اللازم  "الجوانب المؤسسية والقانونية للنظم المستقبلية للملاحة الجوية"من وتيرة عمل اللجنة القانونية بشأن موضوع   الإيكاو
بشأن هذا الموضوع  الإيكاو  الأعمال الإضافية التي ستقوم بها هيئات    تأخذ، وأن  ن ظم الملاحة الجوي ة المستقبلي ة  لتحقيق مفهوم

 اللجنة.   هذه قترحهاتالتي  اتوالمبادئ التوجيهية والإرشادالعمومي ة للمنظ مة  جمعيةال الصادرة عن قراراتبال

قر  1988/ 29/6في  و  1-4 التالي  ،  البند  إضافة  المجلس  للملاحة  "ر  المستقبلية  للنظم  والقانونية  المؤسسية  الجوانب 
تعديل عنوان هذا ة أو المجلس أو اللجنة القانوني ة ب ي  ة العمومقامت الجمعي  وقد  .  3إلى برنامج العمل العام للجنة القانونية"  الجوية

ظم وخدمات الأقمار دراسة المسائل القانونية الدولية المتعلقة بن  " كما يلي:  اً يصبح حالي  لالبند منذ ذلك الحين في مناسبات عديدة،  
العمل الذي أنجزته اللجنة    إن  تفصيله أدناه،    وكما سيتم  ".  خدمات الملاحة الجوية الدولية  المستخدمة في توفيرالصناعية العالمية  

الاتصالات   ظمبشأن تنفيذ وتشغيل ن   الإيكاو  اتبيان سياس"باعتماد    أو ساهم بشكل ملحوظذروته    بلغ  القانونية فيما يتعلق بهذا البند
م العالمي  اميثاق حقوق والتزامات الدول فيما يتعلق بخدمات النظ"و  1994/ 9/3المجلس في  والملاحة والاستطلاع" الذي أقر ه  

 5"وضع وتطوير إطار قانوني ملائم طويل الأجل لتنفيذ النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية"و 4" بالأقمار الصناعي ةللملاحة  
طريقة عملية للسير قدماً في تحديد الجوانب القانونية والمؤسسية لنظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة    تحديد"و

الحركة  "و 6"الجوية والاستطلاع/إدارة  والملاحة  الاتصالات  ن ظم  لوضع  المستمرة  وممارساتها  الإيكاو  بسياسات  د  الموح  البيان 
جوهري    .7"الجوية عمل  بأي  القانونية  اللجنة  تقم  لم  ذلك،  منذ    بشأنومع  البند  ال   اجتماعهاهذا  والثلاثين    عقداني  ذالثالث 

 . 2008 في عام 

خلال مناقشة المجلس للتقرير النهائي لمجموعة    الإيكاو، الرئيس السابق لمجلس  طيطقوكما أشار الدكتور أسعد   1-5
،  3/2004/ 5في    ظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجويةلن  الدراسة التابعة للأمانة العامة حول الجوانب القانونية  

على الرغم من الإشارة "رأيه،  . وبحسب  ببذل الجهود فيما يخص هذه الن ظم  المذكور أعلاه بفترة طويلة  قبل التاريخ  شرعت الإيكاو
ظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة ن  والذي اعتمد مفهوم    1991عقد عام  انرة إلى مؤتمر الملاحة الجوية العاشر الذي  المتكر  

عقد ان، إلا أن مؤتمر الملاحة الجوية السابع الذي  العمومي ة في وقتٍ لاحقالجمعية  ثم أقر ته  المجلس    أقر ه، الذي  الحركة الجوية
رت تلك الفكرة وقد تطو  .  هو الذي أ ثيرت فيه لأول مرة فكرة نظام الملاحة الجوية القائم على الأقمار الصناعية  1972في عام  

كذلك إلى أن    قطيطوأشار الدكتور  ".  لملاحة الجويةلالمستقبلية  ظم  ن  للت المرحلت يْن الأولى والثانية  في الثمانينالتصبح    اً تدريجي  
، هو أحد البنود  أيضاً   من الناحية التكنولوجية والفنية  فحسب، إن ما  من الناحية القانونية  هذا الموضوع، الذي يتسم بالتعقيد لا"

 .8" اً سنوي   بمراجعتهويقوم المجلس مومي ة الجمعية الع   أقر تهبرنامج عمل اللجنة القانونية الذي  علىالمدرجة 

احتياجات الطيران المدني    لتلبية  النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية الخدمات القائمة على    تقديموقد أصبح   1-6
العالمي  نظام  ال  :وهما  ،الأقمار الصناعية  كوكبات  ن منيْ أساسيت    لكوكبت يْن  يالتشغيلمن خلال التنفيذ  ممكناً في البداية    أمراً   الدولي

الموقع  ل و GPS)تحديد  ب(  للملاحة  العالمي  الصناعيةواسطة  النظام  منGLONASS  - غلوناس  )  الأقمار  المقد مان  الولايات   ( 

 
 1(، الفقرة DEC 124/16-Cموجز القرارات ) 3
 A32-19قرار الجمعي ة العمومي ة  4
 A32-20قرار الجمعي ة العمومي ة  5
 A42-5ويرد حالي اً في المرفق "و" بقرار الجمعي ة العمومي ة  3- 35اعت مد أصلًا على أساس قرار الجمعي ة العمومي ة  6
 A42-8قرار الجمعي ة العمومي ة  7
 . 47، الفقرة MIN 171/9-Cمحضر دورة المجلس  8
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التوالي   سيالاتحاد الرو و المتحدة   المتحدة    قد مت،  1994وفي عام    .9على  القائمة على  الولايات  القياسية  خدمة تحديد المواقع 
.  2007دت ذلك مجدداً في عام  الاحتياجات المتعلقة بالطيران المدني الدولي وأك    لتلبية(  GPS-SPS)النظام العالمي لتحديد الموقع  

احتياجات الطيران المدني   لتلبية  نظام غلوناس  1996كما عرض الاتحاد الروسي في عام   10نيْ وقد قبل مجلس الإيكاو كلا العرض  
لإيكاو باتخاذ جميع اتجاه  كوكبتها ملتزمةً    رفع مستوى وتعمل كل دولة منهما على  .  11ل مجلس الإيكاو بهذا العرضب  وق    الدولي

شهدت البنية الأساسية العالمية للنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية    . وقد التدابير اللازمة للحفاظ على موثوقية الخدمة
الحين مع إدخال كوكبات أساسية جديدة العالمي    ظمٍ ن    بتطوير  أوروبا والصين. كما قامت  تطوراً كبيراً منذ ذلك  للنظام  جديدة 

للتشغيل البيني مع النظام    قابلةً تكون  للملاحة بالأقمار الصناعية )غاليليو ونظام بايدو للملاحة بالأقمار الصناعية، على التوالي(  
وأعلنت المفوضية الأوروبية عن تقديم خدمات غاليليو الأولية في عام    .نيْ المحدث    ونظام غلوناس(  GPS)  العالمي لتحديد المواقع

أعلنت الصين عن   . كماوعملت منذ ذلك الحين على إضافة التطويرات المطلوبة للإعلان عن القدرة التشغيلية الكاملة  2016
وقدمت خدمة نظام   2020بكامل طاقته في يوليو    (BDS-3)  تشغيل المرحلة الثالثة من نظام بايدو للملاحة بالأقمار الصناعية

 12. 2021الطيران المدني في عام  لأوساط (Open Service-BDS 3) بايدو للملاحة بالأقمار الصناعية المفتوحة

لنظام العالمي  الشروط اللازمة لد  حد  التي ت    (SARPs)  القواعد والتوصيات الدولية ت الإيكاو، اعتمد2001في عام  و  1-7
تشغيل النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  على  القواعد والتوصيات الدولية    هذه  وتساعد.  13للملاحة بالأقمار الصناعية 

 .14السلامة والموثوقية  قتضياتاستنادا  إلى تقويم إشارات كوكبة الأقمار الصناعية الأساسية للوفاء بم

الورقة  تقد  و  1-8 هذه  التابعة    ةً تاريخي  لمحةً م  والهيئات  الأجهزة  أنجزتها مختلف  التي  الجوانب  للإيكاوللأعمال  بشأن 
النظام العالمي للملاحة بالأقمار  ، بما في ذلك  ظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجويةلن  المؤسسية والقانونية  

، بهدف تسهيل قيام اللجنة القانونية بدراسة ما إذا كان هناك ما يبرر القيام بأي أعمال إضافية بشأن هذا البند، وإذا  الصناعية
 . هاتهاواتجاالأعمال القادمة دة بشأن نطاق حد  م   إرشاداتكان الأمر كذلك، لمساعدة اللجنة القانونية في تقديم 

 ظم المستقبلية للملاحة الجوية لجوانب المؤسسية والقانونية للنُ : ا1990-1991 -2

( بند "الجوانب المؤسسية والقانونية 1990/ 12/4  –1990/ 27/3ناقشت الدورة السابعة والعشرون للجنة القانونية )و  2-1
ظم المستقبلية الن   اعتمادوأشارت هذه المذكرة إلى أن   .15تها الأمانة العامة إلى مذكرة أعد    الجوية "استناداً لملاحة  لالمستقبلية  ظم  لن  ل

لن   الجوية  الجديدة وتوافرها  يتوق فللملاحة  التكنولوجيا  الجهود    إلى حدٍ   سيتوق ف، بل  فحسب  على تطوير  كبير على مستوى 
فقد خلصت .  دةحد  في ظل شروط قانونية م    ةعملي  الجديدة من الناحية الظم  التعاونية التي تبذلها الدول وتوافقها على تطبيق الن  

ظم  لن  ا  بالتنسيق مع الأعمال الجارية لمتابعة أعمال لجنة  إلى أن أي دراسة ت جرى في هذا الصدد ينبغي أن تتم    القانوني ة  اللجنة
 . ر لدراسة هذا الموضوعقر  بالإجماع لتعيين م   هاتأييد من رغمبال، وذلك 16لملاحة الجوية لالمستقبلية 

لجنة    وفي 2-2 بها  قامت  التي  الأعمال  المستقبلية  لن  اضوء  الجوية  لظم  للن  لملاحة  المؤسسية  الآثار  مراعاة  ظم ومع 
 أولوية   إعطاءه  ظم المستقبلية للملاحة الجوية" يستحقالمستقبلية، رأى المجلس أن البند التالي: "الجوانب المؤسسية والقانونية للن  

المجلس    قصوى  له  عد  الذي  القانونية،  للجنة  العام  العمل  برنامج  الأساسفي  هذا   .  14/6/1991في    على 
 

 2025الطبعة الخامسة،  ،)GNSS(دليل النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  - Doc 9849 الوثيقة 9
 وحكومة الولايات المتحدة  تبادل الرسائل ذات الصلة بين الإيكاوو  DEC 182/7-Cو  DEC 143/12-Cموجزا القرارات   10
 وحكومة الاتحاد الروسي  تبادل الرسائل ذات الصلة بين الإيكاوو  DEC 147/15-C موجز القرارات  11
 2025الطبعة الخامسة،  )GNSS (دليل النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية - Doc 9849الوثيقة  12
 . 16/7/2001، اتصالات الطيران -( للملحق العاشر 76التعديل رقم ) 13
 2025الطبعة الخامسة،  )GNSS (دليل النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية - Doc 9849الوثيقة  14
 مذكرة تمهيدية قدمتها الأمانة العامة –"الجوانب المؤسسية والقانونية للنظم المستقبلية للملاحة الجوية"  - WP/7-LC/27 ورقة العمل 15
 . 8-7إلى  1-7، تقرير الدورة السابعة والعشرين للجنة القانونية، الفقرات LC/187-Doc 9556الوثيقة  16
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للمادة  و  )الدكتور و. غلد  17وفقاً  آنذاك مقرراً  القانونية  اللجنة  القانونية، عي ن رئيس  الداخلي للجنة  النظام  مان، سويسرا(  يمن 
 .وإعداد تقرير بشأنه "الجوانب المؤسسية والقانونية للنظم المستقبلية للملاحة الجوية"لدراسة الموضوع المعنون 

بالنُ   وجود  أهمي ة:  1993-199٢ -3 يتعلق  فيما  قانوني  العالميإطار  الصناعية؛   ةظم  بالأقمار   للملاحة 
  للملاحة بالأقمار الصناعية ة ظم العالميفيما يتعلق بالنُ  النظر في وضع إطار قانوني  

بعد دراسة تقرير المقرر حول البند    (، 1992/ 5/ 22  -   11الثامنة والعشرين )   دورتها خلال  ،  خل صت اللجنة القانونية  3-1
ظم الاتصالات  ن  ه لا يوجد عائق قانوني أمام تنفيذ وتحقيق مفهوم  أن  إلى  ملاحة الجوية"  المستقبلية لل ظم  لن  ل "الجوانب المؤسسية والقانونية  

ت  كما أقر   يتعارض مع اتفاقية شيكاغو.   هذه الن ظم جوهري في مفهوم    عنصر وأنه لا يوجد    والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية 
بشأن   لملاحة الجوية ل نظم المستقبلية  ال مرحلة الثانية من  المعني ة بال   اللجنة القانونية المبادئ التوجيهية التي وضعها الاجتماع الثالث للجنة 

. ووافقت اللجنة القانونية،  في مجال الطيران المدني   للملاحة بالأقمار الصناعية   ة العالمي ظم  ن  ال الترتيبات المؤسسية المقبولة المتعلقة بتنفيذ  
ز  نج  للعمل الم    نظراً "  لملاحة الجوية المستقبلية ل نظم  لل "الجوانب المؤسسية والقانونية    -   1رقم  ند مراجعة برنامج عملها، على حذف البند  ع 

  أهمي ة " بعنوان:    5الأولوية رقم  وإسناده    العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية بالنظام  خلال الدورة الثامنة والعشرين وإدراج بند جديد يتعلق  
 17. " للملاحة بالأقمار الصناعية   ة العالمي   بالأنظمة   وجود إطار قانوني فيما يتعلق 

ليكون  من برنامج عمل اللجنة القانونية    5تعديل البند رقم  ،  17/6/1992في  ،  136أثناء دورته    ،ر المجلسقر  و  3-2
  رقمالأولوي ة  إسناد  و   "لأقمار الصناعيةبالملاحة  لظم العالمية  نُ ال النظر في وضع إطار قانوني فيما يتعلق ب":  على الشكل التالي 

( برنامج عمل اللجنة القانونية كما 1992/ 10/ 8إلى    1992/ 22/9)  العمومي ة  الدورة التاسعة والعشرون للجمعية  قر تأ و   .18إليه    1
المجلس،   البند بوضوح.لح  ضرورة م    على وجودووافقت  عدلها  أهداف  لتحديد  للمجلس  دراسته  وبالتالي،   ة  بعد  المجلس،  وافق 

  1 ه فيما يتعلق بالبند رقم(، على أن  26/3/1993و  5)  138و(  1992/ 11/ 18)   137  هيْ أثناء دورت  برنامج عمل اللجنة القانونية  ل
على اللجنة القانونية معالجة   يتعي ن"،  لأقمار الصناعيةبالملاحة  لظم العالمية  ن  الالنظر في وضع إطار قانوني فيما يتعلق ب"  -

 دة التالية: حد  الم   المسائل

 تحديد الترتيبات المؤسسية المقبولة دولياً؛  (أ

 على المدى الطويل؛ النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ةفي توفير خدمات للإيكاو الدور المحتمل  (ب

الم   (ج الترتيبات  بين  قر  مضمون  إبرامها  تقدم  ة  والدول الإيكاور  بالأقمار التي  للملاحة  العالمي  النظام  خدمة 
 ؛ الصناعي ة في الوقت الحاضر

خدمات  التزام (د الصناعي ة    مقد مي  بالأقمار  للملاحة  العالمي  الصلة  النظام  ذات  الدولية  والتوصيات  بالقواعد 
 19الإيكاو.الصادرة عن 

الدكتور كينيث راتراي )جامايكا( مقرراً لمعالجة الموضوع  ،  1993في يوليو    ،ي ن رئيس اللجنة القانونية آنذاكع  و  3-3
كان  وهو    ،20رقر  ز تقرير الم  رك  ". و لأقمار الصناعيةبالملاحة  لظم العالمية  ن  الالنظر في وضع إطار قانوني فيما يتعلق ب"التالي:  

عن الإشراف   النظر خلال الدورة التاسعة والعشرين للجنة القانونية، بشكل أساسي على إنشاء مؤسسة تنظيمية تكون مسؤولةً  قيد
خدمات   مقدمي  الصناعيةالنظام  على  بالأقمار  للملاحة  ولكن  مراقبتهم  العالمي  لها  دون من  ،  يكون  النظام.   أن     ملكية 
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 . ويفرضالإيكاو  رعايةتحت  أو اتفاق دولي ي عتمد    دولية  اتفاقية  على شكلأن يكون الإطار القانوني    في هذا السياق  رقر  قترح الم  وا
ثم تناول   الإيكاو.الحصول على شهادة من    العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةالنظام  خدمات    الجهة التي تقدمعلى  هذا الاتفاق  

والأحكام المحتملة المتعلقة بالتعاون    القانونية  المسؤولية  واعتبارات  المنتفعينر عدداً من المسائل الإضافية، وهي تحديد رسوم  قر  الم  
المقترحة مع   الاتفاقية  وتوافق  الخدمات  ومقدمي  الأطراف  الدول  بين  تسوية  المعاهدات  والمشاورات  وإجراءات  الأخرى  الدولية 

ونظام (  GPS)تحديد الموقع  العالمي لنظام  الر إلى الحاجة إلى وضع أحكام انتقالية تعترف بوجود  قر  ق الم  ، تطر  اً أخير . و المنازعات
ر إبرام  قر  اقترح الم  و  النهائي.  بشكله  النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية   لتأسيسكجزء لا يتجزأ من النهج التطوري    غلوناس

 .من أجل توفير نقطة انطلاق عملية والدول التي تقدم هذه الخدماتالإيكاو مذكرة تفاهم بين 

 الإيكاو بشأن تنفيذ وتشغيل نظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية  سياسات  بيان:  1994 -4

 تابعة للإيكاو بشأن   آلية   إعداد مكانية  بشأن إ 21أثناء مناقشة اقتراح الأمين العام،  139خلال دورته  ،  وافق المجلس 4-1
الجويةن   الحركة  والاستطلاع/إدارة  والملاحة  الاتصالات  عن  8/5و  4/5  ت يْنللتوصي  استجابةً   ظم  العاشر   الصادرت يْن  المؤتمر 

وينبغي أن تتناول هذه السياسة، من بين  .22ها وتشغيل  ظم ن  هذه البشأن تنفيذ    للإيكاوسياسة    إعداد على ضرورة    ، للملاحة الجوية
ظم الجديدة ومنع حالات الاحتكار وعدم  الن    حق استخدامظم الملاحة الجوية الحالية وإتاحة  أمور أخرى، قضايا مثل استمرارية ن  

مقترح    .التمييز صياغة  العام  الأمين  من  المجلس  طلب  ذلك،  على  الاتصالات ن    بشأن   العامةالإيكاو  سياسة    حولوبناءً  ظم 
الجوية الحركة  والاستطلاع/إدارة  العناصر حد  ي    ، والملاحة  يتعي    الأساسي ة  د  القانوني  التي  الإطار  في  إدراجها  العالمي  للنظام  ن 

صياغة إطار قانوني  مسألة  المجلس على إخطار اللجنة القانونية بأنه سي طلب منها إدراج    ووافق  .للملاحة بالأقمار الصناعية
ر قر  بتعيين م  سيقوم  رئيس اللجنة القانونية    في برنامج عملها، وأن    العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةللنظام  طويل الأجل  الللتنفيذ  

 .في الوقت المناسب

على  3/1994/ 9في  و  4-2 المجلس  وافق  والملاحة  "،  الاتصالات  ن ظ م  وتشغيل  تنفيذ  بشأن  الإيكاو  سياسات  بيان 
  هذا  عناصرإدراج  وطلب من اللجنة القانونية، حسب الاقتضاء،   23العامة   ته الأمانةالذي أعد    "والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية

 .بيان في مقترحاتها المتعلقة بالإطار القانونيال

 الدورة التاسعة والعشرون للجنة القانوني ة  :1994 -5

دةر،  قر  بعد النظر في تقرير الم  (  15/7/1994  –  4اعتمدت الدورة التاسعة والعشرون للجنة القانونية ) 5-1 تفاق  لا   مسو 
ت كما أقر    في المستقبل القريب.  العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةلنظام  ا  ومقد مي خدمات  الإيكاوبين    هإبرام  من أجلنموذجي  

العالمي للملاحة بالأقمار  خدمات النظام  مقدميقائمة مرجعية بالبنود التي يجب مراعاتها في العقود المبرمة مع "اللجنة القانونية 
  اللجنة القانوني ة   ، وأوصت"طويلعلى الأمد ال  العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية النظام  في سياق    الإشاراتبشأن توفير    الصناعية 

بيان   ب()و : )أ( تقرير المقرر؛ الواردة أدناه، مع مراعاة ما يليي ناط بالمهام من الخبراء القانونيين والفنيين  فريقالمجلس بتشكيل 
الثامنة    الدورت يْن  ي تقرير  ج()؛ وسياسات الإيكاو بشأن تنفيذ وتشغيل ن ظ م الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية

 :الصلة بهذا الأمرو)د( أي وثائق أخرى ذات  والعشرين والتاسعة والعشرين للجنة القانونية؛
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،  العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةللنظام  الأجل    القانوني الطويلدراسة الأنواع والأشكال المختلفة للإطار   (أ
إلى   الإشارة  و الإمع  شكلبسلبيات  اليجابيات  أشكاله  كل  لةو   من  الم فض  الحاجة،  الخيارات  واستكشاف   ، 

 إن وجدت، إلى إبرام اتفاقية؛ 
 ر؛ قر  من تقرير الم    6وضع الإطار القانوني الذي يستجيب، في جملة أمور، للمبادئ الأساسية الواردة في الفقرة   (ب
استخدام القائمة المرجعية التي من خلال عقد نموذجي  إعداد وص، بما في ذلكنصأو ال نصالإعداد مسودة  (ج

 فيها مجلس الإيكاو. كي ينظر ن للجنة القانونية، لو ها الدورة التاسعة والعشر تأقر  

العالمي  نظام  الفريق الخبراء القانونيين والفنيين المعني بوضع الإطار القانوني المتعلق ب:  1998  –  1995 -6
 ( LTEP) للملاحة بالأقمار الصناعي ة  

ل المجلس،   6-1 الخبراء القانونيين والفنيين   فريق  1995/ 6/12بتاريخ    146  من الدورة  ةعشر   ةالحادي  جلسته في  شك 
فريق الخبراء بالاختصاصات تكليف  ر  . كما قر  العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ة  نظامالب  المتعل قالإطار القانوني  المعني بوضع  

 .24العمومي ة ن للجمعيةو الدورة الحادية والثلاث والتي أقر تهاالدورة التاسعة والعشرون للجنة القانونية التي أوصت بها 

ل  ل مجموعتي عمل:  ثلاثة اجتماعات وشك  الخبراء    فريقعقد  و  6-2 المبادئ حد  إحداهما بوضع أحكام ميثاق ي  فت  ك  د 
لفتبينما    العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ة  نظامللالأساسية   المسؤولية  المتعلقة بالترخيص و   المسائلبدراسة    الأخرى المجموعة    ك 

 . العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ة نظامللوالإدارة والتمويل واسترداد التكاليف والهياكل التشغيلية المستقبلية  القانونية

العالمي للملاحة بالأقمار    نظامالق بخدمات  عل  ها فيما يتوالتزامات  الدول   حقوق بشأن  الخبراء نص الميثاق    فريق  وأعد   6-3
، بما العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ة  نظامالتنفيذ وتشغيل    يجب تطبيقها في  أساسيةً   الميثاق مبادئ    هذا  ديجس  و .  الصناعي ة

  خدمات النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية؛ لغير التمييزي    الشامل  حق الاستخدامو   في ذلك سلامة الطيران المدني الدولي؛
العالمي    نظامالالاستمرارية والتوافر والنزاهة والدقة والموثوقية لخدمات  وضمان  الحفاظ على سيادة الدول وسلطتها ومسؤوليتها؛  و 

مبدأ التعاون والمساعدة    ؛ واحترامتوافق الترتيبات الإقليمية مع عملية التخطيط والتنفيذ العالميةوضمان  ؛  للملاحة بالأقمار الصناعي ة
 أن ي عتم د منهم أقلية رأت، بينما ةجديد ةدولي   اتفاقيةفكرة  الخبراء أعضاء لجنة  غالبية أي دتفيما يتعلق بشكل الميثاق، و المتبادلة. 

  صادر عن   في قبول قرار   صعوبةً ميثاق  لم تجد الأغلبية المؤيدة للو .  العمومي ة  معيةصادر عن الجقرار  شكل    فيهذا الميثاق  
انتقالي.    العمومي ة  الجمعية للميثاق  ى فريق الخبراء  رأو كترتيب مؤقت أو  النهائي  ترك للمجلس أو لهيئة أن ي    ينبغيأن الشكل 

 تت خذ قراراً بشأنه.مناسبة أخرى 

المتعلقة بالشهادات و   المسائلة توصيات أخرى حول  د  فريق الخبراء ع  م قد  وفي هذا السياق،   6-4 المسؤولية  القانونية 
ل  القانونية المستقبلية  التشغيلية  والهياكل  التكاليف  واسترداد  والمالية  الصناعي ة   نظاملوالإدارة  بالأقمار  للملاحة   .  العالمي 

 معينة. بعض هذه التوصيات إلى الحاجة إلى مزيد من الدراسات في مواضيع  في  ريشأ  و 

ر المجلس،   6-5 ، لفريق الخبراء، بعد دراسته لتقرير الاجتماع الثالث  1998/ 20/3في    بتاريخ  153  دورتهخلال  وقر 
تقرير  يقدم  الخبراء  أعمالعن    اً أن  للجمعية  فريق  والثلاثين  الثانية  الدورة  الإرشادات  العمومي ة  إلى  من  مزيد  على   ؛ للحصول 

م إلى أن  ينبغيميثاق الوأن مشروع     .25لاعتماده  العمومي ة الدورة الثانية والثلاثين للجمعية ي قد 
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 لمؤتمر العالمي لتنفيذ نظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية ا :1998 -7

نتائج    جرى  7-1 والفني ينعرض  القانوني ين  الخبراء  فريق  الاتصالات   للعلم  أعمال  ن ظم  لتنفيذ  العالمي  المؤتمر  خلال 
دعم المؤتمر اعتماد و .  1998/ 15/5إلى    11والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية الذي انعقد في ريو دي جانيرو من  

خل صت أغلبية  للجدل،    مثيراً   الأجل   القانوني الطويلبينما كان شكل الإطار  و .  على الأمد القصيرمسودة الميثاق كإطار مؤقت  
  ومسائل   تقديمهاواستمرارية    لخدماتل  الشامل  حق الاستخدامتكفل  ضرورة وجود اتفاقية دولية لتوفير ضمانات قوية    الآراء إلى

ن ظم الاتصالات الاتفاق على عدم تأجيل تنفيذ    جرى . وفي الوقت نفسه،  القانونية  ، وتغطية مسألة المسؤوليةبذلك  ذات الصلة   أخرى 
ص المؤتمر إلى أن الترتيبات  القانونية. كما خل    المسائلالأعمال الخاصة بفي انتظار   والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية 

، بما  ن ظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجويةإطار قانوني ومؤسسي عالمي لتنفيذ    إعدادالإقليمية قد تسهم في  
العالمي    ، شرط أن تكون متوافقة تماماً النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ةفي ذلك     التشغيل وتدعم  الم تاح  مع الإطار 

يه  د المؤتمر الدور المركزي  أك  و .  ن ظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية نات الإقليمية للمكو  لالبيني   الذي تؤد 
إعداد القواعد القياسي ة والتوصيات من خلال  على الأمد الطويل  عالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ة  ال  نظامالتنفيذ    من أجل  الإيكاو

نظام  اليقتصر على    ينبغي ألاأن الإطار القانوني  كما سادت وجهة نظر أخرى خلال المؤتمر مفادها  تشغيلية.  النية و الفالدولي ة  
ن ظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة  الجوانب الأخرى ل  شملأن ي  نبغي، بل يالعالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ة

للتعامل بفعالية مع  تدابير    اتخاذ   نبغيعلى ذلك، ي  علاوةً و .  الجوية معالجة    عند  ةالمحتمل  المشروعل غير  التدخ  أفعال    قانونية 
 ، وذلك من أجل حماية سلامة الطيران المدني.وتدفقها بن ظم الاتصالاتالبيانات المتعلقة 

   اعتمد المؤتمر العالمي التوصيات التالية:و  7-2
، بما فيها النظام  الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجويةظم  ن  دة لتنفيذ  عق  الجوانب القانونية الم  ب  تتطل  "

إطار قانوني ملائم طويل الأجل    بإعدادالذي يقضي  يكاومن عمل الإ العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية، مزيداً 
ر لهذا الغرض  اتفاقية دولية وتوافرها، بما في ذلك النظر في وضع ظم  ن  هذه اللتنظيم تشغيل   . لكن، ينبغي ألا  يؤخ 

 ن ظم.هذه التنفيذ  هذا العمل الإضافي
 إلى تحقيق الهدف يْن التالي يْن:   العمل الإضافي الذي يتعي ن على الإيكاو القيام به يسعىوينبغي أن 

 ؛ الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية ظم  ن  ببناء وتعزيز الثقة المتبادلة بين الدول فيما يتصل   (أ
 ".ظمدعم تنفيذ الدول المتعاقدة لهذه الن   (ب

 ( ٢/10/1998 - ٢٢/9/1998: الدورة الثانية والثلاثون للجمعي ة العمومي ة )1998 -8

للجمعية 8-1 الثانية والثلاثون  الدورة  المؤتمر   ،ومي ةمالع  اعتمدت  الخبراء وتوصيات  النظر في نتائج عمل فريق  بعد 
الجوية الحركة  والاستطلاع/إدارة  والملاحة  الاتصالات  لن ظم  الموضوعن  يْ قرار  ،  العالمي  هذا  الجمعية:  حول   العمومي ة  قرار 

  وقرار الجمعية؛ الميثاق بشأن حقوق الدول والتزاماتها فيما يتعلق بخدمات النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية : 19- 32 
الصناعية:  20-32العمومي ة   بالأقمار  للملاحة  العالمي  النظام  لتنفيذ  الأجل  طويل  ملائم  قانوني  إطار  وتطوير   . وضع 

العامة    العمومي ة  الجمعية  كل فت،  20-32في القرار  و   لضمان   العامة  للأمانة  تابعة  مجموعة دراسة  بتشكيلالمجلس والأمانة 
 ق عل  التي أصدرها فريق الخبراء القانوني ين والفني ين، لا سيما فيما يت  وكذلك التوصياتريو    الذي انعقد في  مؤتمرالمتابعة توصيات  

طول لتشغيل النظام  الأمد  الأعلى  عام  إطار  تفاصيل  وضع  والنظر في  ،  المسؤولية القانونية  واعتبارات  جوانب التنظيمي ةبال  منها
الصناعي ة بالأقمار  للملاحة  وبذلك،  العالمي  اتخذه  قرارال  العمومي ة  الجمعية  أقر ت.  خلال    الذي   154  دورتهالمجلس 

 . الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجويةلن ظم دراسة الجوانب القانونية ل فريق بتشكيل 1998/ 10/6في  
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لم  ي  ذمن برنامج عمل اللجنة القانونية، ال  1تعديل البند رقم    العمومي ة  رت الدورة الثانية والثلاثون للجمعيةقر  كما   8-2
النظر في وضع إطار  ":  بحيث ي صبح النص  على النحو التالي،  النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية سوى    سابقاً   يشمل  يكن

 ".بما في ذلك النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  ،قانوني بشأن نظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية
النظام  بق  تتعل    المجلس باختصاصات  هكل ف،  ني ينففريق الخبراء القانوني ين والالمجلس    شك له عندما  وفي هذا الصدد، تم التذكير بأن  

. 26الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية ن ظم  بالجوانب الأخرى لفحسب، ولا  العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  
تعديل عنوان البند رقم  أتىلذلك، و . الاتصالاتن ظم الجوانب القانونية لعناصر أخرى من  فريق الخبراء في نظريعليه، لم  وبناءً 

اللجنة القانونية  1 الثانية والثلاثين للجمعية    من قبل   من برنامج عمل  مؤتمر الالصادرة عن  لتوصية  لاستجابةً    العمومي ةالدورة 
الجوية  الحركة  والاستطلاع/إدارة  والملاحة  الاتصالات  نظم  لتنفيذ  تدعو  1998  لعام  العالمي  يقتصر  التي  ألا   لنظر ا   إلى 

ن ظم   أخرى من  عناصر    شملأن ي  نبغي، بل ي بشكل حصري النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  في الجوانب القانونية على  
 .الاتصالات أيضاً 

القانونية  :  ٢004  -  1999 -9 بالجوانب  المعنية  العامة  للأمانة  التابعة  الدراسة  مجموعة   أعمال 

 الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية لنُظم 

القانونية  ع 9-1 بالجوانب  والمعنية  العامة  للأمانة  التابعة  الدراسة  مجموعة  والملاحة قدت  الاتصالات  لن ظم 
تقارير مرحلية   عرض، وتم  2004ويناير    1999بين أبريل    الممتدةأحد عشر اجتماعاً في الفترة  والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية  

في  العمومي ة مجموعة الدراسة إلى الدورة الثالثة والثلاثين للجمعية أعمالحول  مرحليتقديم تقرير   . كما جرى دورية إلى المجلس
على  ة  خير وضع اللمسات الأمن أجل  الاتصالات    ظمل على الجوانب القانونية لن  اعمرت إجراء المزيد من الأ، والتي قر  2001عام  

وعملًا  .اتفاقية دوليةوضع كإطار مؤقت وتوفير مسار نحو تنفيذه، بما في ذلك النظر في  ن ظم الاتصالاتمفهوم إطار تعاقدي ل
 الاتصالات   ظمق على ن  طب  ستعرضت الإطار القانوني الحالي الم  وا   2004أعمالها في يناير  هذه  بهذا القرار، أنهت مجموعة الدراسة  

 .لهذا الغرض  اتفاقية دوليةظم ودرست إمكانية وضع لهذه الن   اً تعاقدي اً دت بعض أوجه القصور وناقشت بالتفصيل إطار وحد  

الدراسة مناقشات مفصلة  وأجرت   9-2 التعاقدية في شكل    مجموعةً   وأقر تمجموعة  البنود  مشروع إطار تعاقدي "من 
الصناعيةيتعلق بتوفير خدمات   للملاحة بالأقمار  العالمي  بتأييد ". و النظام  التعاقدي حظي  الرغم من أن مشروع الإطار  على 

اعتبر بعض الأعضاء  . و غالبية أعضاء المجموعة، إلا أنه لا تزال هناك آراء متباينة بشأن نطاق هذا الإطار وطبيعته الإلزامية
لأن هذا الإطار   ه،  ورأى آخرون أن  أو لا.  ع الدول أو الأطراف الأخرى بحرية قبوله  وغير ملزم، تتمت    اً اختياري    اً نموذجيً   اً عقد  يشك 

الاتصالات والملاحة ن ظم  من أجل الحفاظ على الدرجة المرجوة من التوحيد وتوفير الضمانات الأساسية اللازمة لبناء الثقة في  
.  للأطراف  من العناصر الإلزامية المشتركة التي تكون ملزمةً   اً ن الإطار عددينبغي أن يتضم  ،  والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية

 يةصبح اتفاقيفي المستقبل ل  اً ر تدريجي  تطو  يومن وجهة نظرهم، ينبغي أن تتخذ هذه العناصر شكل اتفاق حكومي دولي، ويمكن أن  
 ل إلى توافق  على الرغم من المناقشات المستفيضة التي دارت خلال عدة اجتماعات، لم تتمكن المجموعة من التوص  . و ةدولي

 ية. دول اتفاقيةفي الآراء بشأن مسألة إبرام 

م تشغيل  نظ  كإطار قانوني طويل الأجل ي    اتفاقية دوليةوقد ظهر تياران فكريان داخل مجموعة الدراسة بشأن إبرام   9-3
من السابق لأوانه في تلك المرحلة وضع تفاصيل وصياغة    هن أن  يْ ن التيار  يْ رأى أحد هذ    :للملاحة بالأقمار الصناعية  ةظم العالميالن  

النظام العالمي  ، و والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية  الاتصالات  ظم، نظراً لعدم اكتساب خبرة كافية في تنفيذ ن  اتفاقية دولية
 .أمر ضروري ومستصوب  اتفاقية دوليةأن إبرام  ى تيار فكري آخر  في حين رأ على وجه الخصوص؛للملاحة بالأقمار الصناعية  
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أحدهم  ، أعرب  العامة  لأمانةبعة لاالت  دراسةال، خلال دراسة المجلس للتقرير النهائي لمجموعة  2004/ 5/3في  و  9-4
يكاو حول الإعلى المجلس أن يعترف بأن دراسات    ينبغي،  اتفاقية دوليةالحاجة إلى    بشأنإجماع  أي    في غيابه  مفاده أن    هعن رأي

أن يوصي  نبغي  المجلس ي  كانت شاملة وأن    الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجويةن ظم  الجوانب القانونية لتنفيذ  
ز أبحاثها القانونية مكتملة    أن  بأن تعتبر الإيكاو  العمومي ة  الخامسة والثلاثين للجمعية  الدورة جهودها على الجوانب الفنية    وأن ترك 

. ورأى  اتفاقية دولية في تلك المرحلة وضع وصياغة    سابق لأوانهه من ال عدد من ممثلي المجلس أن    واعتبرالاتصالات.    ظملتنفيذ ن  
ه بما أن الاتصالات أن  جرت الإشارة إلى  لهذا الرأي،    يجب أن تستمر. ودعماً   الاتصالات  ظمن  لآخرون أن دراسة الجوانب القانونية  
الأداة الوحيدة للاستخدام في إدارة الحركة الجوية، يجب    المطاف  أن تصبح في نهاية  نبغياللاسلكية عبر الأقمار الصناعية ي

المستقبلي. النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية  تنفيذ وتشغيل    عمليات  بالحاجة إلى ترتيبات دولية جديدة لتنظيم  الإقرار
فيما  لدول الأخرى  اللدول التي تعتمد على إشارات تقدمها    كافياً   قانونياً   ر هذه الترتيبات، على وجه الخصوص، يقيناً أن توف    نبغييو 

للمسؤولية    ومنسقاً   ومتسقاً   شاملاً   إطاراً   ر الترتيبات أيضاً أن توف    كما ينبغي من اتفاقية شيكاغو.    28التزاماتها بموجب المادة    يخص
 . لنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةباعن الأنشطة المتعلقة 

الخامسة والثلاثين   دورةال   إلى   مكن اتخاذها في هذا الشأنر المجلس تأجيل تحديد الإجراءات الإضافية التي ي  قر  و  9-5
 .الاتصالات ظمالجوانب القانونية لتنفيذ ن   للأهمية البالغة التي تكتسيهاه اً منإدراك ،العمومي ة للجمعية

 ( 8/10/٢004 - ٢8/9/٢004: الدورة الخامسة والثلاثون للجمعي ة العمومي ة )٢004 -10

المقدمة   A35-WP/75  ورقة العمل  إلى  العمومي ة  البند خلال الدورة الخامسة والثلاثين للجمعيةهذا  دراسة    تاستند 10-1
العامة  الأمانة  العمل  من  من    A35-WP/125  وورقة  المدني ل  ةالأوروبي  اللجنة في    عضواً   41المقدمة  العمل   لطيران   وورقة 

 A35-WP/179    في  د  21من  المقدمة اللاتينيةولة عضو  المدني لأمريكا  الطيران  العمل لجنة   المقدمة    A35-WP/215  وورقة 

لاحظت اللجنة القانونية الآراء المتباينة  و المقدمة من الولايات المتحدة.    A35-WP/216  وورقة العمل  اتحاد النقل الجوي الدوليمن  
واقتراح لاعتماد إطار تعاقدي    اتفاقية دوليةالعمل المذكورة أعلاه، والتي تراوحت بين اقتراح للنظر في    ورقاتفي    التي أ عرب عنها

جديد  "إطار قانوني    على وضع  تعليق العملللأداة عالمية للقانون الدولي إلى اقتراح    جلالهدف طويل الأتحقيق  كخطوة نحو  
ا  جل"طويل الأ الم قبلة حتى  العادي ة  الجمعية  استناداً و .  العمومي ة  للجمعية  لدورة  القانونية، اعتمدت  اللجنة   العمومي ة   إلى توصية 

ال   الخامسة والثلاثين  لنظم  ":  3- 35قرار  في دورتها  القانونية والمؤسسية  الجوانب  في تحديد  قدماً  للسير  وضع طريقة عملية 
 . "الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية

لدراسة الجوانب القانونية والمؤسسية لنظم   كثيرةً  الإيكاو قد كرست موارد  ن   بأ  3-35  ذك ر قرار الجمعي ة العمومي ةو  10-2
في إطار الجمعية العمومية للإيكاو والمجلس واللجنة القانونية وفريق الخبراء   الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية

ل بالمسائل والتحديات والشواغل التي تواجه المجتمع العالمي  القانونيين والفنيين ومجموعة دراسة، وذلك من أجل إعداد سجل مفص 
الدول المتعاقدة إلى النظر أيضاً في استخدام المنظمات الإقليمية لوضع   الفقرة الثالثة من منطوق القرار  تدعوو   .تمهيداً لفهمها

الآليات اللازمة لمعالجة أي قضايا قانونية أو مؤسسية من شأنها أن تعوق تنفيذ نظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة 
الأمين العام   القرار  كل فكما    .في الإقليم، مع ضمان توافق هذه الآليات مع اتفاقية شيكاغو والقانون الدولي العام  الحركة الجوية

بأن يسهر، بل وبأن يساعد عند الاقتضاء على وضع أطر تعاقدية يسهل انضمام الأطراف إليها، وتعتمد ضمن جملة أمور على 
أساس الهيكل والنموذج المقترحين من أعضاء اللجنة الأوروبية للطيران المدني ولجان الطيران المدني الإقليمية الأخرى، وعلى  

  . ليأساس القانون الدو 
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النظر في وضع إطار قانوني بشأن نظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة  :  ٢008  -  ٢007 -11
 والهيئات الإقليمية المتعددة الجنسيات  الجوية، بما في ذلك النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية

المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة  (، أبلغت  9/2007/ 28  –   18)  العمومي ة  خلال الدورة السادسة والثلاثين للجمعية 11-1
بالتقدم المحرز في تنفيذ قرار  العمومي ة  (، الجمعية  ECACطيران المدني )الأوروبية لل  اللجنة أعضاء    باسم،  الجوية )يوروكنترول(

لنظام  لالقانونية والمؤسسية    المسائليوروكونترول الضوء على أهمية الإطار التعاقدي لمعالجة    تط سل  و .  3-35الجمعي ة العمومي ة  
على المستوى الأوروبي سيشكل   الذي جرى إعدادهأن النموذج    ت دعلى المستوى الإقليمي، وأك    العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية

طار الإأن    العمومي ة  أبلغت يوروكونترول الجمعيةو المختلفة.    للأقاليم حددة  على تلبية المطالب الم    وسهلة التطبيق قادرةً   مرنةً   أداةً 
أو حتى    للتدقيق فيهعلى الإيكاو    عرض قريباً ه سي  الاعتراف داخل أوروبا وأن  حظي بقد  تعاقدي للجنة الأوروبية للطيران المدني  ال

 في الإطار التعاقدي. المسؤولية القانونيةمعالجة القضية الحاسمة المتعلقة ب تم  تسو . التأك د من صلاحي ته

نموذج إطار قانوني إقليمي، ل  أعضاء اللجنة الأوروبي ة للطيران المدني  إعداد ه بمجرداللجنة القانونية أن    أدركتو  11-2
لدول المهتمة استخدام المعلومات كمادة إرشادية لتطوير  ي مكن لو   ،فيها  لدول الأعضاءا  إلى  الإيكاومكن توزيع هذا النموذج عبر  ي  

تعديل عنوان  العمومي ة  الدورة السادسة والثلاثون للجمعية    أقر تفي ضوء ما سبق،  و أطرها القانونية الإقليمية حسب الاقتضاء.  
 عند برنامج عمل اللجنة القانونية( ليشمل الهيئات الإقليمية متعددة الجنسيات    في   3رقم  الأولوية  ضمن  البند )الذي كان حينها  

النظر في وضع إطار قانوني بشأن نظم الاتصالات والملاحة "تعديله:    بعدعنوان البند  فيما يلي  النظر في إطار قانوني. لذا،  
 ". والهيئات الإقليمية المتعددة الجنسيات والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية، بما في ذلك النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية

ورقة    (،2008/ 2/5  -  2008/ 21/04القانونية )الدورة الثالثة والثلاثين للجنة    أثناء  ،يوروكونترول  منظمةقدمت  و  11-3
متعددة الجنسيات للقيام بذلك بموجب الالإقليمية  الإطار الأوروبي كآلية إقليمية، بالإضافة إلى دعوة الجهات    اتفاق  تعرض 27عمل

متها 3- 35قرار الجمعي ة العمومي ة   . يوروكونترول. وأحاطت اللجنة القانوني ة علماً بالورقة التي قد 

رات بارزة   لم تحدث: ٢018 – ٢009 -12  تطو 

دة فيما يتعلق حد  (، لم يتم الإبلاغ عن تطورات م  2009/ 17/9  –  9خلال الدورة الرابعة والثلاثين للجنة القانونية ) 12-1
النظر في وضع إطار قانوني بشأن نظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة "البند "  حول للجنة القانونية    ة الجاري  بالأعمال

". وفي هذا الصدد،  والهيئات الإقليمية المتعددة الجنسيات الحركة الجوية، بما في ذلك النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية
القانونية   للجنة  والثلاثين  الرابعة  الدورة  بأن  التذكير  المهم  تكريسهامن  التي    جرى  الأدوات  في مسودات  للنظر  أساسي  بشكل 

أصبحت هذه الأدوات في نهاية المطاف اتفاقية وبروتوكول و وضعتها اللجنة الفرعية المكلفة بمعالجة التهديدات الجديدة والناشئة.  
 . 2010لعام  بيجين

في برنامج عمل اللجنة القانونية، بما في ،  2012في نوفمبر    197من الدورة    ة الثالث  جلسته في    ،ونظر المجلس 12-2
"النظر في وضع إطار قانوني بشأن نظم  في هذه المناسبة، قرر المجلس تغيير أولوية البند  . و المختلفةالأولوية للبنود    تحديد ذلك  

والهيئات الإقليمية  الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية، بما في ذلك النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية
 . 4إلى رقم  3" في برنامج عمل اللجنة القانونية من رقم  المتعددة الجنسيات

البند    لحذف (  2013/ 15/5  –   6)  بعض المحاولات خلال الدورة الخامسة والثلاثين للجنة القانونية  هناك  توكان 12-3
النظام  "  4رقم   الجوية، بما في ذلك  الحركة  قانوني بشأن نظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة  النظر في وضع إطار 

 
طريق عملي للمضي قدماً: اتفاقية إطار نموذجية لتنفيذ وتوفير وتشغيل واستخدام نظام ملاحة عالمي بالأقمار الصناعية لأغراض    -  WP/4-LC/33- 8ورقة العمل   27

 الملاحة الجوية
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المتعددة الجنسيات العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية القانونية.  والهيئات الإقليمية  على الرغم من  و " من برنامج عمل اللجنة 
البند  هذا  رت الدورة الخامسة والثلاثون للجنة القانونية الاحتفاظ ب، قر  2008هذا الموضوع منذ عام  بغياب أي تطورات ذات صلة  

د على الافتقار إلى لأن بعض الدول  نظراً  هابرنامج عمل على  .ن ظمهذه الالمساعدة الفنية لتنفيذ شد 

مكن  ي  ه  د أن  و وفاعتبر أحد ال (،  4/10/2013  –  9/2013/ 24)  العمومي ة  خلال الدورة الثامنة والثلاثين للجمعيةو  12-4
تها الإيكاو  بالنظر إلى المواد التي    تهأولوي    خفض مستوى من برنامج العمل أو    البندحذف   في إطار   أعمالوفي غياب أي  أعد 

القانوني ة   القانوني ة  اللأو  اللجنة  للطيران   اعترضتو .  ة أعوامععلى مدى تس  العمومي ة لجمعي ة  ا  المنبثقة عنجنة  اللجنة الأفريقية 
  إعداد أولويته وطلبت من الأمين العام  خفض مستوى  هذا البند من برنامج عمل اللجنة القانونية أو    حذف على   المدني )أفكاك(

رت الدورة  قر  ، يةالقانون اللجنةعلى توصية  بناءً و . الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية ظملتنفيذ ن   إرشاديةٍ  موادٍ 
 . 4الأولوية رقم   باعتبارهالبند في برنامج عمل اللجنة القانونية هذا الاحتفاظ بالعمومي ة الثامنة والثلاثون للجمعية 

  4(، طلب أحد الممثلين إعطاء الأولوية للبند رقم  11/2014/ 14  –  15/9/2014للمجلس )  203الدورة    وأثناء 12-5
النظر في وضع إطار قانوني بشأن نظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية، بما في ذلك النظام العالمي  "

هذا الإطار القانوني ضروري لتقنين الحقوق   إن إعداد حيث  "  والهيئات الإقليمية المتعددة الجنسيات للملاحة بالأقمار الصناعية
د وتسهيل استخدامه.    لنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةاب  المرتبطة ضرورة تحقيق الاتساق بين الإطار   لىع الممث ل    وشد 

المتوق   العالمي  و ع  القانوني  "لالإطار  التحسيناتـ  الطيران  حزم  منظومة  على ، مع  (ASBU)  "في  ن    التشديد  الاتصالات أن  ظم 
  ساهمت بشكل حاسم في استحداث ،  لنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةلا سيما ا،  والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية

الإطار القانوني  إعدادأن  بالضرورة  لا يعني    مؤخراً   هذا البندل  بالنسبةتقدم    غياب أي ممثل آخر أن  واعتبر  . هذهحزم التحسينات  
عالم الأقمار الصناعية، كان    ، وعلى وجه الخصوصظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجويةن  عالم  فغير مهم.  

يومر يوميتطو   بعد  الهناك    تكان و .  اً  المقترحات  بعض  التلقائيلإعالمية  الظم  ن  بشأن  التابع  الاستطلاع  التي   (ADS-B)  ذاعة 
احتياجات    التي توفرعالمية  الظم  لن  ا  بشأن  مبادرات أخرى   هناك  توكان.  القليلة الم قبلةخلال الأشهر     للاستخدامستصبح جاهزةً 

،  للرصد في الوقت الفعلي  على السحاب(إلكترونياً  )  دعن ب ع  تخزين معلومات الرحلاتل  الإنترنتاتصالات  من حيث  الطيران  
مة  قد  لهذه الخدمات الم    ةقانونيال   اتعتبار الا  دراسةسيكون من الضروري في مرحلة ما  و ع الرحلات العالمية.  والتي كانت مهمة لتتب  

على المعلومات   مسؤولية تقديم هذه الخدمات بناءً   تتحملهي التي    الدول   حيث إنعلى المستوى العالمي في كل دولة معنية،  
، اقترح الممثل الاحتفاظ بالبند في برنامج العمل، وأكد أن عدم إحراز أي  وبالتاليالمستلمة من الآخرين بموجب اتفاقية شيكاغو. 

،  الواردة أعلاهعلى الرغم من الآراء  و هذا الإطار القانوني في المستقبل.  للا يعني أنه لن تكون هناك حاجة    تقدم ظاهري مؤخراً 
 .528رقم  الأولوي ة  إلى  4رقم الأولوي ة  برنامج عمل اللجنة القانونية من فير المجلس تغيير أولوية البند قر  

العملوجرى   12-6 برنامج  )  لاحقاً   تعديل  القانونية  للجنة  والثلاثين  السادسة  الدورة    –   11/2015/ 30خلال 
 تتعلق بهذا البند، وافقت الأمانة  بارزةنشطة  عدم تنظيم الإيكاو لأ على الرغم من  و .  4(، وأعيد البند إلى الأولوية رقم  2015/ 3/12

 عند الحاجة.  ورصدها به  على الاستمرار في مراقبة التطورات ذات الصلة العامة

(.  11/3/2016  –11/1/2016)  207  دورتهناقش المجلس نتائج الدورة السادسة والثلاثين للجنة القانونية خلال  و  12-7
إلى أن العديد من الأنشطة    شيراً ، م  مهمةً   هذا البند مسألةً اللجنة القانونية ينبغي أن تعتبر  ، رأى أحد الممثلين أن  المداولاتخلال  و 

نظام العالمي لتحديد الموقع والنظام  ال  بشــأن  لنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةفريق الخبراء المعني با  إطار  تم تطويرها في
نظام لال إلى تنفيذ  مث  أشار الم  و يدو الصينية.  ا أحدث كوكبة بونظام غاليليو و   )غلوناس(  العالمي للملاحة بواسطة الأقمار الصناعية

 ت ستخدمامن اتفاقية شيكاغو عندما    28ر على مسؤوليات الدول بموجب المادة  الذي أث    العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية
د أن الدول الأعضاء بحاجة  . وأك  تقم بمراقبة هذه الإشارات  لملكنها    ،هذه الإشارات لتقديم خدمات الملاحة الجوية   دول إحدى ال
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الأداء    شروطمة داخل مجالها الجوي تلبي  قد  الم    هوخدمات  لنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةاإلى التأكد من أن إشارات  
ل على أن الاعتماد د الممث  شد  و دة بوضوح.  حد  م    كانت  ة والاستمرارية، وأن المسؤولياتالمناسبة من حيث السلامة والموثوقية والدق  

ر إطار شامل يوف    في غياب أي  للتعامل بفعالية مع تحديات التقدم التكنولوجي  كافياً   لا ي عتبرعلى القوانين والإجراءات الوطنية  
ولم ت بذل    من الزمن  قدرقائماً منذ  بأن هذا البند كان    وإقراراً منه.  اليقين القانوني المطلوب للدول أو للصناعة في البيئة العالمية

لنظام العالمي للملاحة بالأقمار  اسلامة استخدام إشارات  بالنسبة ل  هذه المسألةعلى أهمية  الممث ل  د  ، شد  لتحقيقه  الجهود الكافية 
  أولويةً   4الذي يحظى بالأولوية رقم    لنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةلمنح الإطار القانوني    عليه، اقترح  . وبناءً الصناعية

د علىأعلى في برنامج عمل اللجنة القانونية.   من الاتفاقية    28أو اللجنة القانونية لمسألة المادة    العامة  أهمية دراسة الأمانة  كما شد 
الدولة نفسها. وأشار ممثل آخر إلى أنه بما أن    لا تخضع لمراقبة  ، وهياستخدام الإشاراتالقانونية المرتبطة بمسؤولية  البشأن  

فقد  ،  ورصدها  المسألةة  تابعمب  يقضي حدد  العمل على هذا البند لم يتقدم خلال السنوات العشر الماضية وأن الإجراء الوحيد الم  
. وإلا، أشار  لنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةاقانونية في تنفيذ    أي إشكالياترفع الأولوية إذا وجدت    سبيكون من المنا

الاحتفاظ بالبند في برنامج وسط،    كحل    ،ر المجلسقر    وفي هذا السياق،  البند من برنامج العمل.  يقضي بحذف إلى أن أفضل نهج  
 .نفسها الأولوية وفقالقانوني ة  عمل اللجنة

  م العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةابالنظ المتعل قة القانونية الدولية   المسائلدراسة  : ٢018 -13

بشكل   عبريللبند  لآنذاك    القائمةصياغة  ال بالإضافة إلى قرارات المجلس التي طلبت من اللجنة القانونية مراجعة   13-1
ومبادرات أخرى (  GANP)  لملاحة الجويةالعالمية ل خطة  السجل في المجال التكنولوجي، بما في ذلك اعتماد  التقدم الم  عن  أفضل  

الملاحة   الصناعية  القائمةمثل  الأقمار  ل  والنظام  على  الرحلات،  تتب  العالمي  القانونية   قامتع  للجنة  والثلاثون  السابعة   الدورة 

دراسة المسائل القانونية الدولية المتعلقة بالنظام العالمي للملاحة "صياغة عنوان البند كما يلي:    بتغيير(  9/2018/ 7  –   4)
  التكنولوجيات  فيما يخصآنذاك  الوضع القائم    تناولنتائج مؤتمر الملاحة الجوية الثالث عشر، الذي    مراعاةمع    "بالأقمار الصناعية

  215من الدورة    ةالخامسالجلسة  في  المجلس،    وأسند  لملاحة الجوية.ل  العالمي   نظامال  تسمح باستخدامالحالية والمستقبلية التي  
رقم    ،7/11/2018  بتاريخ "  8الأولوية  البند  بالأقمار   المسائل دراسة  إلى  للملاحة  العالمية  بالنظم  المتعلقة  الدولية  القانونية 

 .تقرير الدورة السابعة والثلاثين للجنة القانونية استعراضبعد  "الصناعية

بنُظم وخدمات الأقمار الصناعية العالمية  راسة  د:  ٢019 -14 القانونية الدولية المتعلقة   المستخدمة  المسائل 

 في توفير خدمات الملاحة الجوية الدولية 

توسيع    مقترحفي    عمقأ بشكل    النظر،  2019/ 2/ 22  بتاريخ  216من الدورة    ة الثالث  ته طلب المجلس، في جلس 14-1
لملاحة الجوية  ل   الن ظم الأخرى   يتضمنبحيث    العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية   ماما يتجاوز النظيشمل  لنطاق الدراسة القانونية  

العالمية  التغطية  الثالث عشر في هذا الصدد   مراعاةر  قر  كان من الم  و .  29ذات  في تلخيص  و .  30نتائج مؤتمر الملاحة الجوية 
أك  ا  مداولات المجلسلمجلس،  البند رقم    على  د رئيس  القانونية سيشمل  8أن  اللجنة    ن ظم فصاعداً  الآن  من    من برنامج عمل 

د على ضرورة .  ءوخدمات طقس الفضاإذاعة الاستطلاع التابع التلقائي الفضائي  مثل    العالمية  الصناعي ة  الأقماروخدمات   وشد 
القطاع الخاص في معالجة البند   من خبراتالدول الأعضاء،    ت عي نهماللجنة القانونية، التي تتألف من خبراء قانونيين  أن تستفيد  

النظام العالمي لتحديد الموقع والنظام العالمي للملاحة بواسطة الأقمار    وقتمنذ  مع الإشارة إلى أن ه  ،  من برنامج عملها  8رقم  
ل   ،الصناعية   خدمات الملاحة الجوية الدولية   المستخدمة فيالأقمار الصناعية    ن ظم  تمتلك  التيملموس في الجهات  حدث تحو 

 . من القطاع العام إلى القطاع الخاص بحيث انتقلت
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( صياغة  2019/ 10/ 4  –  2019/ 24/9)العمومي ة  الدورة الأربعون للجمعية    غي رتعلى طلب المجلس،    وبناءً  14-2
البند   التاليعنوان  الشكل  المتعلقة  المسائل"دراسة  :  ليكون على  الدولية  العالمية   وخدمات  ظمنُ ب  القانونية    الأقمار الصناعية 

 .31العملبرنامج  في  8رقم  بالبند  ، مع الحفاظ على أولويةالملاحة الجوية الدولية المستخدمة في توفير خدمات

15- ٢0٢٢  :( القانوني ة  للجنة  والثلاثون  الثامنة  والأربعون  ٢5/3/٢0٢٢  -  ٢٢الدورة  الحادية  والدورة   ) 
 ( 7/10/٢0٢٢ - ٢7/9/٢0٢٢للجمعي ة العمومي ة )

  6الأولوي ة رقم    إلى هذا البند  برنامج العمل وأسندتأولويات    ترتيبأعادت الدورة الثامنة والثلاثون للجنة القانونية   15-1
 .832رقم ن الأولوي ة مبدلًا 

للجمعيةو  15-2 والأربعين  الحادية  الدورة  قدمت  العمومي ة  خلال  )أفكاك(  ،  المدني  للطيران  الأفريقية  عمل اللجنة    ورقة 
  أن جوانب النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية تتطلب أطراً هذه    ورقة العملأبرزت  و   .33دولة أفريقية  54  باسمها وباسم

المزيد من الأقمار الصناعية    استيعابما يلي: )أ( الخدمات التشغيلية؛ و)ب(  العمل بشأن  مواثيق قانونية إضافية لتوجيه  عامة أو  
هذا النظام كوسيلة رئيسية   استخدامكما ورد في الورقة أنه نظراً لزيادة    .في كوكبة النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية 

وبينما ورد في الورقة أن    .واستمراريته  وتوافرهالملاحة خلال جميع مراحل الرحلة، فمن المهم ضمان سلامة هذا النظام    لأغراض
دراسة المسائل القانونية الدولية المتعلقة بن ظم وخدمات الأقمار الصناعية العالمية المستخدمة في توفير خدمات الملاحة الجوية  "

م مؤخراً، فإنها دعت    من  " كانت موجودة ضمن برنامج العمل العام للجنة القانونية لهذه الفترة الطويلةالدولية دون إحراز أي تقدُّ
وشد   البند  هذا  أولوية  ترتيب  إعادة  الأقمار  إلى  لن ظ م  الخاصة  الملكية  احتمال  لمعالجة  تنظيمية  لوائح  وضع  ضرورة  دت على 

ومع التسليم بأن تنفيذ الإجراءات    .من حيث الآثار على الدول الأعضاء  ةالدولي  الملاحة الجوي ةم لأغراض  ستخد  التي ت  الصناعية  
استئناف العمل داخل الإيكاو  في ردعذلك  يتسببالمقترحة في ورقة العمل ستكون له آثار مالية على المنظمة، فقد أ وصي بألا 

لمعالجة جوانب عمليات الن ظ م العالمية للملاحة بالأقمار الصناعية دعماً للنظام العالمي  يثاق  أو معلى وضع إطار قانوني عام 
 . الجوية لإدارة الحركة

ذلكو  15-3 اً على  نبذةً رد  العامة  الأمانة  قد مت  بهتال  الأعمال عن    تاريخيةً   ،  بهذا   اي اضطلعت  يتعل ق  فيما  المنظمة 
وبالإضافة إلى ذلك، أشارت الأمانة العامة إلى أن    .1988عام  لأول مرة في برنامج عمل اللجنة القانونية    االموضوع منذ إدراجه

م خدمات الن ظ م العالمية للملاحة بالأقمار الصناعية قد وضعت ترتيبات مع المنظمة من خلال تبادل الرسائل   الدول التي تقد 
، ونظام  2007في عام    عليه  تأكيدالوأ عيد    1994التابع للولايات المتحدة في عام  (  GPS) الم تعل  قة بالنظام العالمي لتحديد الموقع

هذه الترتيبات على   وتنص    .2022للصين في عام  (  BeiDou)  يدوا، ونظام ب1996التابع للاتحاد الروسي في عام    غلوناس
التوقف عن توفير  قبل  استخدام النظام بالمجان وضمان الامتثال للقواعد والتوصيات الدولية وبالإخطار ست سنوات على الأقل  

  بشكل م كث ف، اقبة التطورات التي تستدعي استئناف العمل على هذا البندمر  ها واصلتوخل صت الأمانة العامة إلى أن .أي خدمة
أعربت لكن،    .الحالية  العمومي ةلكنها لم تحدد أي تطورات من شأنها أن تستلزم النظر في مواثيق قانونية خلاف قرارات الجمعية  

 .الأمانة العامة عن انفتاحها على تلقي مقترحات ملموسة من الدول بشأن كيفية المضي قدماً بالعمل المتعلق بهذا البند

يه  ن إبقاء هذا البند ضمن برنامج عمل اللجنة القانونية والحفاظ عل ي الحادية والأربع جمعية العمومي ة في دورتها  ال قررت  و  15-4
  البند إلى   بالنسبة لهذا تغيير مستوى الأولوية  أن يؤد ي    ه من المستبعد أن    العمومي ة   الجمعية   اعتبرت ذلك،  في أثناء  . و 6رقم    ة ولوي الأ ب 

ملموسة من الدول والاقتراح الذي  ال مقترحات  ال ومع مراعاة استعداد الأمانة العامة للنظر في  من ذلك،    وبدلاً النتائج المرجوة.    تحقيق 
 

 40و  39و  38و  37تقرير اللجنة القانونية التابعة للجمعي ة العمومي ة حول القسم العام والبنود  –  WP/617-A40 ورقة العمل  31
 تقرير الدورة الثامنة والثلاثين للجنة القانوني ة  –  LC/38 -Doc 10195وثيقة 32
العمل 33 رقم  WP/208, Revision No. 1-A41ورقة  التنقيح  والملاحة    -1،  الاتصالات  لنظم  والمؤسسية  القانوني ة  الجوانب  تحديد  في  قدماً  للسير  طريقة عملي ة  تحديد 

 .والاستطلاع/إدارة الحركة الجوي ة
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الأعمال التي يتعين الاضطلاع  بمراجعة الأعمال التي أ نجزت سابقاً بشأن هذا البند، فإن التركيز على جوهر  يحظى بتأييد واسع النطاق  
  العمومي ة   ت الجمعية ولذلك، حث    . 34المستقبل   بها بدلًا من إعادة ترتيب أولويات البند يمكن أن يساعد على توضيح ما ينبغي القيام به في 

 . الدول على تقديم مقترحات ملموسة حتى تتمكن اللجنة القانونية من استئناف عملها بشأن هذا البند 

 ( 3/10/٢0٢5 - ٢3/9/٢0٢5: الدورة الثانية والأربعون للجمعية العمومي ة )٢0٢5 -16

لإجراء    العامة  اقتراح الأمانةمراعاة  مع    6  رقم  ولويةالأبعلى البند    العمومي ة حافظت الدورة الثانية والأربعون للجمعية 16-1
فيما يتعلق باستئناف العمل على    االمنظمات الدولية لتقييم احتياجاتهبعض  و الأعضاء في الإيكاو    دولالجميع  راء  لآ   استطلاع
 لاستئناف العمل.من الدول أي مقترحات ملموسة  تر ده لم بأن   للعمومي ة تم إبلاغ الجمعيةو . 35هذا البند 

الأعمال الرئيسية   عناصرلإسناد بعض  ها  تحث   36في ورقة عمل قدمتها جنوب أفريقيا العمومي ة  كما نظرت الجمعية   16-2
الم الإيكاو  أقسام  أجل  ختصإلى  فيارصد    ة من  التشغيلي  المخاطر  مستمر  بشكل  الطيران    صناعة  لمشهد  تحديد  أجل  من 

ما في ذلك تيسير اتخاذ التدابير الاحترازية المتعلقة بتنفيذ نظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية،  بالمحتملة،  
العائدة إلى الأرض والتي تؤثر على الملاحة الجوية الدولية    ئيةالأجسام الفضا  حالاتفضلًا عن الآثار المحتملة الناجمة عن تزايد  

جدول للمخاطر بشأن الجوانب التي جرى    إعداد تكليف اللجنة القانونية ب  الورقة   في  رحكما اقت    .وعمليات المجال الجوي العلوي 
النظر فيها والتي جرى تناولها بموجب اتفاقية شيكاغو وبموجب القواعد القياسية والتوصيات الدولية وإجراءات خدمات الملاحة  

ونظراً لتباين وجهات النظر التي أعربت عنها الدول،    .الجوية ذات الصلة بهذه المسألة بغرض عرضها على الدول لتنظر فيها
د ما إذا كان   من الممكن استيعاب العناصر المشمولة بالمقترح في حالة أحالت الجمعية العمومية المسألة إلى اللجنة القانونية لتحد  

 .6توسيع نطاق البند رقم 

 اللجنة   المعروض علىالإجراء  -17

 .أعمالها من أجل تيسير سير  اوالمـرفقات بهه الورقة  ت دعى اللجنة القانوني ة إلى النظر في المعلومات الواردة في هذ 17-1

 —  انتهى —
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يْن  –  WP/699-A42 ورقة العمل  35  على جدول الأعمال 29و  28تقرير اللجنة القانوني ة حول القسم العام والبند 
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