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EASA response to COVID‐19: updates
 Launch of the digital Passenger Locator Form (ePLF) project: harmonization at 

EU level of data for contact‐tracing and to support the management of outbreaks

 Managing COVID‐19 impact on aviation safety: EASA is identifying and 
monitoring risks related to a slow traffic recovery

 Updating the EASA/ECDC Aviation Health Safety Protocol and other EASA 
publications: reflect latest developments and reduce burden on Industry; fostering 
the Protocol implementation on the ground and in the air

 Harmonised travel rules across Europe: EASA and ECDC working on guidelines for 
COVID‐19 testing and quarantine of air travellers
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EASA COVID‐19 Risk Portfolio & Mitigation

6.1. Missing suppliers and difficulty liaising with suppliers
…
6.2. Reduced Available Financial Resources
…
6.3. Shortage of operational and technical staff
…
6.4. Technical issues related to an ageing fleet
…

5.1. Increased presence of wildlife on aerodromes
…
5.2. Operational risks of aircraft storage at aerodromes
…
5.3. Construction / maintenance works on the Movement Area
…
5.4. The rapid storage and de‐storage of aircraft may lead to technical 
failures
…
5.5. Postponement of emergency response plan exercises may lead to 
ineffective handling of emergencies
…
5.6. The impact of maintenance practices during fleet groundings due 
to COVID‐19
…
5.7. Malfunction or failure of communication, navigation and 
surveillance (CNS) equipment
…
5.8. Hazards associated with aerodromes being closed or partially 
closed for long periods
…
5.9. Ground Service Equipment may malfunction due to long periods of 
disuse and a lack of maintenance
…
5.10. Technical issues relating to recommencing use of aircraft fuelling 
after a long break

4.1. Documentation and database updates may not have been applied
…
4.2. Outdated or inconsistent information in aeronautical information 
and flight plans 
…
4.3. Incorrect aircraft navigation due to outdated or inconsistent 
information
…

3. TRAINING, CHECKING AND RECENCY

3.1. Skills and knowledge degradation due to lack of recent practice
…
3.2. Backlog in training limiting available personnel
…
3.3. Increased periods between licence/ validation checks
…
3.4. Ground handling training programmes disruption
…
3.5. Long gap in flying following type‐rating training
…
3.6. Increased use of real aircraft for training instead of simulators 
(Rotorcraft focus)
…

2.1. Personnel may not feel safe and in control about returning
…
2.2. Decreased wellbeing of aviation professionals during shutdown
…
2.3. Aviation personnel fatigue
…
2.4. Flight crew fatigue due to unavailability of rest facilities at 
destination or extended duty period
…
2.5. Personnel no longer working collaboratively
…
2.6. Reduced adherence to procedures in the new working 
environment
…
2.7. Roster adaptations to reduce transmission of illness

2. HUMAN PERFORMANCE

1.1. Restarting Operations Risks Spreading COVID19
…
1.2. Reduced Oversight by competent authorities due to lockdown
…
1.3. Reduced focus on, or prioritization of safety
…
1.4. Risk assessments based on previous normal operations are no 
longer valid
…
1.5. Restarting a complex system is challenging
…

1. MANAGEMENT SYSTEMS

4. OUTDATED INFORMATION

5. INFRASTRUCTURE AND EQUIPMENT

6. FINANCIAL IMPACTS ON SAFETY

 EASA is identifying and monitoring risks related to a slow traffic recovery;
 A 360 degree review of all domains (airports, Ground Handling, ATM, ANSP, 

OEM, Airlines, Pilots, NAA,...) was conducted via a survey.

Focus Areas

 Personnel competency: skill/competency 
erosion; staff well‐being

 Unstabilised approaches, aircraft 
airworthiness, infrastructure safety and 
readiness

 Airworthiness of aircraft: a/c storage and 
de‐storage

 Robustness and resilience of management 
systems

 Lack of adequate oversight
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EASA/ECDC Aviation Health Safety Protocol



5

EASA/ECDC Aviation Health Safety Protocol
 Update of EASA/ECDC Aviation Health Safety Protocol to:
 Aligning the recommendations on testing with the testing protocol and explicitly 

refer to the addendum
 Defining the exemption from wearing a mask
 Updating the thermal screening to existing evidence

 Fostering the implementation of EASA/ECDC Protocol on the ground and on 
the air to increase passengers’ confidence and thus support traffic recovery

 Review existing COVID‐19 SIB, SD and guidance material (crew 
management as first; publication of guidance to AME) and align to the 
updated EASA/ECDC Aviation Health Safety Protocol 
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Guidance for COVID‐19 Testing & Quarantine

 Travellers should not be considered as a high‐risk population, 
unless they had been in contact with a confirmed positive case;

 The prevalence of SARS‐CoV‐2 in travellers is estimated to be 
lower than the prevalence in general population;

 Travellers should be treated in the same way as local residents 
and be subject to the same regulations or recommendations;

 In the current epidemiological situation in the EU/EEA 
countries and the UK, imported cases account for a very small 
proportion of all detected ;  

 Member States should always admit their own nationals and 
Union citizens and their family members resident in their 
territory, and facilitate swift transit through their territories
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Overview of Options for Air Travel Measures
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New Focus Areas

 Vaccine transportation – putting into place measures to support Industry 
getting ready for the “mission of the century”:
 Cargo tracking devices
 Dangerous goods 
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