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Estrategica UAS:
El Modelo Ecuatoriano

De la Regulacion a la Integracion
Operacional en [a Region SAM
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[Arquitectura del Nuevo Paradigma Regulutorioj
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La transicion hacia una arquitectura normativa

moderna y orientada al riesgo
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( Consolidacion (Diciembre 2024) '

Aprobacion definitiva de la RDAC
o | 101. El nuevo pilar de la aviacion no
tripulada ecuatoriana, enfocado

|

/"Punto de Inflexion (2020) J

Expedicion de la primera regulacion
RPAS. Una respuesta inicial que e

rapidamente resulfo insuficiente
Infegracion de un equipo experto

ante el crecimiento exponencial del
| sector. /
(operaciones, navegacion, licencias y

[
e
77 registro). Desarrollo de cimientos
estratégicos como el CONOPS UAS y
CONOPS UTM. /

egura.

l en el riesgo y la integracion
~N — || g /
aria (2021-2024) l
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Matriz de Diagndstico: Armonizacion y Riesgo

N
Nivel Apice: w

Categoria Certificada >\
(Riesgo equiparable a
J

Ltripulada)

f_Nivel Medio:
Categoria Especifica
(Riesgo medio. -
Requiere UOC, . -
Ceguros, licencias) i <4

f-Nivel Base:
Categoria
Abierta

(Bajo riesgo,
uegistro > 2509)

©

Categoria
o Categoria Especifica Categoria
requisito Abierta (Foco RDAC | Certificada
101)
Registro de Obligatorio Hasta 250k
Aeronave (>2509) ' g
Se rige
Autorizacion 2 Licencia de integramente
de Piloto piloto requerida | por normativas
nacionalesy
Seguros de SARE S
7 . e . . . " I 2
Resp. Civil No exigido | Péliza exigida aplicables
Equivalente a
Manuales = - Aprobacion exigencias de
(MO/MM) No exigido e aviacién
tripulada.
Certificado de X No exigido | Certificado UOC

Operador
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El Puente Legal: Armonizacion Normativa
sin Reformas Primarias

Translation Bridge
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Marco Técnico
Operacional | | Solucién parala Legislacion Basica
(RDAC 101) = | Categoria Especifica | /g

] Cadigo Aerondutico y
Encuadrar operaciones

Disposiciones agiles

adaptadas a la
innovacion de los
Sistemas UAS.

Trabajos p-

Aéreos

S NN

de riesgo medio bajo
dos figuras juridicas
vigentes:

<< ‘
|

22>

[RUTA 2]

Servicios
Aéreos
Privados

Ley de Aviacion Civil -
Mandatos juridicos
rigidos preexistentes.

IMPACTO ESTRATEGICO: Esta clasificacion permite exigir legalmente permisos de operacién, seguros de
responsabilidad civil y el Certificado UOC sin necesidad de reformar el Codigo Aerondutico desde cero.
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El Plan de Implementacion 2025-2026

1. NORMATIVA.
AN\ RDAC 101y
. "\ futura 102.

2.SOPORTEAL ./ A
USUARIO. A

Circulares CA-101-

e | A/By manuales. /*
L o™
8 [ / ooo Y
/' /8. INFRAESTRUCTURA. 3. SOPORTE
/| Creacion de la Oficina / | INTERNO.
de Gestion UAS Manual del Inspector
(Marzo 2025). p|an de (MI-UAS).
Il Implementacion
OFR 20252026 /)
\ i ‘" {/ 4. AUTOMATIZACION.
Cl?n?ve(?rs?g;%l:(;n : Sistemas digitales y £
“ FEAA. e 5 mapas FRZ.
6. CAPACITACION. 5. SOCIALIZACION.

¢ Formacion continua
“._ (>30 inspectores).

Comunicacion
integral.




Impacto Operacional: Aire

H ito S u d a m e ri c a n o : I_[_Misi()n Activa: AERIALOOPj_|

Transporte de carga (hasta 4kg) entre

P ri m e ra s R ut a s L puntos de distribucion predefinidos. }
BVLOS Aprobadas.

/

Metodologia SORA (Specific Operations Risk Assessment) \

- ]

GRC (Ground Risk Class) | & ARC (Air Risk Class) -

- Evaluacion sistematica 2 Evaluacion sistematica
del riesgo en el entorno
aereo.

del riesgo intrinseco
en tierra.

\§ < ' * 7 7.

LOG: Adopcion del estandar SORA para Categoria Especifica.
Primer taller exclusivo para inspectores DGAC programado
para mayo, con posterior apertura a la industria.




Adopcion de la Metodologia SORA para la
gestion de operaciones complejas

[ = |

Riesgo Intrinseco de la

Aeronave (GRC - Ground

Risk Class) - Evaluacion "'"W

sistematica del riesgo en ]=
N

tierra. = Metodologia
= ‘ SORA Seguridad
(Evaluacion Operacional
Sistematica)

]=' ! (/l!
Riesgo del Entorno Aéreo l;
(ARC - Air Risk Class) - _)

Evaluacion sistematica del
riesgo en el aire.

1 ~

( Este enfoque garantiza mitigaciones robustas e integridad técnica para escenarios avanzados,
respaldado por talleres exclusivos de formacion para inspectores DGAC y la industria. )




Hitos operativos pioneros bajo el nuevo marco regulatorio @
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Impacto lntermstltuclonal (Sector Agro)

Colaboracion con el Ministerio de Agricultura, Ganaderia y
Pesca (MAGP). Perfilamiento de operadores agricolas.
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pilotos a distancia
en formacion

(240 graduados en la primera fase), en ruta
hacia futuras certificaciones UOC 4

(i e < /C:‘/

YAl |
WD
g

= ~T

— e
I/__ ey ,;\- - %._‘ _:.;9 /:él
T o
) = /'/

O [ R

\\;-!)/ /Q//

- L . W—— o

Vanguardla Comercual (Operacmnes BVLOS)

Las primeras rutas UAS comerciales en Sudamérica.
Aprobacion exhaustiva de operaciones BVLOS para la
empresa AERIALOOP.

4 k de capacidad de
g carga logistica.

/ Facilitacion de transporte entre puntos de
recepcion y distribucion predefinidos. 7




. Telemetria de Formalizacidn:
. La Respuesta del Sector

- 1214 (g 4
. ' APROBADAS: 1314 (54%)
T y La'ai‘é%???é'c?&?. Codigot oe X ’ ALERTA DEL SISTEMA: ’
’ Alta Demanda Detectada.
""EN MODIFICACIGN: | El proceso 100% en linea y /
0 ' ’ gratuito ha masificado la
608 (25%) S
L S formalizacion del parque
> 2 4 ; _ aeronautico. d ’
" ’ i /A i ’
Solicitudes Totales ’ Siguiente Fase
de Registro UAS Estratégica: ’
/ ’ Automatizacion total del
= &= flujo de validacion
. Y 4 1 55?'()1'552}58' ’ mediante inteligencia de ’
\— g - = datos para eliminar cuellos
’ de botella manuales. ¢
\ . NEGADAS: | [;4
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Sintesis de Seguridad: El Bucle SMS/SSP

_ -1
1. Nivel Operador (SMS)

Promocion de Sistemas de
Gestion de Seguridad escalables
para operadores de Categoria

2. Recopilacion de Datos

Reporte de eventos, incidentes e
identificacion proactiva de
peligros en operaciones no

Especifica. tripuladas. :
= =
Proteccidn del Ecosistema: S
El crecimiento UAS no debe i |
degradar los niveles de
seguridad de la aviacion N/ |
tripulada. M7
| g = |

4, Rendimiento Global

Alimentacion directa y en tiempo
real de los indicadores del Plan
Nacional de Seguridad
Operacional (NASP).

L

3. Integracion Estatal (NSSP)

Conexion directa al sistema de
reportes del Estado mediante un
apartado exclusivo para incidentes
con drones.
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Sintesis: Un Modelo de de Gestién Integral
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& REGULACION AGIL. TECNOLOGIA Y ATM.
RDAC 101: Marco normativo con CONOPS / UTM: Infraestructura digital |
reglas del juego basadas en riesgo. para automatizacion y control. s

’f |

|
|

/

OPERADOR FORMALIZADO.

UOC / Registro: Usuarios capacitados,
registrados y responsables. S/

/
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La armonizacion no es solo adoptar reglas; es sincronizar la ley
con la tecnologia y la realidad operativa local.
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El horizonte operacional: Desafios y o Pl A
capacidades para 2026-2028 gttt vy

riesgos complejos.
A\

7 TECNOLOGIAS EMERGENTES

Preparacion regulatoria para
infraestructura fisica (Vertipuertos)
y operacion de aeronaves eVTOL.

” OPERACIONES AVANZADAS\

Consolidacién de BVLOS, e
activacion de la Categoria e
CERTIFICADA e integracién de UTM.

”  RDAC 102(2026)

Nueva regulacién enfocada
exclusivamente en la Certificacion

\ de Aeronaves UAS.

IE T %
ESTRUCTURA ORGANICA

Formalizacion definitiva de la
Unidad UAS dentro de la N
jerarquia de la DGAC con e

\ recursos dedicados.
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El Modelo Ecuatoriano Validado: i~ #.
Llamado al Pleno OACI SAM
In =1
1. Regulacion Base: RDAC 101
operativa y alineada 100% a OACI.
= =1
I~ =1
2. Motor de Gestion: 8 ejes de i
implementacion activos y f ' N
masificacion digital del registro. /| Llamado al Pleno OACI SAM:

3. Matriz de Seguridad: Adopcion del

2 . : ¢ Fomentar la creacion de un Grupo de Trabajo
:IS?SnIS/a'\:’:S(?DRA € integracion total Regional OACI SAM para armonizar el Certificado

[_ A l Operacional (UOC) utilizando este modelo como base.
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i i “ Analizar la arquitectura y resultados comprobados en
] la presente Nota de Estudio.

Ecuador ratifica su disposicion total para compartir documentacion técnica, manuales SORA y arquitectura de sistemas con los Estados miembros.




'CONSTRUYENDO EL ESPACIO AEREO DEL FUTURO'

. Direccion General de Aviacion Civil (DGAC) - Republica del Ecuador |

IMPLEMENTACION, REGULACION Y GESTION UAS

* GRACIAS POR SU ATENCION.




