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FINAL ACT

of the International Conference on Air Law to Consider Amending the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft (Tokyo, 1963)
held under the auspices of the International Civil Aviation Organization
at Montréal, 26 March to 4 April 2014

The Plenipotentiaries at the International Conference on Air Law held under the auspices of
the International Civil Aviation Organization met at Montréal from 26 March to 4 April 2014 to
consider amending the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft
(Tokyo, 1963).

The Governments of the following 88 States were represented at the Conference and presented

credentials in due and proper form:

Albania, the Republic of

Algeria, the People’s Democratic Republic of

Angola, the Republic of
Argentine Republic, the
Australia

Austria, the Republic of
Azerbaijan, the Republic of
Bolivia, Plurinational State of
Botswana, the Republic of
Brazil, the Federative Republic of
Burkina Faso

Burundi, the Republic of

Cabo Verde, the Republic of
Cambodia, the Kingdom of
Cameroon, the Republic of
Canada

Chad, the Republic of

Chile, the Republic of

China, the People’s Republic of
Colombia, the Republic of
Congo, the Republic of the
Cote d’Ivoire, the Republic of
Cuba, the Republic of

Czech Republic, the

Denmark, the Kingdom of
Dominican Republic, the
Ecuador, the Republic of
Egypt, the Arab Republic of
Equatorial Guinea, the Republic of

Fiji, the Republic of

Finland, the Republic of

French Republic, the

Germany, the Federal Republic of
Ghana, the Republic of

Guinea, the Republic of

Haiti, the Republic of

Hellenic Republic, the

India, the Republic of

Indonesia, the Republic of

Israel, the State of

Italy, the Republic of

Jamaica

Japan

Jordan, the Hashemite Kingdom of
Kenya, the Republic of

Kuwait, the State of

Lesotho, the Kingdom of
Lithuania, the Republic of
Madagascar, the Republic of

Mali, the Republic of

Malta, the Republic of

Mauritania, the Islamic Republic of
Mexican States, the United
Morocco, the Kingdom of
Namibia, the Republic of

Nepal, the Federal Democratic Republic of
Netherlands, the Kingdom of the
New Zealand



Niger, the Republic of the
Nigeria, the Federal Republic of
Oman, the Sultanate of
Paraguay, the Republic of
Peru, the Republic of
Philippines, the Republic of the
Poland, the Republic of
Portuguese Republic, the
Qatar, the State of

Republic of Korea, the

Russian Federation, the

Saudi Arabia, the Kingdom of
Senegal, the Republic of

Sierra Leone, the Republic of
Singapore, the Republic of
Slovenia, the Republic of

South Africa, the Republic of

Spain, the Kingdom of

Sudan, the Republic of the

Swaziland, the Kingdom of

Sweden, the Kingdom of

Swiss Confederation, the

Togolese Republic, the

Turkey, the Republic of

Uganda, the Republic of

United Arab Emirates, the

United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, the

United Republic of Tanzania, the

United States of America, the

Uruguay, the Eastern Republic of

The following eight international organizations and one academic institution were represented

by Observers:

African Civil Aviation Commission (AFCAC)

Agency for Air Navigation Safety in Africa and Madagascar (ASECNA)
Arab Civil Aviation Commission (ACAC)

International Air Transport Association (IATA)

International Federation of Air Line Pilots’ Associations (IFALPA)
International Union of Aerospace Insurers (IUAI)

Latin American Association of Air and Space Law (ALADA)

United Nations Office on Drugs and Crime (UNODC)

McGill University

The President of the Council
Dr. Olumuyiwa Benard Aliu, opened the Conference.

of the International Civil Aviation Organization,

The Conference elected as President Ms. Tan Siew Huay (Singapore), and further elected as

Vice Presidents:

First Vice-President
Second Vice-President
Third Vice-President
Fourth Vice-President
Fifth Vice-President

Mr. Levers Mabaso (South Africa)

Mr. Michael Jennison (United States)

Dr. Norberto Luongo (Argentina)

Dr. Matgorzata Polkowska (Poland)

His Highness Prince Turki Bin Faisal Al Saud (Saudi Arabia)

The Secretary General of the Conference was Mr. John Augustin, Director, Legal Affairs and
External Relations Bureau, International Civil Aviation Organization. He was assisted by
Dr. Jiefang Huang, Senior Legal Officer, who was the Executive Secretary, by Messrs. Andrew Opolot
and Christopher Petras, Legal Officers, who were the Deputy Secretaries, and by Ms. Marla Weinstein,
Legal Officer, who was Assistant Secretary. Conference services were provided under the direction of



Dr. Fang Liu, Director, Administration and Services Bureau, with the assistance of Mr. James Wan,
Deputy Director, Information Management and General Administrative Services, and other officials of
the Organization.

The Conference established a Commission of the Whole which was chaired by
Ms. Tan Siew Huay (Singapore) and the following Committees and Groups:

Credentials Committee
Chairperson:  Mr. Obaid Saif Al Nuaimi (United Arab Emirates)

Members: Canada
Colombia
Finland
Indonesia
United Arab Emirates

Drafting Committee
Chairperson:  Mr. Levers Mabaso (South Africa)

Members: Argentina
Australia
Brazil
Burkina Faso
Canada
China
Finland
France
Ghana
India
Jamaica
Japan
Mauritania
Namibia
Netherlands
Republic of Korea
Russian Federation
South Africa
United Arab Emirates
United States
Uruguay

International Air Transport Association (IATA)
International Federation of Air Line Pilots’ Associations (IFALPA)



Preambular and Final Clauses Committee

Chairperson:

Members:

Mr. John Thachet (Canada)

Canada
Chile

China

Congo
Denmark
Ecuador

Fiji
Germany
Jordan
Nigeria
Paraguay
Portugal
Qatar
Republic of Korea
Togo

United States

United Nations Office on Drugs and Crime (UNODC)

In-Flight Security Officers Special Group and Friends of the Chair

Chairpersons:

Members:

Mr. Terry Olson (France)
Ms. Tan Siew Huay (Singapore)

Argentina
Canada
China
Colombia
Cuba

Egypt
France

Italy

Japan

Kenya
Philippines
Saudi Arabia
South Africa
Sudan
Switzerland
United States

International Federation of Air Line Pilots’ Associations (IFALPA)



Jurisdiction Group
Chairperson:  Mr. Mark Rodmell (United Kingdom)

Members: Bolivia (Plurinational State of)
China
France
Germany
Jamaica
Kuwait
Mexico
Namibia
Nigeria
Russian Federation
Singapore
Spain
United Kingdom
United States

International Air Transport Association (IATA)
Resolutions Group
Chairperson:  Mr. Juan Ramén Hernaiz Bravo (Mexico)

Members: Czech Republic
Japan
Kenya
Mauritania
Mexico
New Zealand
Peru
Poland
Singapore
South Africa
Sweden
Turkey
United States

International Air Transport Association (IATA)

Following its deliberations, the Conference adopted the text of the Protocol to Amend the
Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircrafft.

The said Protocol was opened for signature at Montréal this day by States participating in the
Conference. It was also decided that after 4 April 2014 the said Protocol would be open to all States for
signature at the Headquarters of the International Civil Aviation Organization in Montréal.



The text of the said Protocol is subject to verification by the Secretariat of the Conference
under the authority of the President of the Conference within a period of ninety days from the date
hereof as to the linguistic changes required to bring the texts in the different languages into conformity
with one another.

A consolidated text of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft (Tokyo, 1963) as amended by the Protocol to Amend the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Aircraft was also adopted at Montréal this day to facilitate the
implementation of the rules contained in the said Convention and Protocol in a user-friendly manner.
This text, established in six languages, is attached to the present Final Act.

The Conference furthermore adopted by consensus the following Resolution:

RESOLUTION

RELATING TO UPDATING CIRCULAR 288 — GUIDANCE MATERIAL ON THE
LEGAL ASPECTS OF UNRULY/DISRUPTIVE PASSENGERS

THE CONFERENCE,

RECOGNIZING that, under the Preamble and Article 44 of the Convention on International Civil
Aviation, one of the aims and objectives of the International Civil Aviation Organization (ICAO) is to
foster the planning and development of international air transport so as to meet the needs of the peoples
of the world for safe, regular, efficient and economical air transport;

HAVING ADOPTED the Protocol to Amend the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft (Protocol);

MINDFUL of the fact that existing international law as well as the national laws and regulations in
many States may not be fully adequate to deal effectively with less serious types of offences and other
acts committed by unruly or disruptive passengers on board civil aircraft;

RECOGNIZING that the Conference decided not to include a list of offences and other acts within the
Protocol, but recommended that ICAO Circular 288 — Guidance Material on the Legal Aspects of
Unruly/Disruptive Passengers published in 2002 be updated;

TAKING INTO ACCOUNT the special environment of aircraft in flight and inherent risks connected
therewith, as well as the need to provide guidance on what constitutes unruly or disruptive behaviour
on board civil aircraft;

CONSIDERING the need to have an updated list of offences and other acts, in a document other than
the Protocol, to serve as a guide for the purpose of facilitating States to deal with offences and other
acts constituting unruly or disruptive behaviour on board civil aircraft; and

CONSCIOUS that the adoption of the Protocol has also affected the subject matter of ICAO
Circular 288;



RESOLVES:

TO URGE the Council of ICAO to request the Secretary General to update ICAO Circular 288 —
Guidance Material on the Legal Aspects of Unruly/Disruptive Passengers to include a more detailed
list of offences and other acts, as well as to make consequential changes to ICAO Circular 288 arising
from the adoption of the Protocol to Amend the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft;

TO REQUEST ICAO to disseminate the updated Circular to States; and

TO INVITE all Member States to include in their national laws and regulations, so far as practical, the
elements of the updated Circular.

IN WITNESS WHEREOF the Delegates have signed this Final Act.

DONE at Montréal on the fourth day of April of the year Two Thousand and Fourteen in six
authentic texts in the English, Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages in a single copy
which shall be deposited with the International Civil Aviation Organization and a certified copy of
which shall be delivered by the said Organization to each of the Governments represented at the
Conference.






ATTACHMENT

CONSOLIDATED TEXT OF THE CONVENTION ON OFFENCES AND
CERTAIN OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD AIRCRAFT (TOKYO, 1963)
AND THE PROTOCOL TO AMEND THE CONVENTION ON OFFENCES AND
CERTAIN OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD AIRCRAFT (MONTREAL, 2014)






CONSOLIDATED TEXT OF THE CONVENTION
ON OFFENCES AND CERTAIN OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD AIRCRAFT
(TOKYO, 1963)
AND THE PROTOCOL TO AMEND THE CONVENTION
ON OFFENCES AND CERTAIN OTHER ACTS COMMITTED ON BOARD AIRCRAFT
(MONTREAL, 2014)

THE CONTRACTING STATES,

NOTING that States have expressed their concern about the escalation of the severity and frequency of
unruly behaviour on board aircraft that may jeopardize the safety of the aircraft or of persons
or property therein or jeopardize good order and discipline on board,;

RECOGNIZING the desire of many States to assist each other in curbing unruly behaviour and
restoring good order and discipline on board aircraft;

BELIEVING that in order to address these concerns, it is necessary to adopt provisions to amend those
of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft signed at
Tokyo on 14 September 1963;

HAVE AGREED as follows:

Chapter | — Scope of the Convention

Article 1
1. This Convention shall apply in respect of:
a)  offences against penal law;

b) acts which, whether or not they are offences, may or do jeopardize the safety of the
aircraft or of persons or property therein or which jeopardize good order and discipline on
board.

2. Except as provided in Chapter Ill, this Convention shall apply in respect of offences
committed or acts done by a person on board any aircraft registered in a Contracting State, while that
aircraft is in flight or on the surface of the high seas or of any other area outside the territory of any
State.



3. For the purposes of this Convention:

a) an aircraft is considered to be in flight at any time from the moment when all its external
doors are closed following embarkation until the moment when any such door is opened
for disembarkation; in the case of a forced landing, the flight shall be deemed to continue
until the competent authorities take over the responsibility for the aircraft and for persons
and property on board; and

b) when the State of the operator is not the same as the State of registration, the term “the
State of registration”, as used in Articles 4, 5 and 13 of this Convention shall be deemed
to be the State of the operator.

4. This Convention shall not apply to aircraft used in military, customs or police services.

Article 2

Without prejudice to the provisions of Article 4 and except when the safety of the aircraft or of persons
or property on board so requires, no provision of this Convention shall be interpreted as authorizing or
requiring any action in respect of offences against penal laws of a political nature or those based on
discrimination on any ground such as race, religion, nationality, ethnic origin, political opinion or
gender.

Chapter Il — Jurisdiction

Article 3

1. The State of registration of the aircraft is competent to exercise jurisdiction over offences and
acts committed on board.

1 bis. A State is also competent to exercise jurisdiction over offences and acts committed on board:

a) as the State of landing, when the aircraft on board which the offence or act is committed
lands in its territory with the alleged offender still on board; and

b) as the State of the operator, when the offence or act is committed on board an aircraft
leased without crew to a lessee whose principal place of business or, if the lessee has no
such place of business, whose permanent residence, is in that State.

2. Each Contracting State shall take such measures as may be necessary to establish its
jurisdiction as the State of registration over offences committed on board aircraft registered in such
State.

2 bis. Each Contracting State shall also take such measures as may be necessary to establish its
jurisdiction over offences committed on board aircraft in the following cases:



a)  as the State of landing, when:

i)  the aircraft on board which the offence is committed has its last point of take-off or
next point of intended landing within its territory, and the aircraft subsequently
lands in its territory with the alleged offender still on board; and

ii) the safety of the aircraft or of persons or property therein, or good order and
discipline on board, is jeopardised;

b) as the State of the operator, when the offence is committed on board an aircraft leased
without crew to a lessee whose principal place of business or, if the lessee has no such
place of business, whose permanent residence, is in that State.

2ter. In exercising its jurisdiction as the State of landing, a State shall consider whether the offence
in question is an offence in the State of the operator.

3. This Convention does not exclude any criminal jurisdiction exercised in accordance with
national law.

Article 3 bis
If a Contracting State, exercising its jurisdiction under Article 3, has been notified or has otherwise
learned that one or more other Contracting States are conducting an investigation, prosecution or
judicial proceeding in respect of the same offences or acts, that Contracting State shall, as appropriate,
consult those other Contracting States with a view to coordinating their actions. The obligations in this
Acticle are without prejudice to the obligations of a Contracting State under Article 13.

Article 4

A Contracting State which is not the State of registration may not interfere with an aircraft in flight in
order to exercise its criminal jurisdiction over an offence committed on board except in the following
cases:

a) the offence has effect on the territory of such State;

b) the offence has been committed by or against a national or permanent resident of such
State;

c) the offence is against the security of such State;

d) the offence consists of a breach of any rules or regulations relating to the flight or
manoeuvre of aircraft in force in such State;

e) the exercise of jurisdiction is necessary to ensure the observance of any obligation of
such State under a multilateral international agreement.



Chapter 111 — Powers of the aircraft commander

Article 5

The provisions of this Chapter shall not apply to offences and acts committed or about to be committed
by a person on board an aircraft in flight in the airspace of the State of registration or over the high seas
of any other area outside the territory of any State unless the last point of take-off or the next point of
intended landing is situated in a State other than that of registration, or the aircraft subsequently flies in
the airspace of a State other than that of registration with such person still on board.

Article 6

1. The aircraft commander may, when he has reasonable grounds to believe that a person has
committed, or is about to commit, on board the aircraft, an offence or act contemplated in Article 1,
paragraph 1, impose upon such person reasonable measures including restraint which are necessary:

a) to protect the safety of the aircraft, or of persons or property therein; or
b)  to maintain good order and discipline on board; or

c) to enable him to deliver such person to competent authorities or to disembark him in
accordance with the provisions of this Chapter.

2. The aircraft commander may require or authorize the assistance of other crew members and
may request or authorize, but not require, the assistance of in-flight security officers or passengers to
restrain any person whom he is entitled to restrain. Any crew member or passenger may also take
reasonable preventive measures without such authorization when he has reasonable grounds to believe
that such action is immediately necessary to protect the safety of the aircraft, or of persons or property
therein.

3. An in-flight security officer deployed pursuant to a bilateral or multilateral agreement or
arrangement between the relevant Contracting States may take reasonable preventive measures without
such authorization when he has reasonable grounds to believe that such action is immediately
necessary to protect the safety of the aircraft or persons therein from an act of unlawful interference,
and, if the agreement or arrangement so allows, from the commission of serious offences.

4. Nothing in this Convention shall be deemed to create an obligation for a Contracting State to
establish an in-flight security officer programme or to agree to a bilateral or multilateral agreement or
arrangement authorizing foreign in-flight security officers to operate in its territory.

Article 7

1. Measures of restraint imposed upon a person in accordance with Article 6 shall not be
continued beyond any point at which the aircraft lands unless:



a) such point is in the territory of a non-Contracting State and its authorities refuse to permit
disembarkation of that person or those measures have been imposed in accordance with
Article 6, paragraph 1 ¢) in order to enable his delivery to competent authorities;

b) the aircraft makes a forced landing and the aircraft commander is unable to deliver that
person to competent authorities; or

c) that person agrees to onward carriage under restraint.

2. The aircraft commander shall as soon as practicable, and if possible before landing in the
territory of a State with a person on board who has been placed under restraint in accordance with the
provisions of Article 6, notify the authorities of such State of the fact that a person on board is under
restraint and of the reasons for such restraint.

Article 8

1. The aircraft commander may, in so far as it is necessary for the purpose of subparagraph a) or
b) of paragraph 1 of Article 6, disembark in the territory of any State in which the aircraft lands any
person who he has reasonable grounds to believe has committed, or is about to commit, on board the
aircraft an act contemplated in Article 1, paragraph 1 b).

2. The aircraft commander shall report to the authorities of the State in which he disembarks any
person pursuant to this Article, the fact of, and the reasons for, such disembarkation.

Article 9

1. The aircraft commander may deliver to the competent authorities of any Contracting State in
the territory of which the aircraft lands any person who he has reasonable grounds to believe has
committed on board the aircraft an act which, in his opinion, is a serious offence.

2. The aircraft commander shall as soon as practicable and if possible before landing in the
territory of a Contracting State with a person on board whom the aircraft commander intends to deliver
in accordance with the preceding paragraph, notify the authorities of such State of his intention to
deliver such person and the reasons therefor.

3. The aircraft commander shall furnish the authorities to whom any suspected offender is
delivered in accordance with the provisions of this Article with evidence and information which are
lawfully in his possession.



Article 10

For actions taken in accordance with this Convention, neither the aircraft commander, any other
member of the crew, any passenger, any in-flight security officer, the owner or operator of the aircraft,
nor the person on whose behalf the flight was performed shall be held responsible in any proceeding on
account of the treatment undergone by the person against whom the actions were taken.

Chapter IV — Unlawful Seizure of Aircraft

Article 11

1. When a person on board has unlawfully committed by force or threat thereof an act of
interference, seizure, or other wrongful exercise of control of an aircraft in flight or when such an act is
about to be committed, Contracting States shall take all appropriate measures to restore control of the
aircraft to its lawful commander or to preserve his control of the aircraft.

2. In the cases contemplated in the preceding paragraph, the Contracting State in which the

aircraft lands shall permit its passengers and crew to continue their journey as soon as practicable, and
shall return the aircraft and its cargo to the persons lawfully entitled to possession.

Chapter V — Powers and Duties of States

Article 12

Any Contracting State shall allow the commander of an aircraft registered in another Contracting State
to disembark any person pursuant to Article 8, paragraph 1.

Article 13
1. Any Contracting State shall take delivery of any person whom the aircraft commander delivers
pursuant to Article 9, paragraph 1.
2. Upon being satisfied that the circumstances so warrant, any Contracting State shall take

custody or other measures to ensure the presence of any person suspected of an act contemplated in
Avrticle 11, paragraph 1 and of any person of whom it has taken delivery. The custody and other
measures shall be as provided in the law of that State but may only be continued for such time as is
reasonably necessary to enable any criminal or extradition proceedings to be instituted.

3. Any person in custody pursuant to the previous paragraph shall be assisted in communicating
immediately with the nearest appropriate representative of the State of which he is a national.



4. Any Contracting State, to which a person is delivered pursuant to Article 9, paragraph 1, or in
whose territory an aircraft lands following the commission of an act contemplated in Article 11,
paragraph 1, shall immediately make a preliminary enquiry into the facts.

5. When a State, pursuant to this Article, has taken a person into custody, it shall immediately
notify the State of registration of the aircraft and the State of nationality of the detained person and, if it
considers it advisable, any other interested State of the fact that such person is in custody and of the
circumstances which warrant his detention. The State which makes the preliminary enquiry
contemplated in paragraph 4 of this Article shall promptly report its findings to the said States and
shall indicate whether it intends to exercise jurisdiction.

Article 14

1. When any person has been disembarked in accordance with Article 8, paragraph 1, or
delivered in accordance with Article 9, paragraph 1, or has disembarked after committing an act
contemplated in Article 11, paragraph 1, and when such person cannot or does not desire to continue
his journey and the State of landing refuses to admit him, that State may, if the person in question is
not a national or permanent resident of that State, return him to the territory of the State of which he is
a national or permanent resident or to the territory of the State in which he began his journey by air.

2. Neither disembarkation, nor delivery, nor the taking of custody or other measures
contemplated in Article 13, paragraph 2, nor return of the person concerned, shall be considered as
admission to the territory of the Contracting State concerned for the purpose of its law relating to entry
or admission of persons and nothing in this Convention shall affect the law of a Contracting State
relating to the expulsion of persons from its territory.

Article 15

1. Without prejudice to Article 14, any person who has been disembarked in accordance with
Acrticle 8, paragraph 1, or delivered in accordance with Article 9, paragraph 1, or has disembarked after
committing an act contemplated in Article 11, paragraph 1, and who desires to continue his journey
shall be at liberty as soon as practicable to proceed to any destination of his choice unless his presence
is required by the law of the State of landing for the purpose of extradition or criminal proceedings.

2. Without prejudice to its law as to entry and admission to, and extradition and expulsion from
its territory, a Contracting State in whose territory a person has been disembarked in accordance with
Acrticle 8, paragraph 1, or delivered in accordance with Article 9, paragraph 1 or has disembarked and
is suspected of having committed an act contemplated in Article 11, paragraph 1, shall accord to such
person treatment which is no less favourable for his protection and security than that accorded to
nationals of such Contracting State in like circumstances.



Article 15 bis

1. Each Contracting State is encouraged to take such measures as may be necessary to initiate
appropriate criminal, administrative or any other forms of legal proceedings against any person who
commits on board an aircraft an offence or act referred to in Article 1, paragraph 1, in particular:

a) physical assault or a threat to commit such assault against a crew member; or

b) refusal to follow a lawful instruction given by or on behalf of the aircraft commander for
the purpose of protecting the safety of the aircraft or of persons or property therein.

2. Nothing in this Convention shall affect the right of each Contracting State to introduce or
maintain in its national legislation appropriate measures in order to punish unruly and disruptive acts
committed on board.

Chapter VI — Other Provisions

Article 16

1. Offences committed on board aircraft shall be treated, for the purpose of extradition between
the Contracting States, as if they had been committed not only in the place in which they occurred but
also in the territories of the Contracting States required to establish their jurisdiction in accordance
with paragraphs 2 and 2 bis of Article 3.

2. Without prejudice to the provisions of the preceding paragraph, nothing in this Convention
shall be deemed to create an obligation to grant extradition.

Article 17

1. In taking any measures for investigation or arrest or otherwise exercising jurisdiction in
connection with any offence committed on board an aircraft the Contracting States shall pay due regard
to the safety and other interests of air navigation and shall so act as to avoid unnecessary delay of the
aircraft, passengers, crew or cargo.

2. Each Contracting State, when fulfilling its obligations, or exercising a permitted discretion,
under this Convention, shall act in accordance with the obligations and responsibilities of States under
international law. In this respect, each Contracting State shall have regard for the principles of due
process and fair treatment.

Article 18

If Contracting States establish joint air transport operating organizations or international operating
agencies, which operate aircraft not registered in any one State those States shall, according to the



circumstances of the case, designate the State among them which, for the purposes of this Convention,
shall be considered as the State of registration and shall give notice thereof to the International Civil
Aviation Organization which shall communicate the notice to all States Parties to this Convention.

Article 18 bis

Nothing in this Convention shall preclude any right to seek the recovery, under national law, of
damages incurred, from a person disembarked or delivered pursuant to Article 8 or 9 respectively.

Chapter VII — Final Clauses

Article 19

(Languages of the Convention, see Article XIV of the Protocol)

Article 20

(Interpretation of the Convention as amended by the Protocol, see Article XV of the Protocol)

Article 21
(Signature, ratification, acceptance, approval or accession, see Articles 19, 20 and 22 of the
Convention and Articles XVI and XVI1 of the Protocol)

Article 22

(Entry into force, see Article 21 of the Convention and Article XVIII of the Protocol)

Article 23

(Denunciations, see Article 23 of the Convention and Article XIX of the Protocol)

Article 24

1. Any dispute between two or more Contracting States concerning the interpretation or
application of this Convention which cannot be settled through negotiation, shall, at the request of one
of them, be submitted to arbitration. If within six months from the date of the request for arbitration the
Parties are unable to agree on the organization of the arbitration, any one of those Parties may refer the
dispute to the International Court of Justice by request in conformity with the Statute of the Court.



2. Each State may at the time of signature or ratification of this Convention or accession thereto,
declare that it does not consider itself bound by the preceding paragraph. The other Contracting States
shall not be bound by the preceding paragraph with respect to any Contracting State having made such
a reservation.

3. Any Contracting State having made a reservation in accordance with the preceding paragraph
may at any time withdraw this reservation by notification to the International Civil Aviation
Organization.

Article 25

Except as provided in Article 24 no reservation may be made to this Convention.

Article 26
(Depositary and its functions, see Article 26 of the Convention and Articles XVII and XX of the
Protocol)
FINAL PARAGRAPHS

From the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Aircraft (Tokyo, 1963)

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized, have signed
this Convention.

DONE at Tokyo on the fourteenth day of September One Thousand Nine Hundred and Sixty-three in
three authentic texts drawn up in the English, French and Spanish languages.

This Convention shall be deposited with the International Civil Aviation Organization with which, in
accordance with Article 19, it shall remain open for signature and the said Organization shall send
certified copies thereof to all States Members of the United Nations or of any Specialized Agency.



From the Protocol to Amend the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Aircraft (Montréal, 2014)

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized, have signed
this Protocol.

DONE at Montréal on the fourth day of April of the year Two Thousand and Fourteen in the English,
Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages, all texts being equally authentic, such
authenticity to take effect upon verification by the Secretariat of the Conference under the authority of
the President of the Conference within ninety days hereof as to the conformity of the texts with one
another. This Protocol shall be deposited with the International Civil Aviation Organization, and
certified copies thereof shall be transmitted by the Depositary to all Contracting States to this Protocol.
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ACTE FINAL

de la Conférence internationale de droit aérien chargée d’examiner I’amendement de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs
(Tokyo, 1963), tenue sous les auspices de I’Organisation de I’aviation civile internationale
a Montréal, du 26 mars au 4 avril 2014

Les Plénipotentiaires a la Conférence internationale de droit aérien tenue sous les auspices
de I’Organisation de 1’aviation civile internationale se sont réunis a Montréal du 26 mars au 4 avril
2014 chargée d’examiner I’amendement de la Convention relative aux infractions et a certains
autres actes survenant a bord des aéronefs (Tokyo, 1963).

Les Gouvernements des 88 Etats ci-aprés étaient représentés a la Conférence et ont
présenté leurs lettres de créance en bonne et due forme :

Afrique du Sud (République sud-africaine)

Albanie (République d’)

Algérie (République algérienne démocratique
et populaire

Allemagne (République fédérale d’)

Angola (République d”)

Arabie saoudite (Royaume d’)

Argentine (République argentine)

Australie

Autriche (République d”)

Azerbaidjan (République d’)

Bolivie (Etat plurinational de)

Botswana (République du)

Brésil (République fédérative du)

Burkina Faso

Burundi (République du)

Cabo Verde (République de)

Cambodge (Royaume du)

Cameroun (République du)

Canada

Chili (République du)

Chine (République populaire de)

Colombie (République de)

Congo (République du)

Cote d’Ivoire (République de)

Cuba (République de)

Danemark (Royaume du)

Egypte (République arabe d*)

Emirats arabes unis

Equateur (République de 17)

Espagne (Royaume d’)

Etats-Unis d’ Amérique

Fédération de Russie

Fidji (République des)

Finlande (République de)

France (République francaise)
Ghana (République du)

Grece (République hellénique)
Guinée (République de)

Guinée équatoriale (République de)
Haiti (République d’)

Inde (République de 17)

Indonésie (République d”)

Israél (Etat d”)

Italie (République italienne)
Jamaique

Japon

Jordanie (Royaume hachémite de)
Kenya (République du)

Koweit (Etat du)

Lesotho (Royaume du)

Lituanie (République de)
Madagascar (République de)
Mali (République du)

Malte (République de)

Maroc (Royaume du)

Mauritanie (République islamique de)
Mexique (Etats-Unis du)

Namibie (République de)

Népal (République fédérale démocratique du)
Niger (République du)

Nigéria (République fédérale du)
Nouvelle-Zélande

Oman (Sultanat d’)

Ouganda (République de I”)
Paraguay (République du)



Pays-Bas (Royaume des)
Pérou (République du)
Philippines (République des)
Pologne (République de)
Portugal (République portugaise)
Qatar (Etat du)
République de Corée
République dominicaine
République tchéque
République-Unie de Tanzanie
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord

Sénégal (République du)
Sierra Leone (République de)
Singapour (République de)
Slovénie (République de)
Soudan (République du)
Suéde (Royaume de)

Suisse (Confédération suisse)
Swaziland (Royaume du)
Tchad (République du)

Togo (République togolaise)
Turquie (République turque)
Uruguay (République orientale de 1’)

Les huit organisations internationales et un établissement universitaire ci-apres étaient

représentées par des observateurs :

Agence pour la sécurité de la navigation aérienne en Afrique et a Madagascar

(ASECNA)

Association du transport aérien international (IATA)

Association latino-américaine de droit aérien et spatial (ALADA)
Commission africaine de 1’aviation civile (CAFAC)

Commission arabe de I’aviation civile (CAAC)

Fédération internationale des associations de pilotes de ligne (IFALPA)
Office des Nations Unies contre la drogue et le crime (ONUDC)

Union internationale des assureurs aéronautiques (UTAA)

Université McGill

Le Président du Conseil de 1’Organisation de ’aviation civile internationale (OACI),
M. Olumuyiwa Benard Aliu, a ouvert la Conférence.

La Conférence a élu Présidente M™ Tan Siew Huay (Singapour) et a aussi élu les vice-

présidents suivants :

Premier vice-président
Deuxiéme vice-président
Troisiéme vice-président
Quatriéme vice-président
Cinquieme vice-président

M. Levers Mabaso (Afrique du Sud)

M. Michael Jennison (Etats-Unis)

M. Norberto Luongo (Argentine)

M. Matgorzata Polkowska (Pologne)

Son Altesse le Prince Turki Bin Faisal Al Saud
(Arabie saoudite)

Le Secrétaire général de la Conférence était M. John Augustin, Directeur des affaires
juridiques et des relations extérieures, Organisation de 1’aviation civile internationale. Il était
assist¢ de M. Jiefang Huang, conseiller juridique principal, qui était le Secrétaire exécutif, de
MM. Andrew Opolot et Christopher Petras, conseillers juridiques, qui étaient les Sous-Secrétaires,
et de M™ Marla Weinstein, conseillére juridique, qui était la Secrétaire adjointe. Les services de
conférence étaient assurés sous la direction de M™ Fang Liu, Directrice de I’administration et des
services, avec l’assistance de M. James Wan, Directeur adjoint, Gestion de I’information et
services administratifs généraux, et d’autres fonctionnaires de 1’Organisation.

La Conférence a institué une Commission pléniére, présidée par M™ Tan Siew Huay
(Singapour), ainsi que les comités et groupes suivants :



Comité de vérification des pouvoirs
Président : M. Obaid Saif Al Nuaimi (Emirats arabes unis)

Membres : Canada
Colombie
Emirats arabes unis
Finlande
Indonésie

Comité de rédaction
Président : M. Levers Mabaso (Afrique du Sud)

Membres :  Afrique du Sud
Argentine
Australie
Brésil
Burkina Faso
Canada
Chine
Emirats arabes unis
Etats-Unis
Fédération de Russie
Finlande
France
Ghana
Inde
Jamaique
Japon
Mauritanie
Namibie
Pays-Bas
République de Corée
Uruguay

Association du transport aérien international (IATA)
Fédération internationale des associations de pilotes de ligne (IFALPA)

Comité du préambule et des dispositions protocolaires
Président : M. John Thachet (Canada)

Membres :  Allemagne
Canada
Chili
Chine
Congo
Danemark
Equateur
Etats-Unis
Fidji
Jordanie



Nigéria

Paraguay

Portugal

Qatar

République de Corée
Togo

Office des Nations Unies contre la drogue et le crime (ONUDC)

Groupe spécial des agents de siireté en vol et Amis de la Présidence

Présidents :

Membres :

M. Terry Olson (France)
M™ Tan Siew Huay (Singapour)

Afrique du Sud
Arabie saoudite
Argentine
Canada

Chine
Colombie
Cuba

Egypte
Etats-Unis
France

Italie

Japon

Kenya
Philippines
Soudan

Suisse

Fédération internationale des associations de pilotes de ligne (IFALPA)

Groupe sur la compétence

Président :

Membres :

M. Mark Rodmell (Royaume-Uni)

Allemagne

Bolivie (Etat plurinational de)
Chine

Espagne

Etats-Unis
Fédération de Russie
France

Jamaique

Koweit

Mexique

Namibie

Nigéria
Royaume-Uni
Singapour

Association du transport aérien international (IATA)



Groupe sur la résolution
Président : M. Juan Ramoén Herndiz Bravo (Mexique)

Membres :  Afrique du Sud
Etats-Unis
Japon
Kenya
Mauritanie
Mexique
Nouvelle-Z¢élande
Pérou
Pologne
République tcheéque
Singapour
Suede
Turquie

Association du transport aérien international (IATA)

A T’issue de ses délibérations, la Conférence a adopté le texte du Profocole portant
amendement de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord
des aéronefs.

Ledit Protocole a été ouvert a la signature 2 Montréal, ce jour, par les Etats participant a la
Conférence. Il a été décidé aussi qu’apres le 4 avril 2014, le Protocole sera ouvert a la signature de
tous les Etats au siege de 1’Organisation de I’aviation civile internationale, 8 Montréal.

Le texte du Protocole est sujet a vérification par le Secrétariat de la Conférence sous
I’autorité du Président de la Conférence dans la période de quatre-vingt-dix jours a compter de la
date du présent Acte final, en ce qui concerne les modifications linguistiques requises pour assurer
la concordance des textes dans les différentes langues.

Un texte refondu de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes
survenant a bord des aéronefs (Tokyo, 1963) modifiée par le Protocole portant amendement de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs a aussi
été¢ adopté a Montréal, ce jour, pour faciliter I’adoption des régles de ladite Convention et dudit
Protocole. Ce texte, établi en six langues, est joint au présent Acte final.

La Conférence a en outre adopté par consensus la résolution ci-aprés :

RESOLUTION
RELATIVE A LA MISE A JOUR DE LA CIRCULAIRE 288 —
ELEMENTS D’ORIENTATION SUR LES ASPECTS JURIDIQUES DE
LA QUESTION DES PASSAGERS INDISCIPLINES/PERTURBATEURS
LA CONFERENCE,

RECONNAISSANT qu’en vertu du Préambule et de l’article 44 de la Convention relative a
["aviation civile internationale, I’un des buts et objectifs de 1’Organisation de 1’aviation civile



internationale (OACI) est d’encourager la planification et le développement du transport aérien
international de facon a répondre aux besoins des peuples du monde en matiére de transport aérien
stir, régulier, efficace et économique,

AYANT ADOPTE le Protocole portant amendement de la Convention relative aux infractions et a
certains autres actes survenant a bord des aéronefs (Protocole),

CONSCIENTE du fait que le droit international existant tout comme les lois et réglements
nationaux en vigueur dans de nombreux Etats ne sont peut-étre pas vraiment suffisants pour traiter
efficacement des types d’infraction et autres actes moins graves commis par des passagers
indisciplinés ou perturbateurs a bord d’aéronefs civils,

RECONNAISSANT que la Conférence a décidé de ne pas inclure dans le Protocole de liste
d’infractions et d’autres actes, mais qu’elle a recommandé que la Circulaire 288 de I’OACI —
Eléments d’orientation sur les aspects juridiques de la question des passagers indisciplinés/
perturbateurs, publiée en 2002 soit mise a jour,

TENANT COMPTE de la situation spéciale des aéronefs en vol et des risques inhérents a celle-ci,
ainsi que de la nécessité de fournir des orientations sur ce qui constitue un comportement
indiscipliné ou perturbateur a bord d’un aéronef civil,

CONSIDERANT la nécessité de disposer d’une liste a jour d’infractions et d’autres actes, dans un
document autre que le Protocole, pour servir de guide afin d’aider les Etats a traiter des infractions
et autres actes constituant un comportement indiscipliné ou perturbateur a bord d’un aéronef civil,

CONSCIENTE que I’adoption du Protocole a aussi une incidence sur le sujet de la Circulaire 288
de ’OACI,

DECIDE :

DE PRIER INSTAMMENT le Conseil de ’OACI de demander au Secrétaire général de mettre a
jour la Circulaire 288 de I'OACI — Eléments d’orientation sur les aspects juridiques de la
question des passagers indisciplinés/perturbateurs, afin d’y inclure une liste plus compléte des
infractions et autres actes, et d’apporter a cette circulaire les modifications corrélatives découlant
de I’adoption du Protocole portant amendement de la Convention relative aux infractions et a
certains autres actes survenant a bord des aéronefs,

DE DEMANDER 4 I’OACI de diffuser aux Etats la version a jour de la Circulaire,

D’INVITER tous les Etats membres a inclure dans leurs lois et réglements nationaux, dans toute la
mesure du possible, les éléments de la version a jour de la Circulaire.

EN FOI DE QUOI les délégués ont signé le présent Acte final,

FAIT a Montréal le quatriéme jour du mois d’avril de 1’an deux mille quatorze en un seul
exemplaire, comprenant six textes authentiques rédigés dans les langues francaise, anglaise, arabe,
chinoise, espagnole et russe, qui sera déposé aupres de I’Organisation de I’aviation civile
internationale, laquelle en transmettra copie certifiée conforme a chacun des gouvernements
représentés a la Conférence.



PIECE JOINTE

TEXTE REFONDU DE LA CONVENTION RELATIVE AUX INFRACTIONS ET A
CERTAINS AUTRES ACTES SURVENANT A BORD DES AERONEFS (TOKYO, 1963)
ET DU PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT DE LA CONVENTION RELATIVE
AUX INFRACTIONS ET A CERTAINS AUTRES ACTES SURVENANT A BORD
DES AERONEFS (MONTREAL, 2014)






TEXTE REFONDU DE LA CONVENTION
RELATIVE AUX INFRACTIONS ET A CERTAINS AUTRES ACTES
SURVENANT A BORD DES AKRONEFS
(TOKYO, 1963)

ET DU PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT DE LA CONVENTION
RELATIVE AUX INFRACTIONS ET A CERTAINS AUTRES ACTES
SURVENANT A BORD DES AERONEFS
(MONTREAL, 2014)

LES ETATS CONTRACTANTS,

NOTANT que les Etats ont exprimé leur préoccupation quant a 1’augmentation de la gravité et de la
fréquence des comportements indisciplinés a bord des aéronefs, qui peuvent compromettre
la sécurité des aéronefs ou des personnes ou des biens, ou compromettre le bon ordre et
la discipline a bord,

RECONNAISSANT la volonté de nombreux Etats de s’aider mutuellement afin de mettre un frein aux
comportements indisciplinés et de rétablir I’ordre et la discipline a bord,

ESTIMANT que, pour répondre a ces préoccupations, il est nécessaire d’adopter des dispositions
visant a amender celles de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes

survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963,

SONT CONVENUS des dispositions suivantes :

Titre I — Champ d’application de la Convention

Article 1
1. La présente Convention s’applique :
a) aux infractions aux lois pénales ;

b) aux actes qui, constituant ou non des infractions, peuvent compromettre ou
compromettent la sécurité de 1’aéronef ou des personnes ou des biens a bord, ou
compromettent le bon ordre et la discipline a bord.

2. Sous réserve des dispositions du Titre III, la présente Convention s’applique aux infractions
commises ou actes accomplis par une personne a bord d’un aéronef immatriculé dans un Etat
contractant pendant que cet aéronef se trouve, soit en vol, soit a la surface de la haute mer ou d’une
région ne faisant partie du territoire d’aucun Etat.



3. Aux fins de la présente Convention :

a) un aéronef est considéré comme étant en vol depuis le moment ou, I’embarquement étant
terminé, toutes ses portes extérieures ont été fermées jusqu’au moment ou ’une de ses
portes est ouverte en vue du débarquement; en cas d’atterrissage forcé, le vol est
présumé se poursuivre jusqu’a ce que les autorités compétentes reprennent la
responsabilité de 1’aéronef et des personnes et biens a bord ; et

b) lorsque I’Etat de 1’exploitant n’est pas 1’Etat d’immatriculation, I’expression « I’Etat
d’immatriculation », utilisée dans les Articles 4, 5 et 13 de la présente Convention,
désigne 1’Etat de I’exploitant.

4. La présente Convention ne s’applique pas aux aéronefs utilisés a des fins militaires, de douane
ou de police.

Article 2

Sans préjudice des dispositions de 1’Article 4 et sous réserve des exigences de la sécurité de 1’aéronef
et des personnes ou des biens a bord, aucune disposition de la présente Convention ne peut étre
interprétée comme autorisant ou prescrivant I’application de quelque mesure que ce soit dans le cas
d’infractions a des lois pénales de caractére politique ou fondées sur la discrimination pour tout motif
comme la race, la religion, la nationalité, 1’origine ethnique, I’opinion politique ou le genre.

Titre I — Compétence

Article 3

1. L’Etat d’immatriculation de 1’aéronef est compétent pour connaitre des infractions commises
et actes accomplis a bord.

1 bis. Un Etat est également compétent pour connaitre des infractions commises et des actes
accomplis a bord :

a) en tant qu’Etat d’atterrissage, lorsque 1’aéronef a bord duquel I’infraction est commise ou
I’acte est accompli atterrit sur son territoire et que I’auteur présumé de 1’infraction est
encore a bord ;

b) en tant qu’Etat de I’exploitant, lorsque I’infraction est commise ou I’acte est accompli &
bord d’un aéronef loué sans équipage a un preneur dont le principal établissement ou, a
défaut, la résidence permanente se trouve dans ledit Etat.

2. Tout Etat contractant prend les mesures nécessaires pour établir sa compétence, en sa qualité
d’Etat d’immatriculation, aux fins de connaitre des infractions commises a bord des aéronefs inscrits
sur son registre d’immatriculation.



2 bis. Tout Etat contractant prend aussi les mesures nécessaires pour €tablir sa compétence aux fins
de connaitre des infractions commises a bord d’aéronefs dans les cas suivants :

a) en tant qu’Etat d’atterrissage, lorsque

1) le dernier point de décollage ou le prochain point d’atterrissage prévu de 1’aéronef a
bord duquel I’infraction est commise se trouve sur son territoire et que 1’aéronef
atterrit ensuite sur son territoire, 1’auteur présumé de l’infraction étant encore a
bord ; et que

2) la sécurité de I’aéronef ou des personnes ou des biens a bord, ou le bon ordre et la
discipline a bord, sont compromis ;

b) en tant qu’Etat de I’exploitant, lorsque 1’infraction est commise a bord d’un aéronef loué
sans équipage a un preneur dont le principal établissement ou, a défaut, la résidence
permanente se trouve dans ledit Etat.

2 ter. Dans I’exercice de sa compétence comme Etat d’atterrissage, un Etat examine le point de
savoir si I’infraction ou I’acte en question est une infraction dans I’Etat de 1’exploitant.

3. La présente Convention n’écarte aucune compétence pénale exercée conformément aux lois
nationales.
Article 3 bis
Si un Etat contractant, exer¢ant sa compétence au titre de I’Article 3, a été¢ informé ou a appris
autrement qu’un ou plusieurs autres Etats contractants meénent une enquéte, une poursuite ou une
instance judiciaire concernant les mémes infractions ou actes, ledit Etat contractant consulte, le cas
échéant, ces autres Etats contractants aux fins de coordonner leurs actions. Les obligations du présent
Article sont sans préjudice des obligations qui incombent a un Etat contractant en vertu de I’ Article 13.
Article 4

Un Etat contractant qui n’est pas I’Etat d’immatriculation ne peut géner I’exploitation d’un aéronef en
vol en vue d’exercer sa compétence pénale a I’égard d’une infraction commise a bord que dans les cas
suivants :

a)  cette infraction a produit effet sur le territoire dudit Etat ;

b) cette infraction a été commise par ou contre un ressortissant dudit Etat ou une personne y
ayant sa résidence permanente ;

¢) cette infraction compromet la sécurité dudit Etat ;

d) cette infraction constitue une violation des régles ou réglements relatifs au vol ou a la
manceuvre des aéronefs en vigueur dans ledit Etat ;



e) I’exercice de cette compétence est nécessaire pour assurer le respect d’une obligation qui
incombe audit Etat en vertu d’un accord international multilatéral.

Titre III — Pouvoirs du commandant d’aéronef

Article 5

Les dispositions du présent Titre ne s’appliquent aux infractions commises et actes accomplis, ou sur
le point de I’étre, par une personne a bord d’un aéronef en vol, soit dans 1’espace aérien de 1’Etat
d’immatriculation, soit au-dessus de la haute mer ou d’une région ne faisant partie du territoire d’aucun
Etat, que si le dernier point de décollage ou le prochain point d’atterrissage prévu est situé sur le
territoire d’un Etat autre que 1’Etat d’immatriculation, ou si 1’aéronef vole ultérieurement dans ’espace
aérien d’un Etat autre que I’Etat d’immatriculation, ladite personne étant encore a bord.

Article 6

1. Lorsque le commandant d’aéronef est fondé a croire qu’une personne a commis ou accompli
ou est sur le point de commettre ou d’accomplir a bord une infraction ou un acte, visés a 1’Article 1,
paragraphe 1, il peut prendre, a I’égard de cette personne, les mesures raisonnables, y compris les
mesures de contrainte, qui sont nécessaires :

a)  pour garantir la sécurité de 1’aéronef ou des personnes ou des biens a bord ;
b)  pour maintenir le bon ordre et la discipline a bord ;

c) pour lui permettre de remettre ladite personne aux autorités compétentes ou de la
débarquer conformément aux dispositions du présent Titre.

2. Le commandant d’aéronef peut requérir ou autoriser 1’assistance des autres membres de
I’équipage et, sans pouvoir I’exiger, demander ou autoriser celle des agents de slireté en vol ou des
passagers en vue d’appliquer les mesures de contrainte qu’il est en droit de prendre. Tout membre
d’équipage ou passager peut également prendre, sans cette autorisation, des mesures préventives
raisonnables s’il est fondé a croire qu’elles s’imposent immédiatement pour garantir la sécurité de
I’aéronef ou des personnes ou des biens a bord.

3. Un agent de stireté en vol placé a bord d’un aéronef en vertu d’un accord ou d’un arrangement
bilatéral ou multilatéral entre les Etats contractants concernés peut prendre, sans une telle autorisation,
des mesures préventives raisonnables s’il est fondé a croire qu’elles s’imposent immédiatement pour
assurer la sécurité de I’aéronef ou des personnes a bord en cas d’acte d’intervention illicite et, si
I’accord ou I’arrangement le permet, en cas de commission d’infractions graves.

4, Aucune disposition de la présente Convention ne doit étre interprétée comme créant une
obligation pour un Etat contractant d’établir un programme d’agents de siireté en vol ou de convenir
d’un accord ou d’un arrangement bilatéral ou multilatéral autorisant des agents de sflireté en vol
étrangers a agir sur son territoire.



Article 7

1. Les mesures de contrainte prises a 1’égard d’une personne conformément aux dispositions de
I’ Article 6 cesseront d’étre appliquées au-dela de tout point d’atterrissage a moins que :

a)  ce point ne soit situé sur le territoire d’un Etat non contractant et que les autorités de cet
Etat ne refusent d’y permettre le débarquement de la personne intéressée ou que des
mesures de contrainte n’aient été imposées a celle-ci conformément aux dispositions de
I’ Article 6, paragraphe 1, ¢), pour permettre sa remise aux autorités compétentes ;

b) ’aéronef ne fasse un atterrissage forcé et que le commandant d’aéronef ne soit pas en
mesure de remettre la personne intéressée aux autorités compétentes ;

c) la personne intéressée n’accepte de continuer a étre transportée au-dela de ce point en
restant soumise aux mesures de contrainte.

2. Le commandant d’aéronef doit, dans les moindres délais et, si possible, avant d’atterrir sur le
territoire d’un Etat avec a son bord une personne soumise a une mesure de contrainte prise
conformément aux dispositions de 1’Article 6, informer les autorités dudit Etat de la présence a bord

d’une personne soumise a une mesure de contrainte et des raisons de cette mesure.

Article 8

1. Lorsque le commandant d’aéronef est fondé a croire qu’une personne a accompli ou est sur le
point d’accomplir a bord un acte visé a I’Article 17, paragraphe 1, b), il peut débarquer cette personne
sur le territoire de tout Etat ou atterrit I’aéronef pour autant que cette mesure soit nécessaire aux fins
visées a I’ Article 6, paragraphe 1, a) ou b).

2. Le commandant d’aéronef informe les autorités de I’Etat sur le territoire duquel il débarque
une personne, conformément aux dispositions du présent article, de ce débarquement et des raisons qui
I’ont motivé.

Article 9

1. Lorsque le commandant d’aéronef est fondé a croire qu’une personne a accompli a bord de
I’aéronef un acte qui, selon lui, constitue une infraction grave, il peut remettre ladite personne aux
autorités compétentes de tout Etat contractant sur le territoire duquel atterrit 1’aéronef.

2. Le commandant d’aéronef doit, dans les moindres délais et si possible avant d’atterrir sur le
territoire d’un Etat contractant avec a bord une personne qu’il a I’intention de remettre conformément
aux dispositions du paragraphe précédent, faire connaitre cette intention aux autorités de cet Etat ainsi
que les raisons qui la motivent.

3. Le commandant d’aéronef communique aux autorités auxquelles il remet I’auteur présumé de
I’infraction, conformément aux dispositions du présent article, les éléments de preuve et d’information
qui sont légitimement en sa possession.



Article 10

Si les mesures prises sont conformes a la présente Convention, ni le commandant d’aéronef, ni un autre
membre de 1’équipage, ni un passager, ni un agent de slireté en vol, ni le propriétaire, ni I’exploitant
de I’aéronef, ni la personne pour le compte de laquelle le vol a été effectué, ne peuvent étre tenus
responsables dans une procédure engagée en raison d’un préjudice subi par la personne qui a fait
I’objet de ces mesures.

Titre IV — Capture illicite d’aéronefs

Article 11

1. Lorsque, illicitement, et par violence ou menace de violence, une personne a bord a géné
I’exploitation d’un aéronef en vol, s’en est emparé ou en a exercé le controle, ou lorsqu’elle est sur le
point d’accomplir un tel acte, les Etats contractants prennent toutes mesures appropriées pour restituer
ou conserver le contrdle de I’aéronef au commandant Iégitime.

2. Dans les cas visés au paragraphe précédent, tout Etat contractant ou atterrit I’aéronef permet
aux passagers et a I’équipage de poursuivre leur voyage aussitdt que possible. 11 restitue 1’aéronef et sa
cargaison a ceux qui ont le droit de les détenir.

Titre V — Pouvoirs et obligations des Etats

Article 12

Tout Etat contractant doit permettre au commandant d’un aéronef immatriculé dans un autre Etat
contractant de débarquer toute personne conformément aux dispositions de 1’ Article 8, paragraphe 1.

Article 13

1. Tout Etat contractant est tenu de recevoir une personne que le commandant d’aéronef lui remet
conformément aux dispositions de I’ Article 9, paragraphe 1.

2. S’il estime que les circonstances le justifient, tout Etat contractant assure la détention ou prend
toutes autres mesures en vue d’assurer la présence de toute personne auteur présumé d’un acte visé a
I’Article 11, paragraphe 1, ainsi que de toute personne qui lui a été remise. Cette détention et ces
mesures doivent étre conformes a la législation dudit Etat ; elles ne peuvent étre maintenues que
pendant le délai nécessaire a I’engagement de poursuites pénales ou d’une procédure d’extradition.



3. Toute personne détenue en application du paragraphe précédent peut communiquer
immédiatement avec le plus proche représentant qualifi¢é de 1’Etat dont elle a la nationalité ; toutes
facilités lui sont accordées a cette fin.

4. Tout Etat contractant auquel une personne est remise conformément aux dispositions de
I’Article 9, paragraphe 1, ou sur le territoire duquel un aéronef atterrit aprés qu’un acte visé a
I’Article 11, paragraphe 1, a été accompli, procéde immédiatement a une enquéte préliminaire en vue
d’établir les faits.

5. Lorsqu’un Etat a mis une personne en détention conformément aux dispositions du présent
article, il avise immédiatement de cette détention, ainsi que des circonstances qui la justifient, I’Etat
d’immatriculation de I’aéronef, 1’Etat dont la personne détenue a la nationalité et, s’il le juge opportun,
tous autres Etats intéressés. L’Etat qui procéde a I’enquéte préliminaire visée au présent article,
paragraphe 4, en communique promptement les conclusions auxdits Etats et leur indique s’il entend
exercer sa compétence.

Article 14

1. Si une personne qui a été débarquée conformément aux dispositions de I’Article 8,
paragraphe 1, ou qui a été remise conformément aux dispositions de 1’ Article 9, paragraphe 1, ou qui a
débarqué apres avoir accompli un acte visé a I’Article 11, paragraphe 1, ne peut ou ne veut pas
poursuivre son voyage, I’Etat d’atterrissage, s’il refuse d’admettre cette personne et que celle-ci n’ait
pas la nationalité dudit Etat ou n’y ait pas établi sa résidence permanente, peut la refouler vers 1’Etat
dont elle a la nationalité ou dans lequel elle a établi sa résidence permanente, ou vers 1’Etat sur le
territoire duquel elle a commencé son voyage aérien.

2. Ni le débarquement, ni la remise, ni la détention, ni d’autres mesures, visées a I’Article 13,
paragraphe 2, ni le renvoi de la personne intéressée ne sont considérés comme valant entrée sur le
territoire d’un Etat contractant, au regard des lois de cet Etat relatives a I’entrée ou a I’admission des
personnes. Les dispositions de la présente Convention ne peuvent affecter les lois des Etats
contractants relatives au refoulement des personnes.

Article 15

1. Sous réserve des dispositions de 1’Article 14, toute personne qui a été débarquée
conformément aux dispositions de 1’Article 8, paragraphe 1, ou qui a été remise conformément aux
dispositions de 1’Article 9, paragraphe 1, ou qui a débarqué aprés avoir accompli un acte visé a
I’Article 11, paragraphe 1, et qui désire poursuivre son voyage peut le faire aussitot que possible vers
la destination de son choix, 4 moins que sa présence ne soit requise selon la loi de I’Etat d’atterrissage,
aux fins de poursuites pénales et d’extradition.

2. Sous réserve de ses lois relatives a 1’entrée et a 1’admission, a I’extradition et au refoulement
des personnes, tout Etat contractant dans le territoire duquel une personne a été débarquée
conformément aux dispositions de 1’ Article 8, paragraphe 1, ou remise conformément aux dispositions
de I’Article 9, paragraphe 1, ou qui a débarqué et a laquelle est imputé un acte visé a 1’Article 11,



paragraphe 1, accorde a cette personne un traitement qui, en ce qui concerne sa protection et sa sécurité,
n’est pas moins favorable que celui qu’il accorde a ses nationaux dans des cas analogues.

Article 15 bis

1. Tout Etat contractant est encouragé a prendre les mesures nécessaires pour engager des
procédures pénales ou administratives appropriées ou toute autre forme de procédure judiciaire contre
toute personne qui a bord d’un aéronef commet une infraction ou accomplit un acte dont il est fait
référence a I’Article 1%, paragraphe 1, en particulier :

a) un acte de violence physique ou une menace d’accomplir un tel acte a I’encontre d’un
membre de I’équipage ; ou

b) un refus d’obéir a une instruction licite donnée par le commandant d’aéronef ou en son
nom aux fins d’assurer la sécurité¢ de 1’aéronef ou des personnes ou des biens qui s’y
trouvent.

2. Aucune disposition de la présente Convention n’affecte le droit de tout Etat contractant
d’introduire ou de maintenir dans sa législation nationale des mesures appropriées pour sanctionner des
actes d’indiscipline ou de perturbation accomplis a bord.

Titre VI — Autres dispositions

Article 16

1. Les infractions commises a bord d’aéronefs sont considérées, aux fins d’extradition entre les
Etats contractants, comme ayant été commises tant au lieu de leur perpétration que sur le territoire des
Etats contractants qui doivent établir leur compétence conformément aux dispositions des
paragraphes 2 et 2 bis de 1’ Article 3.

2. Compte tenu des dispositions du paragraphe précédent, aucune disposition de la présente
Convention ne doit étre interprétée comme créant une obligation d’accorder 1’extradition.

Article 17

1. En prenant des mesures d’enquéte ou d’arrestation ou en exergant de toute autre maniére leur
compétence & ’égard d’une infraction commise a bord d’un aéronef, les Etats contractants doivent
diment tenir compte de la sécurité et des autres intéréts de la navigation aérienne et doivent agir de
maniére a éviter de retarder sans nécessité 1’aéronef, les passagers, les membres de 1’équipage ou les
marchandises.

2. Tout Etat contractant, lorsqu’il s’acquitte de ses obligations ou lorsqu’il exerce la discrétion
qui lui est permise, en vertu de la présente Convention, agit conformément aux obligations et



responsabilités qui incombent aux Etats en vertu du droit international. A cet égard, il tient compte des
principes de 1’application réguliére de la loi et du traitement équitable.

Article 18
Si des Etats contractants constituent pour le transport aérien des organisations d’exploitation en
commun ou des organismes internationaux d’exploitation et si les aéronefs utilisés ne sont pas
immatriculés dans un Etat déterminé, ces Etats désigneront, suivant des modalités appropriées, celui
d’entre eux qui sera considéré, aux fins de la présente Convention, comme Etat d’immatriculation.

Ils aviseront de cette désignation 1’Organisation de ’aviation civile internationale qui en informera
tous les Etats parties a la présente Convention.

Article 18 bis

Aucune disposition de la présente Convention n’exclut le droit de chercher a recouvrer, conformément
au droit national, des dommages-intéréts auprés d’une personne débarquée ou remise conformément
aux dispositions de I’ Article 8 ou 9, respectivement.

Titre VII — Dispositions protocolaires

Article 19

(Langues de la Convention, voir 1’Article XIV du Protocole)

Article 20

(Interprétation de la Convention amendée par le Protocole, voir I’ Article XV du Protocole)

Article 21

(Signature, ratification, acceptation, approbation ou adhésion, voir les Articles 19, 20 et 22 de la
Convention et les Articles XVI et XVII du Protocole)

Article 22

(Entrée en vigueur, voir I’Article 21 de la Convention et I’ Article XVIII du Protocole)

Article 23

(Dénonciations, voir I’ Article 23 de la Convention et 1’ Article XIX du Protocole)



Article 24

1. Tout différend entre des Etats contractants concernant I’interprétation ou 1’application de la
présente Convention qui ne peut pas étre réglé par voie de négociation est soumis a ’arbitrage, a la
demande de I’un d’entre eux. Si, dans les six mois qui suivent la date de la demande d’arbitrage, les
Parties ne parviennent pas a se mettre d’accord sur 1’organisation de 1’arbitrage, I’une quelconque
d’entre elles peut soumettre le différend a la Cour internationale de Justice, en déposant une requéte
conformément au Statut de la Cour.

2. Chaque Etat pourra, au moment ou il signera ou ratifiera la présente Convention ou y adhérera,
déclarer qu’il ne se considére pas lié par les dispositions du paragraphe précédent. Les autres Etats
contractants ne seront pas liés par lesdites dispositions envers tout Etat contractant qui aura formulé
une telle réserve.

3. Tout Etat contractant qui aura formulé une réserve conformément aux dispositions du
paragraphe précédent pourra a tout moment lever cette réserve par une notification adressée a
I’Organisation de 1’aviation civile internationale.

Article 25

Sauf dans le cas prévu a I’ Article 24, il ne sera admis aucune réserve a la présente Convention.
b

Article 26

(Dépositaire et ses fonctions, voir I’Article 26 de la Convention et les Articles XVII et XX du
Protocole)

PARAGRAPHES FINAUX

Tirés de la Convention relative aux infractions et a certains
autres actes survenant a bord des aéronefs (Tokyo, 1963)

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, diiment autorisés, ont signé la présente Convention.

FAIT a Tokyo le quatorziéme jour du mois de septembre de I’an mil neuf cent soixante-trois, en trois
textes authentiques rédigés dans les langues frangaise, anglaise et espagnole.

La présente Convention sera déposée auprés de 1’Organisation de I’aviation civile internationale o,
conformément aux dispositions de I’ Article 19, elle restera ouverte a la signature et cette Organisation
transmettra des copies certifiées conformes de la présente Convention & tous les Etats membres de
I’Organisation des Nations Unies ou d’une institution spécialisée.



Tirés du Protocole portant amendement de la Convention relative aux infractions
et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs (Montréal, 2014)

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, diiment autorisés, ont signé le présent Protocole.

FAIT a Montréal le quatriéeme jour du mois d’avril de I’an deux mille quatorze dans les langues
francaise, anglaise, arabe, chinoise, espagnole et russe, tous les textes faisant également foi apres la
vérification effectuée par le Secrétariat de la Conférence, sous 1’autorité du Président de la Conférence,
dans les quatre-vingt-dix jours suivant cette date, pour ce qui est de la concordance des textes entre eux.
Le présent Protocole sera déposé auprés de 1’Organisation de 1’aviation civile internationale, et le
dépositaire en transmettra des copies certifiées conformes & tous les Etats contractants du présent
Protocole.
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ACTA FINAL

de la Conferencia internacional de derecho aeronautico para considerar la enmienda
del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves
(Tokio, 1963) celebrada bajo el patrocinio de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
en Montreal, del 26 de marzo al 4 de abril de 2014

Los Plenipotenciarios de la Conferencia internacional de derecho aerondutico celebrada bajo el
patrocinio de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional se reunieron en Montreal del 26 de marzo
al 4 de abril de 2014 para considerar la enmienda del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros
actos cometidos a bordo de las aeronaves (Tokio, 1963).

Estuvieron representados en la Conferencia y presentaron credenciales en la debida forma los
Gobiernos de los 88 Estados siguientes:

Albania, Republica de Espaiia, Reino de
Alemania, Republica Federal de Estados Unidos de América

Angola, Republica de
Arabia Saudita, Reino de la
Argentina, Republica
Australia

Austria, Republica de
Azerbaiyan, Republica de

Bolivia, Estado Plurinacional de

Botswana, Republica de

Brasil, Reptblica Federativa del

Burkina Faso

Burundi, Reptblica de
Cabo Verde, Republica de
Camboya, Reino de
Camerun, Republica del
Canadé

Chad, Republica del

Chile, Republica de

China, Republica Popular
Colombia, Reptiblica de
Confederacion Suiza
Congo, Republica del
Corea, Republica de

Coéte d’Ivoire, Republica de
Cuba, Reptblica de
Dinamarca, Reino de
Ecuador, Republica del
Egipto, Reptiblica Arabe de
Emiratos Arabes Unidos
Eslovenia, Republica de

Estados Unidos Mexicanos
Federacién de Rusia

Fiji, Reptblica de

Filipinas, Reptiblica de
Finlandia, Republica de

Ghana, Republica de

Guinea, Reptblica de

Guinea Ecuatorial, Republica de
Haiti, Republica de

India, Republica de la
Indonesia, Republica de

Israel, Estado de

Jamaica

Japén

Jordania, Reino Hachemita de
Kenya, Republica de

Kuwait, Estado de

Lesotho, Reino de

Lituania, Republica de
Madagascar, Republica de

Mali, Republica de

Malta, Republica de

Marruecos, Reino de
Mauritania, Reptblica Isldmica de
Namibia, Republica de

Nepal, Repitiblica Democritica Federal de
Niger, Republica del

Nigeria, Republica Federal de
Nueva Zelandia



Oman, Sultania de

Paises Bajos, Reino de los

Paraguay, Reptblica del

Perti, Republica del

Polonia, Repiiblica de

Qatar, Estado de

Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte
Republica Argelina Democrética y Popular
Repiiblica Checa

Republica Dominicana

Reptiblica Francesa

Republica Togolesa
Repiiblica Unida de Tanzania
Senegal, Republica del
Sierra Leona, Republica de
Singapur, Republica de
Sudaéfrica, Republica de
Sudan, Republica del
Suecia, Reino de
Swazilandia, Reino de
Turquia, Republica de
Uganda, Republica de

Republica Helénica
Republica Italiana
Repiiblica Portuguesa

Uruguay, Republica Oriental del

También estuvieron representadas por observadores ocho organizaciones internacionales y una
institucion docente, como sigue:

Agence pour la Sécurité de la Navigation Aérienne en Afrique et 2 Madagascar (ASECNA)
Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)

Asociacion Latino Americana de Derecho Aerondutico y Espacial (ALADA)

Comision Africana de Aviacién Civil (CAFAC)

Comisién Arabe de Aviacién Civil (CAAC)

Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea (IFALPA)

Oficina de las Naciones Unidas contra la Droga y el Delito (UNODC)

Unidn Internacional de Aseguradores Aeroespaciales (UIAA)

Universidad McGill

El Presidente del Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, Dr. Olumuyiwa
Benard Aliu, inauguré la Conferencia.

La Conferencia eligi6 como Presidente a la Sra. Tan Siew Huay (Singapur) y como
Vicepresidentes a:

Primer vicepresidente
Segundo vicepresidente
Tercer vicepresidente
Cuarto vicepresidente
Quinto vicepresidente

Sr. Levers Mabaso (Sudéfrica)

Sr. Michael Jennison (Estados Unidos)

Dr. Norberto Luongo (Argentina)

Dr. Malgorzata Polkowska (Polonia)

Su Alteza, el Principe Turki Bin Faisal Al Saud (Arabia Saudita)

El Secretario General de la Conferencia fue el Sr. John Augustin, Director de asuntos juridicos y
relaciones exteriores de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional, quien contd con la asistencia
del Dr. Jiefang Huang, Abogado principal, en calidad de Secretario ejecutivo, los sefiores Andrew Opolot y
Christopher Petras, Abogados, en calidad de Secretarios adjuntos, y la Sra. Marla Weinstein, Abogada,
en calidad de Secretaria asistente. Se prestaron servicios para conferencias bajo la direccién de la
Dra. Fang Liu, Directora de administracién y servicios, con la asistencia del Sr. James Wan, Director
adjunto de gestion de la informacién y servicios administrativos generales, y la colaboracién de otros
funcionarios de la Organizacion.



La Conferencia cre6 una Comisién Plenaria que actud bajo la presidencia de la Sra. Tan Siew
Huay (Singapur) y los siguientes Comités y Grupos:

Comité de credenciales
Presidente: Sr. Obaid Saif Al Nuaimi (Emiratos Arabes Unidos)

Miembros: Canada
Colombia
Emiratos Arabes Unidos
Finlandia
Indonesia

Comité de redaccion
Presidente: Sr. Levers Mabaso (Sudafrica)

Miembros: Argentina
Australia
Brasil
Burkina Faso
Canada
China
Emiratos Arabes Unidos
Estados Unidos
Federacién de Rusia
Finlandia
Francia
Ghana
India
Jamaica
Jap6n
Mauritania
Namibia
Paises Bajos
Republica de Corea
Sudafrica
Uruguay

Asociacién del Transporte Aéreo Internacional (IATA)
Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea
Aérea (IFALPA)



Comité de considerandos y cldusulas finales
Presidente: Sr. John Thachet (Canad4)

Miembros: Alemania
Canada
Chile
China
Congo
Dinamarca
Ecuador
Estados Unidos
Fiji
Jordania
Nigeria
Paraguay
Portugal
Qatar
Republica de Corea
Togo

Oficina de las Naciones Unidas contra la Droga y el Delito
(UNODC)

Grupo especial sobre los oficiales de seguridad de a bordo y amigos de la presidenta

Presidentes: Sr. Terry Olson (Francia)
Sra. Tan Siew Huay (Singapur)

Miembros: Arabia Saudita
Argentina
Canada
China
Colombia
Cuba
Egipto
Estados Unidos
Filipinas
Francia
ITtalia
Jap6n
Kenya
Sudafrica
Sudan
Suiza

Federacién Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea
Aérea (IFALPA)



Grupo sobre jurisdiccion
Presidente: Sr. Mark Rodmell (Reino Unido)

Miembros: Alemania
Bolivia, Estado Plurinacional de
China
Espafia
Estados Unidos
Federacién de Rusia
Francia
Jamaica
Kuwait
México
Namibia
Nigeria
Reino Unido
Singapur

Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)
Grupo encargado de las resoluciones
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Como resultado de sus deliberaciones, la Conferencia adoptd el texto del Protocolo que modifica el
Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves.

El Protocolo mencionado se abri6 el dia de hoy en Montreal para la firma de los Estados que
participaron en la Conferencia. Se decidi6 ademds que, con posterioridad al 4 de abril de 2014, el
Protocolo citado quedaria abierto para la firma de todos los Estados en la Sede de la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional en Montreal.



El texto del Protocolo mencionado esté sujeto a la verificacion de la Secretaria de la Conferencia
bajo la autoridad de la Presidenta de la Conferencia, dentro de los noventa dias de la fecha, a fin de
introducir los cambios lingiiisticos que sean necesarios para que los textos en los distintos idiomas sean
conformes entre si.

Se adopté también en Montreal en el dia de hoy un texto consolidado del Convenio sobre las
infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves (Tokio, 1963) con las enmiendas
introducidas por el Protocolo que modifica el Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos
cometidos a bordo de las aeronaves a efectos de facilitar la aplicacién de las normas del Convenio y el
Protocolo. El texto, redactado en seis idiomas, se adjunta a la presente Acta final.

La Conferencia adopté ademds por consenso la siguiente Resolucion:

RESOLUCION

RELATIVA ALA ACTU{&LIZACI(’)N DE LA CIRCULAR 288 —
TEXTO DE ORIENTACION SOBRE LOS ASPECTOS JURIDICOS
DE LOS PASAJEROS INSUBORDINADOS O PERTURBADORES

LA CONFERENCIA,

RECONOCIENDO que, en virtud del Predmbulo y del Articulo 44 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, uno de los fines y objetivos de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI) es
fomentar la planificacién y el desarrollo del transporte aéreo internacional a fin de satisfacer la necesidad
de los pueblos del mundo de un transporte aéreo seguro, regular, eficaz y econémico;

HABIENDO ADOPTADO el Protocolo que modifica el Convenio sobre las infracciones y ciertos otros
actos cometidos a bordo de las aeronaves (el Protocolo);

CONSCIENTE de que el derecho internacional vigente y las legislaciones y reglamentos nacionales de
muchos Estados pueden no ser totalmente adecuados para hacer frente con eficacia a las infracciones de
menor gravedad y otros actos cometidos por pasajeros insubordinados o perturbadores a bordo de
aeronaves civiles;

RECONOCIENDO que la Conferencia decidié no incluir una lista de infracciones y otros actos en el
Protocolo pero recomendo la actualizacién de la Circular 288 de la OACI — Texto de orientacion sobre
los aspectos juridicos de los pasajeros insubordinados o perturbadores, publicada en 2002;

TOMANDO EN CUENTA el medio especial de las aeronaves en vuelo y sus riesgos inherentes, asi como
la necesidad de brindar orientacién sobre lo que constituye un comportamiento insubordinado o
perturbador a bordo de aeronaves civiles;

CONSIDERANDO la necesidad de contar con una lista actualizada de infracciones y otros actos, en un
documento distinto del Protocolo, que sirva de guia para facilitar que los Estados hagan frente a las
infracciones y otros actos que constituyen un comportamiento insubordinado o perturbador a bordo de
las aeronaves civiles; y



CONSCIENTE de que con la adopcion del Protocolo se ha afectado también al contenido de la
Circular 288 de la OACT;

RESUELVE:

INSTAR al Consejo de la OACI a que pida al Secretario General que actualice la Circular 288 de la OACI
— Texto de orientacion sobre los aspectos juridicos de los pasajeros insubordinados o perturbadores,
para que incluya una lista mds detallada de infracciones y otros actos y que introduzca en la citada
Circular 288 de la OACI los cambios que correspondan como resultado de la adopcién del Protocolo que
modifica el Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves;

PEDIR a la OACI que distribuya la Circular actualizada a los Estados; e

INVITAR a todos los Estados miembros a incorporar en su legislaciéon y reglamentos nacionales, en
cuanto sea practico, los elementos de la Circular actualizada.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los delegados firman esta Acta final.

HECHO en Montreal el dia cuatro de abril del afio dos mil catorce en seis textos auténticos en
espafiol, arabe, chino, francés, inglés y ruso en un tnico ejemplar que se depositard en la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional, la que enviard una copia certificada del mismo a cada uno de los Gobiernos
representados en la Conferencia.






ADJUNTO

TEXTO CONSOLIDADO DEL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES Y CIERTOS OTROS
ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES (TOKIO, 1963) Y EL PROTOCOLO
QUE MODIFICA EL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES Y CIERTOS OTROS ACTOS

COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES (MONTREAL, 2014)






TEXTO CONSOLIDADO DEL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES
Y CIERTOS OTROS ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES
(TOKIO, 1963)
Y DEL PROTOCOLO QUE MODIFICA EL CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES
Y CIERTOS OTROS ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES
(MONTREAL, 2014)

LOS ESTADOS CONTRATANTES,

TOMANDO NOTA de que los Estados han expresado su preocupacién por la intensificacion de la
gravedad y frecuencia de comportamientos insubordinados a bordo de aeronaves que pueden
poner en peligro la seguridad de las aeronaves o de las personas o bienes en las mismas o poner
en peligro el buen orden y la disciplina a bordo;

RECONOCIENDO el deseo de muchos Estados de ayudarse mutuamente para refrenar el
comportamiento insubordinado y restablecer el buen orden y la disciplina a bordo de las
aeronaves;

CONVENCIDOS de que, a fin de abordar estas preocupaciones, es necesario adoptar disposiciones para
modificar las del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las
aeronaves firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963;

HAN ACORDADO lo siguiente:

Capitulo I — Campo de aplicacion del Convenio

Articulo 1
1. El presente Convenio se aplicard a:
a) las infracciones a las leyes penales;

b) los actos que, sean o no infracciones, puedan poner o pongan en peligro la seguridad de la
aeronave o de las personas o bienes en la misma, o que pongan en peligro el buen orden y la
disciplina a bordo.

2. A reserva de lo dispuesto en el Capitulo III, el presente Convenio se aplicard a las infracciones
cometidas y a los actos ejecutados por una persona a bordo de cualquier aeronave matriculada en un
Estado contratante mientras se halle en vuelo, en la superficie de alta mar o en la de cualquier otra zona
situada fuera del territorio de un Estado.

3. A los fines del presente Convenio,

a) se considerard que una aeronave se encuentra en vuelo desde el momento en que se cierren
todas las puertas externas después del embarque hasta el momento en que se abra cualquiera
de dichas puertas para el desembarque; en caso de aterrizaje forzoso, se considerard que el
vuelo continda hasta que las autoridades competentes se hagan cargo de la aeronave y de las
personas y bienes a bordo; y



b) cuando el Estado del explotador no sea el mismo que el Estado de matricula, la expresién
“Estado de matricula” como se emplea en los Articulos 4, 5 y 13 del Convenio se considerara
que es el Estado del explotador”.

4. El presente Convenio no se aplicard a las aeronaves utilizadas en servicios militares, de aduanas y
de policia.

Articulo 2

Sin perjuicio de las disposiciones del Articulo 4 y salvo que lo requiera la seguridad de la aeronave o de
las personas o bienes a bordo, ninguna disposicién del presente Convenio se interpretara en el sentido de
que autoriza o exige medida alguna en caso de infracciones a las leyes penales de caricter politico o
basadas en discriminacién por cualquier motivo, tal como raza, religién, nacionalidad, origen étnico,
opinién politica o género.

Capitulo II — Jurisdiccion

Articulo 3

1. El Estado de matricula serd competente para ejercer su jurisdiccion sobre las infracciones y actos
cometidos a bordo.

1 bis. Un Estado también es competente para ejercer su jurisdiccion sobre las infracciones y actos
cometidos a bordo:

a) en calidad de Estado de aterrizaje, si la aeronave a bordo de la cual se comete la infraccién o
el acto aterriza en su territorio con el presunto infractor todavia a bordo; y

b) en calidad de Estado del explotador, si la infraccién o el acto es cometido a bordo de una
aeronave arrendada sin tripulacidn al arrendatario que tiene su oficina principal o, de no tener
el arrendatario tal oficina, que tiene su residencia permanente en dicho Estado.

2. Cada Estado Contratante debera tomar las medidas que sean necesarias a fin de establecer su
jurisdiccion como Estado de matricula sobre las infracciones cometidas a bordo de las aeronaves
matriculadas en tal Estado.

2 bis. Cada Estado contratante también deberd tomar las medidas que sean necesarias para establecer su
jurisdiccion sobre las infracciones cometidas a bordo de una aeronave en los casos siguientes:

a) en calidad de Estado de aterrizaje, si:
1) la aeronave a bordo de la cual se comete la infraccién tiene su dltimo punto de despegue
o préximo punto de aterrizaje previsto dentro de su territorio y posteriormente aterriza en

su territorio con el presunto infractor todavia a bordo; y

ii) se pone en peligro la seguridad de la aeronave o de las personas o bienes a bordo o el
buen orden y la disciplina a bordo;



b) en calidad de Estado del explotador, si la infraccién es cometida a bordo de una aeronave
arrendada sin tripulacién al arrendatario que tiene su oficina principal o, de no tener el
arrendatario tal oficina, que tiene su residencia permanente en dicho Estado.

2 ter. Al ejercer su jurisdiccion en calidad de Estado de aterrizaje, los Estados deberdn considerar si la
infraccion en cuestidn constituye una infraccién en el Estado del explotador.

3. El presente Convenio no excluye ninguna jurisdiccién penal ejercida de acuerdo con las leyes
nacionales.

Articulo 3 bis

Si un Estado contratante, ejerciendo su jurisdiccién en virtud del Articulo 3, ha sido notificado o ha
sabido de otro modo que uno o mds Estados contratantes estdn llevando a cabo una investigacion,
enjuiciamiento o procedimiento judicial con respecto a las mismas infracciones o actos, deberd consultar,
seglin corresponda, con los otros Estados contratantes a fin de coordinar sus acciones. Las obligaciones de
este Articulo son sin perjuicio de las obligaciones de los Estados contratantes en virtud del Articulo 13.

Articulo 4

El Estado contratante que no sea el de matricula no podra perturbar el vuelo de una aeronave a fin de
ejercer su jurisdiccidn penal sobre una infraccién cometida a bordo mas que en los casos siguientes:

a) lainfraccidn produce efectos en el territorio de tal Estado;

b) lainfraccién ha sido cometida por o contra un nacional de tal Estado o una persona que tenga
su residencia permanente en el mismo;

¢) lainfraccién afecta a la seguridad de tal Estado;

d) la infraccién constituye una violacién de los reglamentos sobre vuelo o maniobra de las
aeronaves, vigentes en tal Estado;

e) cuando sea necesario ejercer la jurisdiccidén para cumplir las obligaciones de tal Estado de
conformidad con un acuerdo internacional multilateral.

Capitulo III — Facultades del comandante de la aeronave
Articulo 5

Las disposiciones de este Capitulo no se aplicardn a las infracciones ni a los actos cometidos o a punto de
cometerse por una persona a bordo de una aeronave en vuelo en el espacio aéreo del Estado de matricula
o sobre alta mar u otra zona situada fuera del territorio de un Estado, a no ser que el tltimo punto de
despegue o el préximo punto de aterrizaje previsto se halle en un Estado distinto al Estado de matricula o
si la aeronave vuela posteriormente en el espacio aéreo de un Estado distinto al Estado de matricula con
dicha persona a bordo.



Articulo 6

1. Cuando el comandante de la aeronave tenga razones fundadas para creer que una persona ha
cometido, o estd a punto de cometer, a bordo una infraccién o un acto previstos en el Articulo 1, parrafo 1,
podra imponer a tal persona las medidas razonables, incluso coercitivas, que sean necesarias:

a) para proteger la seguridad de la aeronave, o de las personas o bienes en la misma; o
b) para mantener el buen orden y la disciplina a bordo; o

c) para permitirle entregar a tal persona a las autoridades competentes o desembarcarla de
acuerdo con las disposiciones de este Capitulo.

2. El comandante de la aeronave puede exigir o autorizar la ayuda de los demds miembros de la
tripulacion y solicitar o autorizar, pero no exigir, la ayuda de oficiales de seguridad de a bordo o de
pasajeros con el fin de tomar medidas coercitivas contra cualquier persona sobre la que tenga tal derecho.
Cualquier miembro de la tripulacién o pasajero podra tomar igualmente medidas preventivas razonables
sin tal autorizacion, cuando tenga razones fundadas para creer que tales medidas son urgentes a fin de
proteger la seguridad de la aeronave, o de las personas o los bienes en la misma.

3. Un oficial de seguridad de a bordo que va en una aeronave conforme a un acuerdo o arreglo
bilateral o multilateral entre los Estados contratantes pertinentes podrd tomar medidas preventivas
razonables sin tal autorizacién cuando tenga razones fundadas para creer que tales medidas son urgentes a
fin de proteger la seguridad de la aeronave o de las personas en la misma de un acto de interferencia ilicita
y, si el acuerdo o arreglo lo permite, de la comisién de infracciones graves.

4. Nada de lo dispuesto en el presente Convenio se entenderd en el sentido de obligar a un
Estado contratante a establecer un programa de oficiales de seguridad de a bordo o concertar un acuerdo o
arreglo bilateral o multilateral que autorice a oficiales de seguridad de a bordo extranjeros a actuar en su
territorio.

Articulo 7

1. Las medidas coercitivas impuestas a una persona conforme a lo previsto en el Articulo 6 no
continuardn aplicindose mds alld de cualquier punto de aterrizaje, a menos que:

a) dicho punto se halle en el territorio de un Estado no contratante y sus autoridades no
permitan desembarcar a tal persona, o las medidas coercitivas se han impuesto de acuerdo
con lo dispuesto en el Articulo 6, parrafo 1 c) para permitir su entrega a las autoridades
competentes; o

b) la aeronave haga un aterrizaje forzoso y el comandante de la aeronave no pueda entregar
a la persona a las autoridades competentes; o

¢) dicha persona acepte continuar el transporte sometida a las medidas coercitivas.

2. Tan pronto como sea factible y, si es posible, antes de aterrizar en el Estado con una persona a
bordo sometida a las medidas coercitivas de acuerdo con el Articulo 6, el comandante de la aeronave
notificard a las autoridades de tal Estado el hecho de que una persona se encuentra a bordo sometida a
dichas medidas coercitivas y las razones de haberlas adoptado.



Articulo 8

1. El comandante de la aeronave podrd, siempre que sea necesario a los fines previstos en el
Articulo 6, parrafo 1 a) o b), desembarcar en el territorio de cualquier Estado en el que aterrice la
aeronave a cualquier persona sobre la que tenga razones fundadas para creer que ha cometido, o estd a
punto de cometer, a bordo de la aeronave, un acto previsto en el Articulo 1, parrafo 1 b).

2. El comandante de la aeronave comunicard a las autoridades del Estado donde desembarque a una
persona de acuerdo con lo previsto en este Articulo, el hecho de haber efectuado tal desembarque y las
razones de ello.

Articulo 9

1. El comandante de la aeronave podra entregar a las autoridades competentes de cualquier Estado
contratante en cuyo territorio aterrice la aeronave a cualquier persona, si tiene razones fundadas para creer
que dicha persona ha cometido a bordo de la aeronave un acto que, en su opinién, constituye una
infraccion grave.

2. El comandante de la aeronave, tan pronto como sea factible y, si es posible, antes de aterrizar en
el territorio de un Estado contratante con una persona a bordo a la que se proponga entregar de
conformidad con el parrafo anterior, notificara a las autoridades de dicho Estado su intencién de entregar
a dicha persona y los motivos que tenga para ello.

3. El comandante de la aeronave suministrard a las autoridades a las que entregue a cualquier
presunto infractor de conformidad con lo previsto en este Articulo las pruebas e informes que se
encuentren en su posesion legitima.

Articulo 10

Por las medidas tomadas con sujecién a lo dispuesto en este Convenio, ni el comandante de la aeronave,
ni los demds miembros de la tripulacidn, ni los pasajeros, ni los oficiales de seguridad de a bordo, ni el
propietario o explotador de la aeronave, ni la persona en cuyo nombre se realice el vuelo serdn
responsables en procedimiento alguno por razén de cualquier trato sufrido por la persona objeto de dichas
medidas.

Capitulo IV — Apoderamiento ilicito de una aeronave
Articulo 11

1. Cuando una persona a bordo, mediante violencia o intimidacién, cometa cualquier acto ilicito de
apoderamiento, interferencia, o ejercicio del control de una aeronave en vuelo, o sea inminente la
realizacién de tales actos, los Estados contratantes tomaran todas las medidas apropiadas a fin de que el
legitimo comandante de la aeronave recobre o mantenga su control.

2. En los casos previstos en el parrafo anterior, el Estado contratante en que aterrice la aeronave
permitird que sus pasajeros y tripulantes continden su viaje lo antes posible y devolverd la aeronave y su
carga a sus legitimos poseedores.



Capitulo V — Facultades y obligaciones de los Estados

Articulo 12

Todo Estado contratante permitird al comandante de una aeronave matriculada en otro Estado contratante
que desembarque a cualquier persona conforme a lo dispuesto en el Articulo 8, parrafo 1.

Articulo 13

1. Todo Estado contratante aceptard la entrega de cualquier persona que el comandante de la
aeronave le entregue en virtud del Articulo 9, parrafo 1.

2. Si un Estado contratante considera que las circunstancias lo justifican, procederd a la detencion o
tomard otras medidas para asegurar la presencia de cualquier persona que se presuma que ha cometido
uno de los actos a que se refiere el Articulo 11, parrafo 1, asi como de cualquier otra persona que le haya
sido entregada. La detencién y demds medidas se llevardn a cabo de acuerdo con las leyes de tal Estado, y
se mantendrdn solamente por el periodo que sea razonablemente necesario a fin de permitir la iniciacién
de un procedimiento penal o de extradicion.

3. La persona detenida de acuerdo con el parrafo anterior tendrd toda clase de facilidades para
comunicarse inmediatamente con el representante correspondiente del Estado de su nacionalidad que se
encuentre mas proximo.

4. El Estado contratante al que sea entregada una persona en virtud del Articulo 9, parrafo 1, o en
cuyo territorio aterrice una aeronave después de haberse cometido alguno de los actos previstos en el
Articulo 11, parrafo 1, procederd inmediatamente a una investigacion preliminar sobre los hechos.

5. Cuando un Estado, en virtud de este Articulo, detenga a una persona, notificard inmediatamente
al Estado de matricula de la aeronave y al Estado del que sea nacional el detenido y, si lo considera
conveniente, a todos los demdas Estados interesados tal detencidén y las circunstancias que la justifican.
El Estado que proceda a la investigacion preliminar prevista en el parrafo 4 de este Articulo comunicard
sin dilacién sus resultados a los Estados antes mencionados e indicara si se propone proceder contra dicha
persona.

Articulo 14

1. Cuando una persona, desembarcada de conformidad con el Articulo 8, parrafo 1, entregada de
acuerdo con el Articulo 9, parrafo 1, o desembarcada después de haber cometido alguno de los actos
previstos en el Articulo 11, parrafo 1, no pueda o no desee proseguir el viaje, el Estado de aterrizaje, si
rehiisa admitirla y se trata de una persona que no sea nacional del mismo ni tenga en él su residencia
permanente, podrd enviarla al territorio del Estado del que sea nacional o residente permanente o al del
Estado donde inici6 su viaje aéreo.

2. El desembarque, la entrega, la detencion o la adopcion de las medidas aludidas en el Articulo 13,
parrafo 2, o el envio de la persona conforme al parrafo anterior de este Articulo no se considerardn como
admision en el territorio del Estado contratante interesado a los efectos de sus leyes relativas a la entrada
o admisién de personas y ninguna disposicion del presente Convenio afectard a las leyes de un Estado
contratante que regulen la expulsion de personas de su territorio.



Articulo 15

1. A reserva de lo previsto en el Articulo precedente, cualquier persona desembarcada de
conformidad con el Articulo 8, parrafo 1, entregada de acuerdo con el Articulo 9, parrafo 1, o
desembarcada después de haber cometido alguno de los actos previstos en el Articulo 11, parrafo 1, que
desee continuar su viaje, podrd hacerlo tan pronto como sea posible hacia el punto de destino que elija,
salvo que su presencia sea necesaria de acuerdo con las leyes del Estado de aterrizaje para la instruccion
de un procedimiento penal o de extradicion.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en sus leyes sobre entrada, admision, expulsion y extradicion, el
Estado contratante en cuyo territorio sea desembarcada una persona, de acuerdo con lo dispuesto en el
Articulo 8, parrafo 1, o entregada de conformidad con el Articulo 9, parrafo 1, o desembarque una
persona a la que se impute alguno de los actos previstos en el Articulo 11, parrafo 1, le concedera en
orden a su proteccién y seguridad un trato no menos favorable que el dispensado a sus nacionales en las
mismas circunstancias.

Articulo 15 bis

1. Se alienta a cada Estado contratante a tomar las medidas que sean necesarias para iniciar
procedimientos penales, administrativos o cualquier otro tipo de procedimiento judicial contra toda
persona que a bordo de una aeronave cometa una infraccion o acto referido en el Articulo 1, parrafo 1, en
particular:

a) agresion fisica o amenaza de cometer tal agresién contra un miembro de la tripulacién; o

b) negativa a obedecer instrucciones legitimas impartidas por el comandante de la aeronave, o
en nombre del comandante de la aeronave, con la finalidad de garantizar la seguridad de la
aeronave o la de las personas o bienes a bordo de la misma.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectard al derecho de cada Estado
contratante de introducir o mantener en su legislacién nacional medidas apropiadas para sancionar actos
insubordinados o perturbadores cometidos a bordo.

Capitulo VI — Otras disposiciones

Articulo 16

1. Las infracciones cometidas a bordo de aeronaves seran consideradas, a los fines de extradicion
entre los Estados contratantes, como si se hubiesen cometido no sélo en el lugar en que hayan ocurrido
sino también en los territorios de los Estados contratantes que deben establecer su jurisdiccién de
conformidad con los parrafos 2 y 2 bis del Articulo 3.

2. A reserva de lo dispuesto en el parrafo anterior, ninguna disposicion del presente Convenio se
interpretard en el sentido de crear una obligacién de conceder la extradicidn.



Articulo 17
1. Al llevar a cabo cualquier medida de investigacién o arresto o al ejercer de cualquier otro modo
jurisdiccién en materia de infracciones cometidas a bordo de una aeronave, los Estados contratantes
deberan tener muy en cuenta la seguridad y demads intereses de la navegacién aérea, evitando el retardar
innecesariamente a la aeronave, los pasajeros, los miembros de la tripulacién o la carga.
2. Cada Estado contratante, al actuar en cumplimiento de sus obligaciones en virtud del presente
Convenio o en ejercicio de una facultad discrecional que el mismo permita, actuard de conformidad con
las obligaciones y responsabilidades de los Estados en el derecho internacional. A este respecto, cada
Estado contratante tendré en cuenta los principios de debido proceso y trato equitativo.

Articulo 18
Si varios Estados contratantes constituyen organizaciones de explotacién en comin u organismos
internacionales de explotacién, que utilicen aeronaves no matriculadas en un Estado determinado;
designardn, segtn las modalidades del caso, cudl de ellos se considerard como Estado de matricula a los
fines del presente Convenio y lo comunicardn a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional que lo
notificard a todos los Estados Partes en el presente Convenio.

Articulo 18 bis

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio obstara al derecho que pudiera existir, de conformidad con

el derecho interno, de perseguir el cobro de indemnizacién por dafios y perjuicios de la persona que haya
sido entregada o desembarcada conforme a lo previsto en el Articulo 8 ¢ 9, respectivamente.

Capitulo VII — Disposiciones Finales

Articulo 19

(Idiomas del Convenio, véase el Articulo XIV del Protocolo)

Articulo 20

(Interpretacion del Convenio modificado por el Protocolo, véase el Articulo XV del Protocolo)

Articulo 21

(Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesién, véanse los Articulos 19, 20 y 22 del Convenio y
los Articulos XVI y XVII del Protocolo)



Articulo 22

(Entrada en vigor, véase el Articulo 21 del Convenio y el Articulo XVIII del Protocolo)

Articulo 23

(Denuncias, véase el Articulo 23 del Convenio y el Articulo XIX del Protocolo)

Articulo 24

1. Las controversias que surjan entre dos o mds Estados contratantes con respecto a la interpretacion
o aplicacion del presente Convenio que no puedan solucionarse mediante negociaciones se someterdn a
arbitraje, a peticiéon de uno de ellos. Si en el plazo de seis meses contados a partir de la fecha de
presentacién de la solicitud de arbitraje las partes no consiguen ponerse de acuerdo sobre la forma del
mismo, cualquiera de las partes podrd someter la controversia a la Corte Internacional de Justicia,
mediante una solicitud presentada de conformidad con el Estatuto de la Corte.

2. Todo Estado, en el momento de la firma o ratificacion del presente Convenio o de su adhesion al
mismo, podrd declarar que no se considera obligado por el parrafo anterior. Los demas Estados
contratantes no estardn obligados por el parrafo anterior ante ningiin Estado contratante que haya
formulado dicha reserva.

3. Todo Estado contratante que haya formulado la reserva prevista en el parrafo anterior podra
retirarla en cualquier momento notificandolo a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional.

Articulo 25

Con excepcién de lo dispuesto en el Articulo 24, el presente Convenio no podra ser objeto de reservas.

Articulo 26

(Depositario y sus funciones, véase el Articulo 26 del Convenio y los Articulos XVII y XX del Protocolo)

PARRAFOS FINALES

del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos
cometidos a bordo de las aeronaves (Tokio, 1963)

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados, firman
el presente Convenio.

HECHO en Tokio el dia catorce de septiembre de mil novecientos sesenta y tres, en tres textos auténticos,
redactados en los idiomas espafiol, francés e inglés.



El presente Convenio serd depositado en la Organizacién de Aviacién Civil Internacional, donde quedard
abierto a la firma, de conformidad con el Articulo 19, y dicha Organizacién transmitird copias legalizadas
del mismo a todos los Estados miembros de la Organizacién de las Naciones Unidas o de cualquiera de
los organismos especializados.

del Protocolo que modifica el Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos
cometidos a bordo de las aeronaves (Montreal, 2014)

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los Plenipotenciarios infrascritos, debidamente autorizados, firman el
presente Protocolo.

HECHO en Montreal el dia cuatro de abril del afio dos mil catorce en textos auténticos redactados en
espaifiol, drabe, chino, francés, inglés y ruso y cuya autenticidad quedard confirmada con la verificacién
que hara la Secretarfa de la Conferencia bajo la autoridad de la Presidenta de la Conferencia, dentro de los
noventa dias de la fecha, de la conformidad de los textos entre si. El presente Protocolo sera depositado en
la Organizacion de Aviacién Civil Internacional y el Depositario enviara copias certificadas del mismo a
todos los Estados contratantes del presente Protocolo.
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BAKJTIOYUTEJIBHBIA AKT

MesxkayHapoaHoii KoH(epeHIINH N0 BO3AYLIIHOMY NPaBy
AJISl pACCMOTPEHUS BONPOCAa 0 BHeCEHUHM M3MeHeHUId
B Koneenyuio o npecmynnenuax u Hekomopuwix opy2ux aKkmax,
cogepuraemuix Ha d6opmy 6030yuinvix cyooe (Toxuo, 1963 ron),
NpoBoAuBLIelics oA 3IruaA0il MeskIyHApPOIHOi OPraHN3aliu IPAKIAHCKON aBHaAllUH
B Monpeaie ¢ 26 mapta no 4 anpens 2014 roxa

[TonHOMOYHBIE mpeacTaBUTENM Ha MeXIyHapoIHOH KOH(EpEeHIMH IO BO3LYIIHOMY IIpaBy,
OPOBOOMMOM Mox 3rumoil MexIOyHaponHOW OpraHM3alld TPaKAAHCKOW aBHALWH, 3acelald C
26 mapta no 4 anpenst 2014 roga B MoHpeane A pacCMOTPEHHUSI BOIPOCa O BHECEHUU U3MEHEHUM B
Konsenyuto o npecmynjienusx u HeKomopulx Opyeux aKkmax, CO8epuiaemvblx HA OOpmy G030VUIHBIX
cyoog (Toxmo, 1963 ronm).

Ha Kondepenmuu ObLTH TMpeACTABICHBI cleAyromme 87 TocymapcTB, W 3TH TOCYIapCcTBa

npeaACTaBUIIN ITOJITHOMOYHUSA B Z[OJ'DKHOfI nu COOTBGTCTBYIOH_Ieﬁ (bopMe:

ABcTpanus

Asctpus (Pecry6imka)

Azepbaiimkanckas Pecrry6Gnnka

AnGanms (PecmyOnmka)

Amxup (Amxupckas Hapomnas
Jemokpatuueckas Pecriy6nuka

Amnrona (PecyOnmka)

AprentuHckas PecryOnmka

Bomusus (IlmopunanmonansHoe 'ocyapcTso)

BorcBana (PecrryOnmka)

Bpazunus (OeneparuBHas PecnyOnmka)

Bypkuna-®aco

Bypynau (Pecmybmnuka)

lantu (Pecy6mnmka)

I'ana (Pecny0Oinuka)

I'Bunes (PecmyOmika)

I'epmanus (OeneparnBHas Pecny6ninka)

I'peveckas PecrryOnmka

Hanus (KoponeBcTBo)

JlomunukaHckas PecrnyOnnka

Eruner (Apabckas PecriyOnuka)

Wzpawnns (I"ocymapcTBo)

WNnnus (Pecny6nuka)

Nnponesus (Pecy6nuka)

Hopnanusa (Xamumutckoe KoponeBcTso)

Ucnanus (KoponeBcTBo)

Uranbsaackas Pecry0imka

Ka6o-Bepae (Pecmrybmuka)

Kamb6omxa (KoponeBcTBo)

Kamepyn (Pecmy0oika)

Kanana

Karap (I'ocymapctso)

Kenus (Pecmy6mamka)

Kurait (Kuraiickas Hapognas Pecrrybmuka)

Konymb6us (Pecmy6nnka)

Konro (Pecry6nmka)

Kort-n'UByap (Pecmybmuka)

Kyb6a (Pecny6nnka)

KygeiiT (I'ocymapctso)

Jlecoto (KoponeBcTBo)

Jlutea (Pecnybnuka)

Maspuranus (Mcmamckas Pecrryommka)

Maparackap (PecmyOnnka)

Manu (Pecmy6nuka)

MansbTa (PecmyOnuka)

Mapoxko (Koposesctso)

Mekcuka (Mekcukanckue CoeTMHEHHEBIE
ITaTer)

Hamubus (Pecy6nnka)

Henan (®enepatuBnas Jlemokpatudeckas
Pecny6nuka)

Hurep (Pecmrybmmka)



Hurepus (®eneparusnas PecryOminka)

Hunepmanner (KoponescrBo Hunepnanmaos)

Hosgas 3enanaus

O6bvenunenHas PecrryOonuka Tanzanus

O6benunenHble ApaOckue DMUpPaThI

Owman (Cynranar)

[Taparsaii (PecrryOmnuka)

[Tepy (PecrryOmmka)

[Tompmra (Pecmrybmuka)

[opryranbckas Pecriybnmka

Pecny6nuka Kopest

Poccuiickas @enepanus

Caynosckas Apasus (KoponeBcTBo)

Caaszuinenn (KopomnescTso)

Ceneran (PecryOnmka)

Cunramyp (PecnyOinka)

Cnosenus (PecryOnnka)

Coenunennoe KoponesctBo BennkoOpuranuu
u Cesepnoit Mpnanaun

Coenunennsie llItater AMepuku

Cynan (Pecmy0imka)

Coeppa-Jleone (PecmyOnuka)

Toronesckas PecmryOnmka

Typuus (Pecry6mmka)

VYranna (Pecniybnmka)

VYpyreaii (Bocrounas PecnyOnuka)

Oumxu (Pecybnuka)

Owmmnmuae (Pecmybmmka)

Oumnsanns (PunstHAcKas Pecrybmmka)

Opanmysckas Pecryommka

UYan (Pecrrybmuka)

Yemickas Pecrybnmka

Ynnu (PecryOnuka)

[Iseitnapckas Kondeneparmms

[Iserus (KoponeBcTBO)

OxBagop (Pecmy0bomka)

OkBaropuanbHas [ Bunes (PecmyOmnka)

HOxuas Adpuka (FOxuno-Adpukanckas
PecnyOnuka)

Smaiika

Snonus

CJ'IC,ELYIOH_II/IG BOCEMb MCKAYHAPOIHBIX 0pI‘aHH3aLIHI>i n OJHO BBICIICC yqeGHoe 3aBCCHHUC

ObLIH MpEACTABJICHbBI Ha6J'IIO,E[aTeJ'I$IMI/I2

ATEHTCTBO 110 00ecreyeHNI0 Oe30acHOCTH adpOHaBUTaLuK B Adpuke

n Ha Magnarackape (ACEKHA)

Apabckast komuccus rpaxnanckoil aBuanuu (APKITA)

Adpukanckas komuccus rpaxaanckoi apuarmu (AKI'A)

JlaTnHOaMepHKaHCKasT acCOIMAIIHS BO3AYITHOTO M KocMudeckoro mpasa (ALADA)
MexayHapomHas accoruarus Bo3aymHoro Tpancmopra (MATA)

MesxnyHapoaHas genepanus accoruaruii JHHeHHbIX mrnoToB (MDAJIITA)
MexyHapoHbIi coto3 aBuannoHHoro crpaxoBanus (MCAC)

Vnpasnenne Opranmzanuu OObenuHeHHBIX Haumii mo HapKOTHKaM M MPECTYIMHOCTH

(FOHO/JIK)
MakrunbCKuil YHUBEPCUTET

Kondepenuuto otkpein Ilpesunent CoBera MekayHapomHOW OpraHU3alldd TPayKAaHCKOU

aBuanuu A-p OnymyuBa benapn Anny.

Kougepenus wu3dpana [Ipencemarenem

(QUIS147410)11150,€ 3aMeCTUTENCH HpeﬂceﬂaTeﬂ;I:

ITepsriii 3amecturens [Ipencenarens
Bropoii 3amectutens [Ipencenarens

Tperuii 3amecturens [Ipencenarens

r-xy Tan Cpio I'yait  (Cunramyp), a TaKxe

r-H JleBepc Mabaco (FOxnas Adpuka)

— 1-H Maiikn J[>KeHHHCOH
(Coenunennsie 1ltater AMepukm)

1-p Hopbepto Jlyonro (Aprenruna)



UetBeptolit 3amMectutenb lpencenarens — na-p Manropskara [lonkosckas (Ilonbpma)
ITaTeiit 3amecturens [Ipencenarens —  Ero BeicouectBo npuniy Typku bun
®aiican Anp-Cayn (CaymoBckas ApaBus)

I'enepanbubeiM cexperapeM Kondepenuun Obu1 r-H [)KOH AyTycTHH, TUPEKTOp YIIpaBieHUs
MO0 TPABOBBIM BOMPOCAaM W BHEIIHUM CHOLICHUSM MEXIyHapOIHOH OpraHu3ally Tpa’kKAaHCKOU
aBuarnuu. EMy oka3pIBaJii TOMOIIIb: UCIIOTHUTEIBHBINA CEKpeTaph — CTAPIINA COTPYIHUK IO MPABOBBIM
BonpocaMm A-p [3edan XyaH, UCHOIHUTENbHBIE CEKPETApU — COTPYAHHUKHU IO NIPABOBBIM BOIIPOCAM
r-H Duapto Omonort u 1-H Kpucrodep Ilerpac m coTpymHHK 1O TIpaBOBBIM BOIIpocaM I-ka Mapia
Baiincraitn  (momomrHuk  cekperapsi). OOcmyxwuBanne KoHpepeHIMH OCYIIECTBISUIOCH MO
PYKOBOJACTBOM JHPEKTOpa AIMHUHHCTpaTHBHOro ympasieHus a-pa ®an Jlio, koTopoil oxaswiBan
noMous T-H JDkeiimc Ban, 3amecTuTens nupekTopa MO BOIpOcaM ympaBlieHHs WHPOpPMalued u
00I11eT0 aIMUHUCTPATUBHOTO 0OCTYKUBAHUS, a TaKKe APyTre COTpyAHUKH OpraHu3aiim.

Kondepenuuss yupemmwia Komuccuro momHoro cocraBa 1oj  IIpeAceNaTelbCTBOM
r-xu Tan Ceto ['yait (CuHramyp) u cieayromnpe KOMUTEThI U TPYIIIThL:

Komumem no npoeepke nonnomouutl

[Ipencenarens: -0 O6ana Cand Anp-Hyatimu
(O6bemuHeHHBIE ApaOCKe DMHUPATHI)

Unenst: WNnnonesns
Kanama
Komym6wust
O6benunenHbie ApaOckue DMUpPATHI
OuHIAHINA

Peoaxyuonnulii komumem

[pencenarens: r-H JleBepc Mabaco (IOxxHast Adpuka)

UneHsr: ABcTpanus
ApreHTtuna
bpaszunus
bypkuna-®aco
I'ana
Nunusa
Kanana
Kurait
Maspuranus
Hamubus
Hunepnanae
OO0bennHeHHBIE ApaOCcKkre DMHUPATHI
Pecmry6mka Kopest
Poccuiickas ®enepanus
Coenunennsie llltater AMepuku
Ypyrsai



OuHIAHINA
®panius
IOxHast Adpuka
SImaiika

SImonus

MexayHapomHas accoruarus Bo3aymHoro Tpancmopta (MATA)
MexayHapoaHas — (efepanus — acColUanuil  JUHEHHBIX  MUIIOTOB
(MDAIJITIA)

Komumem no npeaM6sze U 3aKar04uUmelbHolM nOJ10HCEHUAM

[Ipencenarens: r-H Jxon Tauer (Kanana)

YJeHsl:

'epmanus

Hanus

HNopnanus

Kanana

Karap

Kurait

Konro

Hurepus

[Taparsaii
ITopryranus
Pecmry6mka Kopest
Coenunaennsie llItater AMepuKu
Toro

Dumxu

Yunm

DKBagop

Yupasneane Opranuzanuu O0beIMHEHABIX Hamwmii mo HapKoTHKam
u ipectymHocTH (FOHO/IK)

CneyuanvHnas epynna no compyoOHuKam ciyscovl bezonacuocmu Ha 6opmy
u /pysvs Ilpedceoamens

[Ipencenaremu: r-u Teppu Oncen (PpaHIns)

YieHsr:

r-xa Tan Cero ['ysii (Cunramyp)

ApreHTrHa

Eruner

Uranus

Kanana

Kenus

Kwuraii

Komymobus

Kyo6a

CaynoBckas ApaBus
Coenunennsie llltater AMepuku
Cynan



OUINITTUHBI
®panuus
[IBeiiapus
Oxnas Adpuxa
Snonus

MexmyrapoaHas Qenepanus acCoUaIyii THHEHHBIX THIIOTOB
(MDAIJIITA)

I'pynna no opucouxyuu

[Ipencenarens: -0 Mapk Ponmern (CoenunerHoe KoporeBcTBO)

YneHsr:

Bonueus (IlmropunanmonansHoe ['ocymapctso)
I'epmanns

Hcnanus

Kurait

KysgeiiT

Mekcuka

Hamubus

Hurepus

Poccuiickas ®enepanus
Cunraryp

Coenmaennoe KopomneBcTBo
Coenunennslie LlItatel AMepuku
®paHuus

Smatika

MexayHapomHas accoruarus Bo3aymHoro Tpancmopta (MATA)

I'pynna no pesontoyuam

[Ipencenarens: r-u Xyan Pamon DpnHanic bpaBo (Mekcuka)

YneHsr:

Kenus

MagpuTanus
Mekcuka

Hogas 3emanmus
Hepy

[Tonpa

Cunranyp
Coenunennsie LlItater AMepuxu
Typuus

UYemnrckas Pecrryommka
IBenus

HOxnas Adpuka
Snonus

MexyHapoaHas acconyanus Bo3ayiHoro tpancnopra (MATA)



[Mocne paccmotpenust Kondepenuus npunsia Tekct /lpomokona, usmensiioujeco Kongenyuio o
npecmynieHUusx U HeKOmopbix Opy2ux aKmax, cosepulaemvlx Ha OOpPmMy 8030YUIHbIX CYO08.

VrnomsuyTsiii Ilporokon ObT OTKPBHIT A TOANUCaHUSA B MOHpease rocynapcTBaMy,
yuacTtBoBaBIIMMH B KoHdepenuuu, ¢ cero aus. beiio takxe perreHo, uto nocie 4 anpens 2014 roga
ynoMsiHyThIH [IpoTokon OyneT OTKpBIT A MOANMCAHMS BCeMH rocynapctBamu B lllTab-kBapTupe
MexayHapoIHO! OpraHM3aluy TpaXk1IaHCKOW aBranuy B MoHpeaie.

Texkct ynomstayTOoro IIpoTOoKOIa TOATEKUT TIpOBEpKe cekpeTapraroM KoHdepeHIny B paMKax
nomHomounii [Ipencenarens KondepeHuu B TedeHHne NEBSHOCTA THEH C yKa3aHHOW 3/1eCh JIaThl Ha
MPEeIMET JTUHTBUCTUYCCKUX U3MEHCHHM, TPEOYEMBIX JIJIsl IPUBEACHUS TCKCTOB HA Pa3JIMYHBIX S3bIKaX B
COOTBETCTBUE JIPYT C IPYTOM.

Cero nHa B MoHpeane ObUT TakKe NMPHHAT CBOIHBIA TeKCT Koueenyuu o npecmynieHusx u
HEeKOmopvlX Opysux axkmax, cogepuiaemvix Ha Oopmy 6030yuinbix cyoos (Tokwo, 1963 ron),
n3MeHeHHoU [Ipomoxonom, uzmensrowum Konsenyuro o npecmyniienusx u HeKOmopbix opyeux aKmax,
cosepulaemvix Ha O0pmy 6030YWHBIX CY008, B LENAX CONCHCTBHSA BBHINOJHEHHIO TPaBHI,
cogepkamuxcs B ynoMsiHyTeix Konsenuuu u IIporokorne, B ynoOHOM A1l UCTIONB30BaHUs BUAE. JTOT
TEKCT, IOJTOTOBJICHHBIN Ha IIECTH S3bIKaX, PUIIATacTcs K HACTOSIIEMY 3aKIIOUYUTEIBHOMY aKTy.



Hanee KondepeHmyst mprHsuia Ha 0OCHOBE KOHCEHCYCa CIEAYIONIYIO PE30JIOIHIO:

PE30JIIO11MA,

KACAIOIIAACSA OBHOBJIEHUS IUPKYJISIPA 288
"HHCTPYKTHBHBIH MATEPHAJI I10 ITPABOBBIM ACITEKTAM
IIPOBJIEMBI HEJTUCHUIIVTUHUPOBAHHBIX H HAPYIIAIOIIIUX
HHOPA/IOK IIACCA?KHPOB"

KOH®EPEHI[UA,

IIPU3HABAA, urto B coorBercTBUM ¢ mnpeamOynoil u Crarbeit 44 Kowugsenyuu o
MeNCOVHAPOOHOU 2padtcOancKoll asuayuu OTHOW W3 TeNed W 3amad MeXIyHapOoJTHOW OpraHW3aIliH
rpaknanckoit apuanun (MKAQ) sBiseTcss coaeicTBIE MIIaHUPOBAHUIO U PA3BUTHIO MEXKIYHAPOIHOTO
BO3/YIITHOTO TPAHCIIOPTa, C TEM YTOOBI YJOBIETBOPATH MOTPEOHOCTH HAPOIOB MUpPA B OE30MACHOM,
peryisipHOM, 3PPEKTUBHOM U S3KOHOMHYHOM BO3YITHOM TPAHCIIOPTE,

IIPUHAB Ilpomoxon, uzmensiowuii KouseHyuio 0 NpecmynjieHusix U HeKOmopblx Opyeux
akmax, cosepuiaemvlx Ha bopmy 8030yunwix cyoos (IIpotokomn),

YYUTHIBAA ToT (paKT, 4TO CyIIECTBYIOIIEE MEXTyHAPOJHOE MPaBO, a TAKXKE HAIIMOHAIBHBIC
3aKOHBI ¥ HOPMBI BO MHOTHX TOCYAapCTBaX MOTYT OBITh HE MOJHOCTHIO aleKBaTHBI IS MPUHATHS
3G PEKTUBHBIX Mep B OTHOLICGHHM MEHEE CEpbEe3HbIX THIIOB TNPECTYIJICHHH M JPYyruX aKToB,
COBEpIIaeMbIX HETUCHMITIMHUPOBAHHBIMYU WJIM HapYLIAIOIIMMHU TOPSIOK Maccakupamu Ha OOpTy
IPOXIAHCKUX BO3AYIIHBIX CYOB,

IIPU3HABAA, aro Kondepennus penriia He BKIOYaTh B [IpoTokon nepedeHp npecTyruieHui
U APYTUX aKTOB, HO PeKOMEHI0Baia 00HOBUTH UpKyIsap 288 UKAO "Hucmpyxkmueuwiii mamepuan no
npasosuiM acnekmam npoonemvl HeOUCYUNTUHUPOBAHHBIX U HAPYUAIOWUX NOPAOOK naccaicupos”,
omy6nukoBauHbIH B 2002 roxay,

YYUTBIBAA ocobOble yCIOBUS BO3AYIITHBIX CYIOB, HAXOIANIUXCS B TOJIETE, M TPHUCYIITHE UM
PHUCKH, a Takke HeOOXOJUMOCTh MPENOCTABICHHs yKa3aHUH OTHOCHUTEIHHO TOTO, YTO MPEACTaBISIET
co0o0ii HETUCIMILIMHUPOBAHHOES WIIM HapyIIAloIee MOPSAAOK MOBEACHHE Ha OOPTY TPaKIaHCKOTO
BO3JIYIIHOTO Cy/HA,

IIPUHUMAA BO BHUMAHHUE HeoOXOOMMOCTh HaaWdusl OOHOBJIICHHOTO TIEPCUHS
MPECTYIUICHUH M JPYTUX aKTOB B MHOM JOKyMEHTe, 4yeM [IpOTOKOJ, ¢ IEeNbI0 ero UCIONL30BaHUS B
KayecTBE pPYKOBOJACTBA, TMPU3BAHHOTO OKAa3bIBaTh MOMOIIb TOCYIapCTBAM B TPUHIATHH Mep B
OTHOIICHUY TMPECTYIUICHUI U JPYTUX aKTOB, MPEJCTABISAIONINX COOOH HEAMCIUIUIMHUPOBAHHOE HIIN
HapyIIAKIIee MOPSIOK MOBEJCHUE Ha OOPTY IPpa)KIaHCKOTO BO3IYIIHOTO CY/IHA,

OTMEYAA, gro npunartue lIpoTokona Takke 3aTparuBaeT COJCpKaHWE HHPKYyJsipa 288
HUKAO,



IHOCTAHOBJIAET:

HACTOATEJIBHO TIPU3BATH Coser UKAO mpocuts 'eHepanpHOTO cekpeTapsi 0OHOBHUTH
mupkysip 288 UKAO  "HucmpykmusHnolii.  mamepuan no  npagosbiM — ACNEKmam  npooaembvl
HeOUCYUNTUHUPOBAHHBIX U HAPYWAOWUX NOPAOOK naccaxcupos” ¢ UEIbl0 BKIOYEHHs Oonee
NogpoOHOI0 M WCUEPIBIBAIOLIETO TIePeyHs MPECTYIUICHUH W IPYyTuX akTOB, a TaKkKe BHECEHHS B
uupkyisap 288 MKAO wusmeHeHuid, OOYyCIOBIEHHBIX MpHUHATHEM [Ipomoxona, usmeHAOue2o
Koneenyuio o npecmynnenuax u Hekomopwix Opy2ux aKmax, CO8EpUIdemMbiX HA OOpmy G030VUIHBIX
cy008;

ITPOCHUTH NKAO HanpaBuTh TocyaapcTBaM 0OHOBICHHBIH LIUPKYJISP;

HIPEJJJIOJKHUTH BceM rocygapcTBaM-uwiIeHaM BKIIOYHTH, HACKOJIBKO 3TO TMPAKTUYECKH
BO3MOXHO, B CBOU HALMOHAJIbHBIE 3aKOHBI X HOPMBI 3JIEMEHTHI OOHOBIICHHOTO LIUPKYJIIpa.

B YAOCTOBEPEHUE YEI'O neneraTsl noAnycaiy HAaCTOSINUN 3aKIIOUNTEILHBIN AKT.

COBEPUIEHO B Monpeane 4eTBepTOro AHs ampeis Mecsla ABE THICSYH YETHIPHAIIATOTO
roga B €IWHCTBEHHOM »JK3EMIUISIPE, COJAEpIKAIIEM IIECTh AYTEHTHYHBIX TEKCTOB Ha PYCCKOM,
AQHTIINHACKOM, apabCKOM, WCIAHCKOM, KHTaWCKOM M (PpaHITy3CKOM sI3BIKaxX, KOTOPHIH OyIeT ciaH Ha
XpaHeHHe B MeXIyHapoJIHYI0 OpTaHU3alMi0 TPaKJaHCKOM aBHAllUM W 3aBEpPEHHas KOIMHS KOTOPOIo
Oyner HampaBieHa Ha3BaHHOW OpraHu3anueli BceM TIPaBUTENBCTBAM, IIPEJICTABICHHBIM Ha
Kondepenuumu.



JIOMOJTHEHUE

CBOJIHBIV TEKCT KOHBEHIIHH O ITPECTYII/IEHHAX
H HEKOTOPBIX /IPYTUX AKTAX, COBEPIIIAEMBIX
HA BOPTY BO3AYHIHBIX CY/]IOB (TOKHO, 1963 I'O/1),
W ITPOTOKOJI, H3SMEHAROIIHH KOHBEHIIHIO
O IIPECTYIUIEHHAX H HEKOTOPBIX /IPYI'UX AKTAX,
COBEPHIAEMBbBIX HA FOPTY BO3/IYIIHBIX CY/IOB (MOHPEAJIb, 2014 I'O1)






CBOJIHBIN TEKCT KOHBEHLIMH O MPECTYILIEHUSIX U HEKOTOPBIX
JIPYTUX AKTAX, COBEPIIAEMBIX HA BOPTY BO3IYIIHBIX CYI0B
(TOKHO, 1963 TOJ),

1 IIPOTOKOJIA, U3MEHSIOIIETO KOHBEHIMIO O IMPECTYILIEHUSIX
1 HEKOTOPBIX JIPYTMX AKTAX, COBEPILIAEMBIX
HA BOPTY BO3/YIUIHBIX CYI0OB (MOHPEAJIb, 2014 TOJI)

JOTI'OBAPUBAIOHIMECA 'OCYJJAPCTBA,

OTMEYAS], gro rocymapcTBa BBEIPAKAOT 00CCIIOKOCHHOCTh POCTOM YHCIIa U TOBHIIICHHEM CTEIICHH
CEPbE3HOCTH CITyYaeB HEAMCUUTUTMHUPOBAHHOTO TIOBEJCHHS Ha OOPTY BO3AYIIHBIX CYAOB, YTO
MOXET YIpOXKaTh 0€30MacHOCTH BO3JYIIHOTO CyJHA JHUOO HAaXOJSIIUXCS HA €ro OOpTY JIMIL
WM UMYIIECTBA MO0 CO3/1aBaTh Yrpo3y MOICPIKAHUIO JOKHOTO MOPSIKA U IUCIUIUIMHEL Ha
6opry,

[TPU3HABASI >xenanwie MHOTHX TOCYAapCTB OKa3bIBaTh IOMOIIG JPYT APYTY B IEISIX MPECCUCHUS
HEJAMCIUTUTMHAPOBAHHOTO MOBEICHUS U BOCCTAHOBIIEHUS JTOJKHOTO TOPSAKA W TUCIHILIHHBI
Ha 00pTYy BO3IYIIHBIX CYJOB,

CUUTAS, dro mus ycTpaHEHHs] TaKOW OOECIMOKOCHHOCTH HEOOXOJUMO TMPHUHATH TTOJOKCHUS,
JOTIONTHSIONINE TIONOXKEHUS KoHgenyuu o npecmynieHusix U HeKOMOpbIX Opyeux aKmax,

cosepuiaemvlx Ha Hopmy 8030YuIHbLIX Cy008, ToanucaHHyo B Tokuo 14 centsaops 1963 roxa,

COT'JIACUJIUCH o HuxKecaenyIoEeM:

I'naBa I. Cdepa npumenenusi KonBeHunu

Cratba 1
1. Hacrosimas KonBeH1usa npuMeHsieTca B OTHOIIEHUH:
a) YTOJOBHBIX MPECTYTUICHHIA;
b) akTOB, KOTOpBIC, HE3aBHCHMO OT TOTO, SBJISIFOTCS JIM OHU TPECTYIUICHUSIMU WJIH HET,
MOTYT yTPOXkKaTh WJIH YIPOXKAIOT OS30MaCHOCTH BO3YIIHOTO CyIHA JIN0O HAXOSAIINUXCS Ha
ero OOpTy JWII WIM UMYIIECTBA, OO aKTOB, KOTOPHIE CO3/IAIOT YTPpo3y IMOANEPKAHUIO

TOJDKHOTO TIOPSAKA M TUCIUILTAHEI Ha 0OpTY.

2. 3a uckmroueHueM mnpeaycMmorpeHHoro B I'mase III, Hacrosimas KoHBeHuus mnpuMmeHsieTcsl B
OTHOLICHUH MPECTYIJICHUH MM aKTOB, COBEPILEHHBIX JULOM Ha OOpTY JI000r0 BO3AYIIHOTO CYIHA,



3apErUCTPUPOBAHHOTO B KakoM-IHOO0 JloroBapuBaromieMcsi TOCYJapCTBE, BO BpEeMs HaXOXICHUS
TaKOTO BO3AYIITHOTO CyJHA B IOJIETe JTMOO Ha IOBEPXHOCTH B OTKPHITOM MODE FUTH Ha MMOBEPXHOCTH B
J000M APYTOM paiioHe BHE IIPENeIoB TEPPUTOPHH JTFOO0TO TOCyAapCTBa.

3. s neneit nacrosmeir Konsenuum:

a) BO3AYIIHOE CYIHO CUMTAETCS HAXOIANIMMCS B TIOJIETE B JIF0OOE BpeMs C MOMEHTa
3aKPBITHS BCEX €0 BHEMTHUX JBEpEH IOCHe MOTPy3KH A0 MOMEHTa OTKPBITHS JI000# u3
TaKWUX JBEpeW NJisi BHITPY3KH. B cllydae BBIHYXIEHHON IMOCAJKH CUUTAETCS, YTO TOJIET
npoucxoaur A0 TCX IMOp, IIOKa KOMIICTCHTHBIC OpraHbl HE IMPUMYT Ha ceds
OTBCTCTBCHHOCTH 3a BO3AYIIHOC CYJHO, 4 TaKXKC 3a JIMI U UMYIIECTBO, HAXOAAIMUXCA Ha
6opry;

b) ecnmu roCyaapcTBO IKCILTyaTaHTa HE SIBISCTCS TOCYJapCTBOM PETUCTPAIMH, CUUTAETCS,
YTO TEPMHUH "TOCYAapCTBO PETUCTPAIHH", HCIIONB3yeMbIid B CTaThsx 4, 5 u 13 HacToOsIICH
KonBeHIuM, 03HaYaeT rocy1apCTBO IKCILTyaTaHTA.

4. Hacrosmas KonBeHius He MpUMEHSETCS K BO3AYIIHBIM CyAaM, UCIONb3yEeMbIM Ha BOCHHOM,
TaMO>KEHHOW WJIM TOJUIICHCKOH CITyK0ax.

CraTtba 2

Bbe3 ymepba mist monoxenuid CtaThu 4 M 32 UCKIIOYCHUEM CIIy4aeB, KOTZa 3TOrO TpeOyeT
0€30MMacHOCTh BO3AYIIHOIO CYJHA WM HaXOISIIUXCS HA ero OOpTy JIHMIl WM MMYIIECTBA, HUKAKOE
mosiokeHue  Hactoamedl KoHBEeHIIMM HE [ODKHO TOJKOBAThCA KakK — paspemaromiee  HiIn
MpeITUCHIBalOIIee JTF00bIe MEPHl B OTHOIIEHUH YTOJIOBHBIX MPECTYIUICHHH MOTUTHYECKOTO XapaKTepa
WIH YTOJIOBHBIX NPECTYIUICHWH, OCHOBAaHHBIX HA JUCKPUMHHAIMU IO TPH3HAKY pAaChl, PEHTHH,
HAI[MOHAIBHOCTH, STHHYECKOTO MTPOUCXOXKICHUS, MOJUTHUSCKUX YOSIKICHUN WU TOJIa.

I'napa II. FOpucauxuus

Cratba 3

1. lNocymapcTBo perncrpanny BO3AYIIHOTO CyAHA MPAaBOMOYHO OCYIIECTBIATH IOPHCIUKINIO B
OTHONIEHWH TIPECTYIUICHNH 1 aKTOB, COBEPIICHHBIX Ha O0OPTY.

1 bis. FOCY,I[apCTBO TAKXC MPAaBOMOYHO OCYHICCTBJIATH OPHUCAUKIINIO B OTHOIICHUN HpeCTyHJ’IeHI/Iﬁ u
AKTOB, COBCPIIICHHBIX Ha 60pTyI

a) B KadecTBe TOCYIapCTBa TIIOCAJKH, €CIIM BO3AYIIHOE CyAHO, Ha OOpTy KOTOPOTO
COBEPIIICHO MPECTYIUIEHUE WIIM COBEPIIEH aKT, BBHIITOJHSET ITOCAIKy Ha €r0 TEPPUTOPUH C
HaXOSIIUMCS Ha OOPTY IpernoiaaraeMbIM IPeCTYITHUKOM;



b) B KauecTBe TOCYJapCTBa OKCIUTyaTaHTa, €CIU MPECTYIUICHHE COBEPIICHO WM aKT
COBEpIICH Ha OOPTY BO3AYIIHOTO CYJHA, apCHJOBAHHOTO 0e3 SKUIaxa apeHIaTOpOM, Ybe
OCHOBHOE MECTO JICSTEIBHOCTH WM, €CIIM apeHJaTop He HMeeT TaKoro MecTa
JeSITENBHOCTH, Ybe TIOCTOSHHOE MECTO MPEOBIBAHUS HAXOAUTCS B 3TOM IOCYIapCTBE.

2. Kaxnoe J[loroBapuBaroieecss TOCyAapCTBO MPUHUMAET TaKue MEpPbl, KOTOPBIE MOTYT
OKa3aThbCs HEOOXOMUMBIMH JUISI YCTAHOBJICHHUS CBOCH FOPUCAUKIIMM B KadeCTBE TOCYIapCTBa
peTUCTpallid B OTHOIIEHWH TMPECTYIUIEHWH, COBEPIICHHBIX Ha OOpTy BO3AYIIHBIX CY/IOB,
3apETUCTPUPOBAHHBIX B TAKOM TOCYJIapCTBE.

2 bis. Kaxnmoe [oroBapuBaromieecst rocyJapcTBO NPHUHUMAET TaKKe€ TaKHE MEpBl, KOTOPBIE MOTYT
0Ka3aThCsl HEOOXOAMMBIMHU JJIsl YCTaHOBJICHHS CBOEH IOPUCAMKLUUM B OTHOIICHHM MNPECTYIUICHHH,
COBEpIIECHHBIX Ha OOPTY BO3AYILIHBIX CY/IOB, B CIEIYIOMINX CIyYasx:

a) B KauecTBE rOCYJapCTBa MOCAIKH, €CITH:

1) BO3OYLIHOE CyIHO, Ha OOPTy KOTOPOTO COBEPLICHO MNPECTYIJICHHWE, UMEET CBOU
MOCNEAHNN TYHKT B3J€Ta WM CIEAYIOIUH MyHKT HaMEYEeHHOM MOCaJKd Ha €ro
TEPPUTOPUH U BO3AYIIHOE CYAHO 3aT€M BBINOJHIET HAa €r0 TEPPUTOPHH IOCAIKY C
HaxXoJIIMUMCs Ha OOPTY MpennoIaraéMbIM IPECTYITHUKOM;

ii) co3maercst yrpo3a 0e30I1acHOCTH BO3AYIIHOTO CyHA JTUOO HAXOISAIINXCS Ha €ro OOpTY
JUI WM MMYIIECTBA, JHOO MOANEpKaHUIO IOJDKHOTO TMOPsAKAa W TUCHUIUIMHBI Ha
bopry;

b) B kadecTBe TocydapcTBa JKCIUTyaTaHTa, €CIM TNPECTYIUICHHE COBEPIICHO Ha OOpTy
BO3JIYIIHOTO CYyJHA, apeHIOBAHHOTO 0Oe3 SKHIIaKa apeHJATOpOM, Ybe OCHOBHOE MECTO
JESITENIBHOCTH  WJIM, €CIH apeHIaTop HE HMEeT TaKOro MeCTa IesTeIbHOCTH, Ybe
MOCTOSTHHOE MECTO MPeObIBaHMS HAXOAUTCS B 3TOM TOCYIapCTBE.

2 ter. Tlpu OCyIIECTBICHWH CBOCH IOPUCOUKIMM B KaueCTBE TOCYIapcTBa IOCAIKH J000e
rOCylapcTBO TPWHWMaeT BO BHUMaHWe, SBIETCS JH  paccMaTpUBaeMoO€ IPECTYIUICHHE
MPECTYIUIEHNEM B TOCYIapCTBE AKCILTyaTaHTa.

3. Hacrosimas KoHBeHIIMS HE WCKIIOYAET OCYIISCTBIEHHS JIFOOOW YrOJOBHOH IOPHCIUKIIUU B
COOTBETCTBUU C HAIIMOHAILHELIM 3aKOHOIATEIHLCTBOM.

Cratb4 3 bis

Ecmu JloroBapuBaromieecss rocyAapcTBO, OCYIISCTBISIONICE CBOK FOPUCIAUKIIUIO COTJIACHO
Cratbe 3, yBEIOMIICHO WM UHBIM 00pa3oM WH(OPMUPOBAHO O TOM, YTO OJTHO HJIM HECKOJIBKO JIPYTHX
JloroBapHBaroOIIUXCsl TOCYAapCTB TMPOBOIAT CJICACTBUE, CyAcOHOE MpecieIoBaHUe WM CyaeOHOoe
pa30UpaTeIbCTBO B OTHOLICHMM TE€X K€ MPECTYIUICHUH WM akToB, 3T0 Jloroapuparolieecs
roCyapcTBO B COOTBETCTBYIOIIUX CAy4asX IPOBOAUT KOHCYJIbTAllMM C TAaKUMH JIPYTHMHU
JloroBapuBaIOIMMKICS TOCYylapCTBAMHM B IEIIX KOOPIWHANMH UX JekicTBuil. (O0s3aTenbCTBa,
yKa3zaHHbIe B Hacrosied CraTbe, He yIIEMIISIOT 00s3aTenbCcTB [loroBapuBaronierocs rocy1apcraa mo
Cratre 13.



CraTtba 4

JloroBapuBaroineecss rocyIapCcTBO, HE SBIISIONICECS TOCYAaPCTBOM PETUCTPAIMH, HE MOXKET
YMHUTH MPEMATCTBUI BO3AYIIHOMY CyIHY, HAXOMANIEMyCs B TMOJETe, B MENAX OCYIIECTBICHUS
CBOEH YrOJIOBHOW FOPUCAMKIIMK B OTHOIICHHH MPECTYIUICHHS, COBEPIIEHHOr0O Ha OopTy, 3a
HCKITIOUCHUEM CIICIYIONINX CIyJaes:

a)

b)

MIpeCTyTUIEHNE UMEeT MOCIISACTBHSI Ha TEPPUTOPUN TAKOTO TOCYIapCTBa;

MPECTyIIEHHE COBEPIICHO TPaXTaHWHOM WM B OTHOUICHHH Tpa)KIaHWHA TaKOTro
rocy/apcTBa JIMOO JIMIOM, TOCTOSIHHO MPOXKMBAKOIIUM B TaKOM TOCYJApCTBE, WIH B
OTHOIIECHUH TAKOTO JIUIA;

MPECTYIUICHHE HAMPABICHO MPOTUB OE30MACHOCTH TAKOTO rOCYyIapCTBa;

MNPECTYIICHUC 3aKJIIOYACTCAd B HAPYHICHUH HeﬁCTByIOH.IHX B TAKOM TOCyOapCTBC THOOBIX
MMpaBWJI WIKA PEriIaMCHTOB, OTHOCAINUXCA K IOJICTY HUJIWM MAHCBPUPOBAHUIO BO3AYMIHBIX

CYIOB;

OCYIIECTBIICHUE IOPUCAMKIINH HEOOXOAMMO I oOecleueHus] BBITOJIHCHHS JIFOO0TO
00s3aTeNbCTBA  TAKOTO  TOCYIapcTBA IO  MHOTOCTOPOHHEMY — MEKIYHAPOIHOMY
COTJIAILIEHUIO.

I'naga II1. ITostHOMOYHSI KOMaHAUPA BO3AYIIHOTO CYJAHA

CraTbpa 5

1. ITonoxenuss Hacroseil I'7aBpl HE NPUMEHSIOTCS B OTHOLICHHWM MNPECTYIUICHHH M aKTOB,
COBEPLICHHBIX MWJIM IOATOTOBJICHHBIX K COBEPIICHUIO JHMIIOM Ha OOPTYy BO3AYLIHOIO CY[IHA,
HaXOJAIIIErocs B IOJIETE B BO3AYIIHOM IPOCTPAHCTBE FOCYIapCTBa PETUCTPALUU TUO0 Hal OTKPBITHIM
MOpEM MU JIOOBIM JPYI'UM paifoHOM BHE TEPPUTOPHH JIIOOOT0 TOCYNApCTBa, €CIH MOCICAHUN MyHKT
B3JIETa UM CIEAYIOIIUNA IIyHKT HAMEYEHHOHN MOCAJKU HE PaCIOoJIaraeTcs B FOCYJapCTBE MHOM, YeM
roCyJapcTBO PErHCTpaliy, WIM €CJIM BO3AYLIHOE CYJHO HE IPOAOIDKACT IMOJIET B BO3AYLIHOM
IIPOCTPAHCTBE IOCYIapCTBa HHOTO, YEM IOCYAAPCTBO PETHCTPALNHU, U TAKOE JIHMILO BCE €LIC HaXOAUTCS

Ha 00OpTYy.

CrtaTtb1 6

I. Komanmup BO3AyITHOTO CyaHA, €CITM OH UMEET MOCTAaTOYHBIC OCHOBAHMSI MOJIAraTh, 4TO JIUIIO
COBEpIIMJIO WM TOTOBUTCS COBEPIINTH Ha OOpPTy BO3AYIIHOTO CyJHA TPECTYIUIEHHWE WM aKTHI,
npemxycMoTpeHHsle B TyHKTe | Crathu 1, MOXET NPUMEHHTh K TaKOMYy JIMIy pa3yMHBIE MEpHI,
BKIIFOYAs! OTPaHUYUTENBHEBIE MEPHI, KOTOPbIe HEOOXOMMBI JIJIS:



a) obecmedeHrss 0E30MaCHOCTH BO3AYIIHOTO CyJHA JIMOO HAXOANIUXCS HAa HEM JIAIl WM
UMYIIECTBA; WK

b) mommepkaHU TOMKHOTO MOPSAKA U AUCIUTUIMHEI Ha OOPTY; WK

C) MMpEAOCTABJICHUA €My BO3MOXHOCTU NE€PEAaTh TAKOC JUIO KOMICTCHTHBIM OpraHaM HWJIN
BBICAJIUTH €T'0 B COOTBETCTBHHU C ITOJIOKCHUAMH HaCTOHIHeﬁ I'maBEel.

2. Komananp Bo3mymiHOTO CymHA MOXET TpeOOBaTh WM pa3pemiaTrh IMOMOINs APYTUX HJICHOB
JKWMaXa U MOXET NPOCHTh WM pa3peliaTh, HO He TpeOOBaTh IOMOIIU COTPYIHUKOB CITY>KOBI
0e30ImacHOCTH Ha 0OPTY WM MACCAKUPOB IS MPUMEHEHUS OTPAHUYUTEIBHBIX MEp K JIF00OMY JIHILY, K
KOTOPOMY OH MMEET MpaBO MPUMEHHUTh Takue Mepbl. JII0OOW HieH SKUIaXa WM MACCAKUP MOXKET
TaKKe MPEANPUHATh Pa3yMHBIC NPEBEHTHUBHBIC MEpbl 0€3 TAKOro paspelieHus, €CIH OH HMEeT
JOCTAaTOYHBIE OCHOBAHUS IIOJIaraTh, YTO TaKMe Mepbl HEOOXOAWMO TPEANPHHATH HEMEUIEHHO s
obecrieueHus1 0€30MaCHOCTH BO3AYIITHOTO CyTHA JINOO0 HAXOMAIINXCS Ha HEM JIMI] MJIK UMYIIECTBA.

3. CoTpyaHuk ciyXObl 0e30macHOCTH Ha OOpTy, UCIONB3yeMbli B COOTBETCTBHU C
JIBYCTOPDOHHMM WM  MHOTOCTOPOHHMM  COTJIAIGHWEM  HWJIM  JOTOBOPEHHOCTBIO  MEXKIY
COOTBETCTBYIOIIMMH  JIOTOBapUBAIOIIUMHCSA  TOCYJapcTBAaMH, MOXET  TPHHATH  pa3yMHBIC
NPEBEHTHBHBIC MEPhI 0€3 TaKOT0 pa3pelIeHns, €CIM OH UMEET JOCTaTOYHBIC OCHOBAHUS I10JIAaraTh, YTO
TaKHe Mepbl HEOOXOANMO MPHHATH HEMEIEHHO Ul 00eCTedeH s 3aIlUThl BO3IYIIHOTO Cy/AHa JHO0
HAXOMALIMXCS HAa HEM JHMI OT aKTa HE3aKOHHOTO BMEIIATeNbCTBA M, €CIM COIJIAIICHUE WU
JOTOBOPEHHOCTH JIOMYCKAET 3TO, OT COBEPIICHUS TSHKKHUX MPECTYIUICHUH.

4. Huuro B mHacrosimeidi KoHBeHIIMH HE cYMTaeTCs CO3JAOIMMM  00S3aTENILCTBO IS
JloroBapHBaroIIerocst ToCyIapcTBa yUpeKaaTh MporpaMmy odecriedeHusT 0€30IMacHOCTH B TTOJIETE WITH
corjlaliaThCsl Ha  3aKJIIOYECHHE JIBYCTOPDOHHEIO WJIM  MHOTOCTOPOHHETO  COTJIAllIEHWUd  WJIU
JIOTOBOPEHHOCTH, TIO3BOJIIONIUX HWHOCTPAaHHBIM COTPYAHHUKAM CITy’)KObI 0€30macHOCTH Ha OOpTy
JIECTBOBATh HA €T0 TEPPUTOPHUHU.

Cratba 7

1. OrpaHuyuTeNnbHbBIE MEpbl, NPUMEHEHHbIE K JUIy B COOTBeTcTBUH co CraThell 6, He
MPUMEHSIOTCS 32 MpEeJeiaMy JTF000TO MTYHKTa, B KOTOPOM BO3AYIIHOE CYJHO COBEpPINAET IMOCAJKY, 32
HCKIIIOUCHUEM CIIy4aeB, KOT/a:

a) TaKoW IMyHKT HAXOIWTCS HAa TEPPUTOPHUH TOCYIApCTBA, HE SIBIIAIONIETOCS YYAaCTHHKOM
HacTosme KoHBeHINN, 1 eTo MOJTHOMOYHBIE OPTaHbl OTKa3bIBAIOTCS Pa3PEIINTh BHICA/IKY
TaKOTO JINIA WK TaKUe MEePBI ObLIH MMPUMEHEHBI B COOTBETCTBUH € MyHKTOM 1 ¢) CTaThu 6
B I[EJIIX 00CCIIeUeHHsI ero Nepeadyi KOMIIETEHTHBIM OpraHaMm;

b) BO3IYyIIHOE CYTHO COBEPIIACT BHIHYXICHHYIO MOCAJKy U KOMAaHIMP BO3IYIIHOIO CYIHA
HE B COCTOSIHUH TIEPEIaTh TAKOE JINIIO KOMIIETEHTHBIM OpraHaMm; HiIH

C) 9TO JIUIO COTJIAIIACTCS MPOJODKUTH MOJIET C MPUMEHEHHEM K HEMY OIPaHUYHMTEbHBIX
Mmep.



2. Komananp Bo3aymiHoro cyana, Ha 0OpTy KOTOPOTO HaXOAMTCS JIUIO, B OTHOIIEHUH KOTOPOTO
ObUTH TIPUMEHEHBl OTPaHUYUTENbHbIE MEPHl B COOTBETCTBHH C IosiokeHHeM CTaTbu 6, B BO3MOXKHO
KOPOTKHH CPOK H TT0 BO3MOXXHOCTH JI0 ITOCAIKH Ha TEPPUTOPUH KaKOTO-THOO0 TOCyAapCTBa YBEAOMIISIET
MOJTHOMOYHBIE OpPTaHbl 3TOTO TOCYJapCTBa O TOM, YTO Ha OOPTY HAXOAWTCSA JHUIO, K KOTOPOMY
MIPUMEHEHBI OTPaHUYUTEIbHBIE MEPHI, U O IPUYMHAX IPUMEHEHHS K HEMY TaKHUX Mep.

Cratba 8

1. KomaHup BO3IyIIHOTO CyJHA MOXET, HACKOJIBKO 3TO HEOOXOAUMO JIS Ieiei MOAMYHKTOB a)
niu b) mynkra 1 Crathu 6, BBICAIUTh HA TEPPUTOPHH JIFOOOTO TOCYJIApPCTBA, B KOTOPOM BO3YIIHOE
CYJTHO COBEpILAET MOCaKy, JIF000E JIUI0, B OTHOIICHUH KOTOPOTO OH MMEET JIOCTATOYHBIC OCHOBAHUS
nojaratb, 4TO OHO COBEPIINIIO HWJIM TOTOBUTCA COBCPIIMTL Ha 60pTy BO3QYyUIHOro cCyaHa akKT,
pexycMOTpeHHbIH myHKTOM 1 b) Crateu 1.

2. KOMaHILI/Ip BO3AYHIHOTO CyAHA YBCAOMIISACT IMOJIHOMOYHBIC OpraHbl rocyaapCTBd, B KOTOPOM
OH BBICAXKHBAET JIH000€E JIUIO B COOTBCTCTBHUHU C HaCTOSIIEeH CTaTLGﬁ, 0 (baKTe " MpUuIrHax TaKoM
BBICAJIKH.

Crartbs 9

I. KoMmanaup BO3AYIIHOTO CyJHA MOXET TNepeAarb KOMICTCHTHBIM OpraHaMm JIF000ro
JloroBapuBarouierocs rocy1apcTea, Ha TEPPUTOPUU KOTOPOTO BO3AYIIHOE CYIHO BHIMIOJIHSET MOCAIKY,
mo0oe N0, B OTHOIIEHWHM KOTOPOIO OH HMMEET JOCTAaTOYHBIE OCHOBAaHHUS II0JIaraTh, 4YTO OHO
COBEpIIMIIO Ha OOPTY BO3AYIIHOTO CYAHA AaKT, KOTOPBIH, MO €ro MHEHHIO, SBIAETCS THKKAM
MpPEeCTyTUICHHUEM.

2. Komanaup Bo3ayIIHOTO CyJHA B BOZMOXHO KOPOTKUH CPOK U IO BO3MOXKHOCTH J0 MOCAJAKU Ha
TeppuTopuu Jloropapusaronierocst rocyapcTsa C JMIOM Ha OOPTY, KOTOPOE KOMaHIUP BO3IYIIHOTO
CyJIHa HaMepeBaeTcs MepeIaTh B COOTBETCTBUU C MPEIBIAYIINM ITYHKTOM, YBEIOMIISCT MTOJTHOMOYHBIC
OpTaHbI TAKOTO TOCYAApCTBAa O CBOEM HaMEpPEHHH MepeaaTh TaKoe JIUI0 U O MPUUIMHAX TIepeIad.

3. KOMaHILI/Ip BO3AYHIHOTO CyAHAa MNPCAOCTABIACT TIIOJHOMOYHBIM OpTraHaM, KOTOpPbBIM B
COOTBCTCTBHH C ITOJTOKCHUAMU HaCTOﬂH.[eﬁ Cratbu nepenacTesa BCSKHUU mnpearnojar aCMBIi NpECTYNHUK,
AO0Ka3aTCIbCTBA U CBCACHU A, KOTOPBIMH OH pacCrojaracT Ha 3aKOHHOM OCHOBAaHUH.

Cratba 10

3a pelcTBUs, TPEANPUHATHIE B COOTBETCTBHM ¢ Hacrtosuledl KonBeHiuel, kKomMaHAUp
BO3/YIIHOTO CYyJIHA, JTFOOOH IPYrod 4ieH SKHIlaxa, MacCaKUp, COTPYIHHUK CITY:KObI 0€30MacHOCTH Ha
00pTy, BiIaJeNel WIK SKCIUTyaTaHT BO3AYIIHOTO CYIHA, JIUIO, OT KIMEHH KOTOPOTO COBEpIIaJCs MOJIET,
HE HECYT OTBETCTBEHHOCTH HHM MpPH KaKOM CyIeOHOM pa30HMpaTensCTBE IO MOBOXY OOpamieHus c
JIUIIOM, B OTHOIIEHHH KOTOPOTO OBUTH MPEAIPUHATH TAKUE TEHCTBUS.



I'naBa IV. He3akoHHBIii 3aXBAT BO3AYILIHOI0 CyJHA

Cratb1 11

1. Eciun naxopsiieecs Ha 60pTy JIMIIO € HOMOIIBI CHUJIBI WX YI'PO3bI CHJION HE3aKOHHO
COBCPpIIACT aKT BMCHIATCILCTBA, 3aXBaTa WM APYroro HE3aKOHHOT'O OCYIICCTBJICHHA KOHTPOJISA HAI
BO3AYHIHBIM CYOTHOM B ITOJIETE WJIN €CJIKM OHO I'OTOBUT K COBCPIICHUIO TaKOH aKT, ,Z[OFOBapI/IBa}OH.[I/ICCH
rocyaapCrsa IMIPUHUMAIOT BCE€ HAIJICKAIMUE MEPBI 1A BOCCTAHOBJICHHA KOHTPOJIA 3aKOHHOI'O
KOMaHAUpa Hal BO3AYIIHBIM CyAHOM WJIU JJIS1 COXPAHCHHA 3@ HUM KOHTPOJIS Hal BO3AYIIHBIM Cy THOM.

2. B cnyuasx, mpexycMOTpEHHBIX HpPEeAbIAYLIMM MyHKTOM, /loroBapuBatomieecs rocy1apcTso, B
KOTOPOM BO3JYyIIHOE CYIHO COBEpIIAeT IOCaIKy, B BO3MOXKHO KOPOTKMH CpOK pa3pelaer ero
naccakupaMm M 9SKUIAXy IPOJODKUTH IOJET M BO3BpAIlaeT BO3AYIIHOE CYAHO U €ro Ipy3 HX
3aKOHHBIM BJIaJ€IIbIaM.

I'naBa V. IlpaBa u 0013aHHOCTH rocy1apcTB

CraTtb1a 12

JIroboe [loroBapuBaromieecss TroCyIapCTBO pa3peliaeT KOMaHAHMPY BO3AYIIHOTO CY[IHA,
3aperuCTPUPOBAHHOTO B JApyrom JloroBapuBaromiemMcss TocyAapcTBE, BBICAAWTh JO0OE JHIO B
cooTBeTCcTBHH ¢ ITyHKTOM 1 Crathu 8.

Cratb1 13

1. JIto6oe J[loroBapuBaromeecss TOCYIapCTBO TMPUHUMAET 000 JHUI0, KOTOpPOE KOMaHIHUP
BO3JIYIIIHOTO CY/IHA TIepe/lacT B COOTBETCTBUH ¢ yHKTOM 1 CTathu 9.

2. VY6eauBunch, YTo TOro TpeOYyIOT 0OCTOATENBCTBA, M000e JloroBapuaaromieecss rocyIapcTBO
3aKJII0YaeT MO CTPaXy WK MPUHUMAET APYTHe MEpbl, 00ecIeynBaroIIie MPUCYTCTBUE JIIO00To 1A,
MOJ03pEBaEMOro B COBEPLICHUH aKTa, mpexycMoTpeHHoro B myHkTe | Cratem 11, n moboro nuia,
KOTOpO€ WM OBIJIO MPHHATO. 3akKIIOYeHHE IO CTpaXy M JpYrHe Mephl OCYLIECTBISIOTCS B
COOTBETCTBHH C 3aKOHOAATEIBCTBOM 3TOTO FOCYAAPCTBA, HO MOTYT MPOJOJDKATECS TOIBKO B TEUCHUE
BpPEMEHH, HEOOXOJMMOTO [UIsl Hayajia yrOJIOBHOT'O IIPOM3BOJCTBA MU IPOU3BOJICTBA O BhIJIAUE.

3. .HIO6OMy Jany, HaxoOdumemycsda IoJ CTpameﬁ B COOTBETCTBUU C MNPCABIAYIIUM ITYHKTOM,
OKa3bIBACTCA CO,I[GI\/'ICTBI/IG B HCMCIJICHHOM YCTAaHOBJICHHUMU KOHTAKTa C OMmKaNIIIM COOTBCTCTBYIOIIIUM
MMpeACTaBUTCIICEM T'OCYAapCTBa, I'paXKAaHMHOM KOTOPOI'0 OHO ABJIACTCA.

4, JItoboe JloroBapmBaromeecss TOCyIapcTBO, KOTOPOMY IIEPEIaHO JIMIIO B COOTBETCTBHU C
myHKTOM 1 CTaTthu 9 WM Ha TEPPUTOPUU KOTOPOTO BO3AYIIHOE CYJHO COBEPIIAET TMOCAAKY ITOCIHe
3aBepIICHUsT aKkTa, mnpeaycMorpeHHoro B nyHkte |  Crateu 11, HeEMEANeHHO MPOU3BOAUT
MpeIBAPUTEIBHOE PACCIICIOBaHUE (PaKTOB.



5. Korma rocymapcTBo, corilacHO MOJIOKECHHSIM Hacrosimied CraThy, 3aKiII0YaeT JIMIO IO
CTpaXy, OHO HEMEIJICHHO YBEJOMJISIET TOCYIapCTBO PErHCTPaly BO3AYIIHOTO CYAHA M TOCYAapCTBO
TpaXIaHCTBA 3aJepXKAHHOTO JIMIIa W, eCIH OHO COYTeT I[eNeco00pa3HbIM, I000e Ipyroe
3aMHTEPECOBAaHHOE TOCYNapcTBO O (hakTe CoIepKaHUS TaKoro JWIA TMOx CcTpaked u 00
00CTOSITETLCTBAX, TMOCIY)XKUBIIUX OCHOBAaHHEM JUIS €ro 3ajepxkaHus. [ ocyIapcTBO, KOTOpOE
NPOU3BOAUT  TPEBAPUTEIBHOE  paccielioBaHHWE, MPEAYCMOTPEHHOE IMYHKTOM 4  HacTOsIIeH
Crarby, He3aMeUTHTENILHO COOOIIAET O MOJNYYSHHBIX UM JJAHHBIX BBIIICYHOMSHYTBHIM TOCYJIapcTBaM U
YKa3bIBaeT, HAMEPEHO JI OHO OCYIIECTBUTH CBOIO IOPUCIUKIIUIO.

Cratb1 14

1. Ecnu nro6oe nniio ObIIO BBICA)KEHO B COOTBETCTBUU € MyHKTOM 1 CtaThu 8§ miu mepenaHo B
COOTBeTCTBHHU C ITyHKTOM | CTaThul 9, WiH BBICAKEHO TOCTIE COBEPIICHUS aKTa, MPEeIyCMOTPEHHOTO B
myakre 1 Crateu 11, ¥ eciam Takoe JUII0O HE MOXKET WIM HE JKElTaeT IMPOJOJDKUTH CBOHM TOJET H
TOCyIapCTBO MOCAJIKA OTKA3bIBAETCS MIPHHATH €T0, TAKOE TOCYAAPCTBO MOXKET, €CIIH JIUIIO0, O KOTOPOM
UAEeT peub, HE ABIAETCS €ro TPaXXTaHWHOM WIM JIMIOM, IIOCTOSHHO IPOXHBAIOIIMM B 3TOM
rocyapcTBe, BO3BpaTUTh €r0 Ha TEPPUTOPHIO TOCYAAPCTBA, IPAKAAHUHOM KOTOPOTO OH SBISETCS WIN
B KOTOPOM IOCTOSIHHO TPOKMBAET, WM Ha TEPPUTOPUIO FOCYNapCcTBa, B KOTOPOM OHO HAadajo CBOU
TOJIET.

2. Bricagka, mepemava, 3aKiIOYCHHE IO CTPaKy WM APYTHE MEpbl, NPEIyCMOTPEHHBIE B
myHkte 2 CtaTbu 13, a Takke BO3BpallleHHE YKa3aHHOTO JIMIIa HE pacCMaTPUBAIOTCS KaK JOMYCK Ha
TEPPUTOPHUIO COOTBETCTBYIOIIETO IOCYAAPCTBA IO €ro 3aKOHOJATENIbCTBY, KacarolleMycsl Bbe3la WIH
JONyCKa JIMI, W HUYTO B HactoAmedl KoHBeHIMH He BIUSET Ha 3aKOHOIATEIhCTBO
JloroBapuBaromerocs rocyAapcTBa, Kacarolleecs BBICBUIKHU JIUI] C €70 TePPUTOPHH.

Cratb1 15

1. bes ymepb6a mms Crateu 14 mo0oe JHI0, KOTOpOE OBUIO BBICAXKEHO B COOTBETCTBHH C
myHkToM 1 Crathm 8, WM TepelaH0 B COOTBETCTBHHM ¢ IMyHKTOM 1 CTaThu 9, WM BBICAKEHO ITOCHEC
COBEpIIIEHUS aKTa, IpemxycMoTpeHHoro B myHkTe 1 Ctatbm 11, 1 KOTOpOE KellaeT MPOIOJDKATE CBOM
MOJIET, MOKET B BO3MOYXHO KOPOTKHH CPOK MPOJOJDKUTH TOJNET B JIIOOOW MYyHKT IO CBOEMY BHIOOpY,
€CIIM TOJBKO €ro MPHUCYTCTBHE HE TPEOYETCs MO 3aKOHOJATEILCTBY IOCYAapCTBa MOCAIKU IS TeNeh
MIPOU3BOJCTBA O BbIIaue WM YTOJIOBHOIO IPOU3BOJICTBA.

2. Bes ymiep6a 1151 ero 3aKOHOIATEILCTBA, KACAIOIIErOCsA Bhe3/a U IOIyCKa Ha €ro TEPPUTOPHIO,
BBIJIaYHM MJIM BBICBLIKH C €r0 TEPPUTOPHUH, [loroBapHBaroIieecs rocy1apcTBo, Ha TEPPUTOPUN KOTOPOIO
JUIO OBUTO BBICAYKEHO B COOTBETCTBMM C MyHKTOM | CTaThu 8, WM TEpelaHO B COOTBETCTBHHU C
nyHkToM 1 CTatbu 9, WU BBICAIUIIOCh U TOJI03PEBACTCS B COBEPIICHUM aKTa, MPEAYCMOTPEHHOTO B
nyHkTe 1 Crareu 11, oOpamaercst ¢ TakKuM JIMIIOM B IEJSX €ro 3alluThl U 0€30MacHOCTH HE MEHee
OyaroxenaTesbHO, YeM C TpakIaHaMHM Takoro JloroBapuBaromierocst rocylapcrBa B IMOJTOOHBIX
00CTOATENLCTBAX.



Crates 15 bis

1. Kaxnoe [loroapuBaroiieecsi TocyJapCcTBO IMOOIIPSAETCS K MPUHATHIO TaKUX MEp, KOTOphIE
MOTYT OKa3aThCsl HEOOXOMUMBIMU ISl BO3OYKIIEHHUS HAJICKAIIETO YTOJIOBHOTO, aIMUHICTPATHBHOTO
MPOU3BOCTBA WM JIF0OOTO IPYroro BHUIAa CYJONMPOWU3BOACTBA MPOTUB JHOOOTO JIMIIA, COBEPIIAIOIIETO
Ha 00pTYy BO3IYIIHOTO CyJIHA MPECTYIUICHUE WK aKT, YKa3aHHbIC B TyHKTe 1 CTaThu 1, B 4aCTHOCTH:

a) (¢u3nYecKoe HaraIeHNe Ha WieHa SKATIaXKa WIH yTPo3a COBEPIINTH TaKOe HaMaJAeHNe; I

b) OTKa3 BBINIOJIHATH 3aKOHHBIC YKa3daHUsA, JdHHBIC KOMAaHAWUPOM BO3AYIITHOI'O Cy/iHa WJIH OT
€ro UMCHH, B LICJIAX obecrieueHrs 0€30MacHOCTH BO3OYIIHOTO CyAHA, HAXOAAIIUXCA Ha €ro
60pTy nacCaxvupoB UJIU UMYIICCTBA.

2. Huuto B Hacrosimedt KoHBeHIIMM He YyIIeMJISeT IMpaBa Kaxaoro JloroBapuBaromierocs
roCy/apcTBa BBOJAWUTH B CBOE HAIIMOHAIBHOE 3aKOHOMNATENBCTBO WM COXPAHSATh B HEM HaJUIeXKallue
Mephl Haka3aHUs 3a COBeplIaeMble Ha OOPTY aKkThl HEAWCIUIUIMHUPOBAHHOTO WM HAPYIIAFOIIETO
MOPSIIOK IMOBECHUSI.

I'naBa VI. IIpoune noJio:keHust

CraTtb1 16

1. [IpecTymienus, coBepIIeHHBIE HAa OOPTY BO3MYINHOTO CYIHA, PACCMATPUBAIOTCS LIS IIENICH
BBIIaYM MeXy JloroBapuBaroniMucs rocygapcTBaMu, Kak eciii Obl OHM OBLIM COBEPIIEHBI HE TOIHKO
B MECTe MX COBEpIIEHUS, HO TaKXXe W Ha TeppUTOpHUAX JoroBapuBaroOIMXCs TOCYIapCTB, KOTOPHIM
TpeOyeTcs yCTaHOBUTH CBOIO IOPHCIUKITUIO B COOTBETCTBUY C IMyHKTamu 2 u 2 bis CtaThbu 3.

2. be3 ymepba nmns MONOKEHHWH MPEBIIYIIETr0 MyHKTa HUYTO B HacTosiield KoHBeHIMH He
CUHATAETCS 00S3BIBAIONINM OCYIIECTBISATH BBIAATY .

Cratba 17

1. [Ipu ocyuiecTBieHUH JTIOOBIX MEP 1O paccieJOBaHUIO WIH apecTy JHOO0 MPH OCYIICCTBICHHN
FOPUCIVKIIAY WHBIM 00Pa30M B CBSI3U C JIFOOBIM IIPECTYTICHHEM, COBEPIIEHHBIM Ha OOPTY BO3IYIITHOTO
cynHa, /loroBapuBarommecss TocyJapcTBa 00pamaroT TOHKHOE BHIMaHWe Ha 0€30MacHOCTh U ApyTHe
HWHTEPECHl adPOHABHUTAINH U JCHCTBYIOT TAKHM 00pa3oM, 9YTOOBI n30ekaTh HEOOOCHOBAHHOW 3aJIePKKU
BO3YIIIHOTO CyJIHa, TACCaKUPOB, SKUIa)Ka WU Tpy3a.

2. Kaxnoe [loroBapuBarorieecs rocyJapcTBO, BBIMOJIHSAS CBOM 00S3aTE€NbCTBA WM IONB3YSACh
JOITYCTAUMOM CBOOOION IeHCTBUI corilacHO HacTosmeld KoHBeHINH, MEHCTBYET B COOTBETCTBUU C
00s3aTenbCTBAMHE U O0S3aHHOCTSMH TOCYAPCTB, MPEIyCMOTPEHHBIMH MEXAYHAPOAHBIM mpaBoM. B
3TOM OTHOIIEHWH Kaxkjaoe JloroBapmBaromieecss TOCYIapCTBO YIelseT BHHMaHHE COOJIOJICHUIO
MPUHIIMIIOB HAJUICKAIIEH MPaBOBOW MPOIIEIyPhI U CIIPAaBEIMBOTO OOpaICHUS.



Cratb1 18

Ecmm  JloroBapwBarommuecs TocyJapcTBa  CO3MAalOT  COBMECTHBIC  aBHATPAHCIIOPTHBIC
JKCIUTyaTallMOHHBIE ~ OpPraHM3allUd WM  MEKIYHapOAHBIE  JKCIUTyaTallHOHHBIE  areHTCTBa,
AKCIUTYaTUPYIOIIUE BO3IYIIHBIE CyJa, HE 3apErHCTPUPOBAHHBIC HH B OJHOM U3 TOCYAapCTB, 3TH
rOCy/1apcTBa, B COOTBETCTBHH C OOCTOSTENBCTBAMH JIeJia, HA3HAYAIOT M3 HMX YHCIA TOCYIapCTBO,
KOTOpoe IS lieieil HacTtosimieldd KoHBeHIMM paccMaTpHBaeTCsl KaK TOCYJapCTBO PETHUCTpALUU, H
YBEIOMJITIOT 00 3TOM MeXIyHapOIHyI0 OpraHU3alldi0 TPAKIAHCKOW aBUAIlMM, KOTOpas pacchlIacT
TaKoe yBEJOMIICHHE BCEM TOCYAapCTBaM — YJaCTHUKaM HacTosimeld KoHBeHmmm.

Cratesa 18 bis
Huuto B HacTosmielt KoHBEHITMN He MPENATCTBYET OCYIIECTBICHUIO JIFOOOTO TpaBa TpeOOBaTh

B COOTBCTCTBHH C HAITMOHAJIBHBIM 3aKOHOAATCIBCTBOM BO3MCIICHHA ITOHCCCHHOI'O ymep6a OT JIMIa,
KOTOpPOC OBLITIO BEICAXKEHO HIIU nepeaano CorjiiaCHoO Crartbe 8 mim 9, COOTBETCTBCHHO.

I'maBa VII. 3akaounreabHbIe MOJIOKEHUS

Cratb1 19

(A3p1km KonBentuu, cm. Ctarpio XIV [IpoTokomna)

Cratb1 20

(Tonkxosanue Konsenunu, usmenenHoi [Iporokonom, cMm. Crateio XV IIpoTokona)

Crartba 21
(ITopmucanue, patudukaunus, NpUHITHE, YTBEPKICHUE WIKM TNpucoenuHenue, cM. Crateu 19,
20 u 22 Konennun u Craten XVI u XVII [Ipotokona)
Cratbs 22

(Bcrynnenue B cuny, cM. Ctateto 21 Konsenumu u Cratero X VIII [IpoTokona)

Cratbi 23

(Hdenoncarus, cMm. Cratpio 23 Konsentun u Cratbsio XIX [IpoTokona)



CraTtb1 24

1. JIro0oit criop Mexmy aByms wim 6osee JloroBapHUBarOIIMMICS TOCYAApCTBAMH, KaCAIOITHICS
TOJIKOBaHUS WM IPUMEHEHHS HAcTosIIe KoHBEHIMY, KOTOPBIH He MOXKET OBITh YPEryJIUpOBaH IIyTeM
MEPErOBOPOB, 10 MPOCKOE OJHOTO M3 HUX MepeaaeTcs Ha apOuTpax. Ecinu B TeueHHe IecTH MecsIeB
co mHS TpockObl 00 apOuTpaxke CTOpOHBI HE MOTYT MPHUHATH K COMIANICHUIO TI0 BOMIPOCY 00
OpraHu3aluu apOUTpaxka, Mo MpockOe b0l u3 3Tux CTOPOH CIOp MOXET OBITh IMepenaH B
Mexnayraaponusrii Cyna B coorBeTcTBuH co Ctarytom Cyna.

2. Kaxxnoe rocymapcTBo MOXKeT MpH MOANMHCAHUU WK patudukanuu Hactosimeld KoxBeHrwm,
WIH TPUCOCIWHEHUM K HEH cJieaTh 3asBJICHHE O TOM, YTO OHO HE CYHMTaeT ce0s CBSI3aHHBIM
MOJIOKEHUSIMU  TIpeAbIAyIIero myHkTa. [pyrue JloroBapuBaromiuecss TrocyAapCcTBa HE SBISIOTCA
CBA3aHHBIMH  TIOJIOKCHHSIMH ~ TIPEABIAYIICr0 IIyHKTA BO  B3aMOOTHOIIEHUSX C  JIFOOBIM
JloroBapuBaronuMcs TOCyAapCTBOM, CIETIABITHM TaKyI0 OTOBOPKY.

3. Jlroboe JloroBapuBaromieecsi IOCyJapcTBO, CHAENABIIEE OrOBOPKY B COOTBETCTBHU C
NpeAbAYIIUM yHKTOM, MOXET B JI000€ BpeMs CHATb 3Ty OFOBOPKY IIyTeM YBEIOMIICHHUS
MesxayHapoJHOH OpraHu3aliy TPaKAaHCKOW aBHaLlUH.

Cratb1 25

3a wWCKIOYeHWEM MpeaycMoTpeHHOro B CraThe 24, HHUKAaKHE OTOBOPKH HE MOTYT OBITh
caenadbl K HacToseil KonBeHImu.

CraTtb1 26

(Henozurapwmii u ero ¢pynkuuu, cM. Crateto 26 Kousenuuu u Crateu XVII u XX I[poTokona)

SAK/IIOYUTEJIBHBIE ITYHKTbI

KoHBeHUMU 0 MPeCTYNIEHUAX U HEKOTOPBIX IPYIrUX aKTax,
coBepiIaeMbIX Ha 00pTy Bo3ayuiHbIX cya0B (Tokuo, 1963 roa)

B  VYJOCTOBEPEHUE YEI'O HmkenognucaBmuecs MPEICTaBUTENH, JODKHBIM — 00pa3oM
YIOJHOMOYEHHBIE, MOANKUCATN HAacToAIy0 KoHBEHIINIO.

COBEPHIEHO B TokHO 4YeTHIPHAIIIATOTO CEHTSIOPS ONIHA ThICSYa ACBATHCOT IIECTHACCAT TPETHETO
rojla B TpeX DJK3EeMIUIApaX, COCTABIICHHBIX Ha AHTIUHCKOM, HMCIIAHCKOM W (HPaHITy3CKOM S3BIKax,
MIPUYEM BCE TEKCTHI ABIISIOTCS Ay TEHTUIHBIMHU.

Hacrosimas KonBeHnus ciaercs Ha XpaHeHue MexIyHapoHONH OpraHU3alluy IPa)XTaHCKOM aBUAIliH,
B KOTOpOU OHa B cooTBeTcTBUU co Ctarbei 19 ocTaeTcss OTKPBITOM s TOIINMCAHUS, U YIIOMSHYTas
OpFaHI/I3aHI/I${ HampapJIA€T 3aBEPCHHBIC OJOK3EMILIAPHI KOHBeHHI/II/I BCEM TrocCylaapCTBaM, KOTOPEIC
sIBIBTIOTCSl wieHamu Opranms3arun OO0benUMHEHHBIX Haruit niam mo0oro w3 ee creruain3npOBaHHBIX
YUpexKIACHUH.



IIpoTokoJa, u3mensiiomero KonBeHuunio o npecTynjaieHusx
H HEKOTOPBIX JPYTrHX aKTaX, COBepIIaeMbIX HA OOPTY BO3AYIIHBIX CY/I0B
(Monpeaasn, 2014 rox)

B YIAOCTOBEPEHUE YEI'O nHmwkenmoanmucaBIIUecs IOJHOMOYHBIE MPEACTABUTENH, IOJKHBIM
00pa3oM yImoITHOMOYECHHBIS, TIOMTUCATH HacTosIIi [IpoTokor.

COBEPHIEHO B Monpeaiie 4eTBepTOro JTHS ampeisi Mecslla BE THICSIN YETHIPHAIIATOrO Toja Ha
PYCCKOM, aHTJIHMICKOM, apaOCKOM, HMCIIAHCKOM, KHUTAWCKOM W (DPaHIly3CKOM sI3BIKaX, MPUYEM BCE
TEKCThI SIBIISIIOTCS. PAaBHO ayTCHTUYHBIMH, TPUOOpETas TaKyl ayTeHTHUYHOCTh IOCIIE TPOBEPKH
CekperapuatoM Kondepennuu B pamkax momHomounit I[lpencemarens KondepeHiuum B TedeHue
JCBAHOCTA Z[Heﬁ C YKaSaHHOﬁ 3/1€Ch JaThl HA NPEAMCT NPUBECACHUA UX B COOTBETCTBUE APYT C APYTOM.
Hactosimuit  IIpoTokosm ocTtaeTcss Ha XpaHEeHMHM B apxuBax MexayHapoJHONH oOpraHu3anuu
TPpaXIaHCKOM aBWAIlMM, a €ro 3aBepeHHbIe KOMHWW HAMPABIAIOTCA JCTO3UTAPHEM  BCEM
JloroBapuBarommMcs TocynapcteaM Hacrosmero [IpoTokoaa.



EERRAMTSEHEATHT
F20144E38 26 H 24 4B ESIFFI/REITHY
BHIUET (R TFEMZHBANICRFMILERELHEBITANALY) (1963%F, RFR)
BIEFRALEE SN

B fa Xt



2 [ PR B i 2 2 2R R K AR A e 1B o RO AT 2H 23 14 ik
999 University Street, Montréal, Quebec, Canada H3C 5H7

TG EMEHEE S BRI 4 58,
15 25 5] [ B BT 20 23 X s www.icao.int..

EERRAMTEAETIHF T T2014F3A260H Z4F4REFHFFIRBITHEET (TEMTH
HNIILRAILERZLHBITANALA) (1963F, &) HERMEESNERXH

e[S

© ICAO 2014

TREPTABR . R E bR RS HRN LI VFR], AFPREA A A T 38 2>
il A7l TR ARG B ATIE BT Bl AT K%


http://www.icao.int/

EERRAMTZEHAERT

F 20143 8 26 HE 4 B 4 HEFEFI/RETH

HIELT ((%?Eﬁﬁf"é%%l’\]ﬂ’ﬂﬂﬂ"ﬁfuiﬂﬁ %E_B,Hf“

£ E PR M HA R N2 AT E BT E =

ﬁ%m@%><m&$,$ﬁ)

WHERRET 2014 FE 3 H 26 HE 4 H 4 H

Eaﬁ%ﬂdxﬁéﬁzﬂx, BB (X T AME BAGHREFRA LEL ST AYNL) (1963 4,

K .

51 88 MEFMBUFRE L T =

B 7R B 8 S 4 A
B ZR B )N B B 3= AL A [
27 ) LA E

B A S 3 A ]
NI
B R N [

] 25 F g LA [E]
PR 4 2 R e
T Ik BLAN AN
B2 P B R A [
AN &R

i e e A [

il 53 A1 LA
BRI 28 T

I 7 b T N ]
JIIE-N
EAFILAE
LA [

SRR NEREE S|
S HE Y AN
I SR L [
Rl FL AN
T AT

T v LA

P EE

Z K e 3L E
Jo R Z IR SL A E
B2 R BT R AR L0 [
FRIE LA AL A ]

B IFRAS T IE 2 1 IR FIE

EGFILNE

75 2= AN E
i B
i RIS [
Jngh A=
JANARIZ s e

Y M AN ]

A AN [
B LA

E R JE G 0 3 A [
DL ]
WA PR
7

HA

2 BG4 [
H e LA
Yk
KRIETHE
7B 5 LA
ik hn i hn e i
Ly B AL
 HAR 3L A

E B e WA By 2= A E
SV EA A E
JBE V% EF T
gk Eb 7 LA ]
JE VAR B = S A0
fur 2% F [H

G =



JE HZRFEANE ik S e MESE A [

J& H AL AN E e AF AT

Bil & 75 [ [iEpZ % eS|

EL g S S AN S PHERIE

b LA Hrg 2= E

FEH IR E iy gt [

P I B RS

% F SR Z A E
RERE T H ISR
pNCNE 5 Fis3t A E
(BEA RN (ETA(S)ES= i N NE
% S CIE A [ ERE RABIR e AL /R =& £ H
FE A /R AN H 5 JE Ik 5 SN
FE A & AN e PANES
BRI AN By IR R A E

T 8 A EBRA M 1A EARN I G RABIFE T2l

IR T ZE R 2 (AFCAC)

JEPANEy 3k D 2= s AT 2 21K C(ASECNA)
FIhfH R M T & 2 (ACAC)

HE et izimihe AATA)

i AR BB A2 EPREE 2 (IFALPA)
PRt S UK RS R QQUAD

P T ERMMTHURZE 2 (ALADA)

P& 1B 2 i AR AR A 7 v 2= (UNODC)

HARKE
I bR R A AP 2 i B S AR L » DUAE « BT 1 LB A U

SVGEREBRFAE L L GRS ER, FFk il NoIRI L

FmEE Levers Mabaso 54 (F§3E)

R Michael Jennison &4 (SE[ED

BRI Norberto Luongo i+ (FalAR &)

VY Matgorzata Polkowska 18 4= (J>%)

ER e Turki Bin Faisal Al Saud E7 BT BTz 4H)

SR T PR I A 2 L SU AR S A 7k R 5 J5 K John Augustin a4 . At FFRAT 21X
PATEL T I = A B S s . P TR VAR B 2 Andrew Opolot 1 Christopher Petras
Je A AR ARAT BB AR 1S (VAR 2 Marla Weinstein L8, TEURSS = R K o5t 44 S42 4L T
SRS, 5E BE M — AT B SRR K James Wan S FIARH A AL E 45T 17 0hih.



SWHOL V& RS, mBRFE L GIind0 AT, JEROL T NAIZR RSN

ERERE

FRE: Obaid Saif Al Nuaimi Jc4= (FTf A ECE B K ED
F I JIIE-N

FHE LR

5=

EJE JE v I

Bz A B & 26 K [

. Levers Mabaso 2t (FFIF)

F 3+ R A 5
WRA L.
i}
AiFEGNE R
JIEPN
[

75

% HE

gk

B RE
7
HA
EHERT
24P N2
fuf =%
PN E]
55 BB
GZEIE
IGEDR(S) SR N E
FEH
BRiE

H brfn = isfithe (ATA)
s A E B i R E RS 2 (IFALPA)



FERRE&HRENS
B John Thachet 24 (hn&EK)

801 JIEwN
A
Hh ]
FIES
P32
JERZ IR
S 20
1 ]
A
Je H A
(R VA &
HE
REEIR
NN
25

ESJEs|
A [E 23 AR SR @l A = (UNODC)
M2 AR R AFR A R Z AR

F Terry Olson Jt4E (FEE)
FRAIE Lt GEomgo

JE A - BRI AR 52
JIEPN
H
BHE L
e
94
s
B
HA
HET
AR
S TR (S|

flas A ] 2 2 [ BRI A 2 (IFALPAD



B Mark Rodmell 54 (BX& FED

JE A : PR (2 RIRED
H
pPES
i
7K
FHEks
a5 P4 R
KL
JE HAE
D Wi
HIn
PHPE
& EH
5%

Hprfi sk AATA)
O
T Juan Ramoén Hernaiz Bravo st4: (S5 80)

J A FETOILAN
HA
HE
THEERL
ayith)
Hvh =
&

B
BN
RS
i 4
+HH
5

bRkt (ATA)



SWALHWE, B 7 (R TFHIT<KK T AT S AR AR R LI ST A 890 2558933
RPH) KIFRL.

FRUGE S RAEZFARAS IS E ZITREE 7. 2BOERE, 20144 4 H 4 HZ A,
EIRUCGE SRR SR IR I B R A S B 1R A [ SO 7

FIRUGE RIS, JHECE HPNER LR 2N, IRYE S R SRBUR 2 WO 4L T DL
i, AHEES EAUERE S, DUE SRS 1 OO 2.

B HIEAEZ R UREE T4 (X THAIT<KK TAME S AR FEFRA LE LT A G N4>
WER) BT (X T EMRZENGREALAXLELCTAHGAL) (1963 F, Ki) HEEHR
3L, LT AR P i 75 A B S bR 2 29 B BOE A BT RN o S S ANFE SO i, INEAS
Ja XA -

BEAh, S UGE LIPSl 1R il

EFEH 288 SilEE —
CRFAEMAREL SRS R E A EAE SR BRI

2,

NREVRYE (BFRRAAZE L)) P EMEN %, ERAMEHZ ACA0) MR E M
Hbr 2 — et B b is i A A R, DMER R A NRXT T 224, 1B mAa I

S IBHI 7

BT AXTFHITKKXTAMEEAGRFE LA X ELCHTAGAA>GES) ( (BUE
H) ) s

& BIUAT [ ik LAV 2 [ 52 1] A 2 AR 2 A BE 78 70 A RO AR B AN R I L PR 7 RS
P2 A% A0 R IXSRANA™ AR IR e AT 5

NRE| PR EAE CBUEBR) WA TIBIRMIL e RS, (HE 08 E bR AT
ZUFE 2002 4F H R 1) 288 Sl — (& F ALK AL AR Z R 7 | g 455400 VEH 5T

F S| AT S B R RIS S A SR AR, BRI T 8 A
TE MBI ELYEAT PR R 2

F BB TR (BUET) M ST th B 3 R SR AL EAT RIS B, AR A% [
AbERAE RIS a5 B AN B LV EAT S AR SR AN e 4T N I dEFg s AN

NRENE (UCE) d) E BRI T2 288 S i Frid i N 2 P AL FL R



R

AL P AT SR 2 BORALPAC R R PR (IS 288 Sil Ty — (R F RABAAELIER
R @A) . FINEINEA R R TR EAT MR 8, JFRIE (X F4IT<X T
BAUE B RGN FAfey R AT AR A>H B B ) I, X E bR RATAZ 288 Tl EAE
SRV EINACTE

2R [H P RATTA SO S8 (038 15 WO 25 %5 1B AN

A RO A SRR AT AT B DL R SR T ) A R AN LR AR AT

IR O R R S BT, DIBR(E T .

AL S BTRAASC . BE30, VA OOV L SONFRI S HE SR SCAR G i — 17, T —

O— VUL A DY HAT T AR o ASCIRAFTE T E PR R AT AL, ZHRLRE 2 IE I ST
AT IR IRAE AT 2 UL 2% [ BURT






iy

(RTFEMTZBANILREMILEELEEITANALYA)
(1963, HHE) M
(TR <K TFHEMTFZAILENLERELEHEITANAASHILES)
(2014 £, S4FFIR)

HRARX






(CETFEMSBANILRIIEEFLEHBITANANL)
(19634, ZHH) %n

(ETFEIT<ETFEMERANLREMILERLEHEEITHNAASHINER)
( 2014£|£ %ﬁﬂd\)
ZERY
= 4EAE,

SRR B A A A R BE SE A A L A BOL A B BN 7 5 e B LA R4 Rk A s A
IANE AT D 7™ SR B R ) T 3R ) 5

WIREIVF 2 [H SR AR AN P B3 LB AR AT 9 AN VR T2 45 9 R Bk Py A At

FRIEA T RAREERY), FHEEIEIT1963FH 14HER TN (KT AMRE ZEAGILE
Aofuy L AT A e 2y) K

LT :

— ARLEM T
() BRI ARAT

(=) WA H B E N S EHLA N GBIV 7 1% 4 SUEFENLN I R B LR,
T H A B ALIE.

v BREE=EHEZ AN, AALIER A 4R E EAC FAR TS 45 N BUITIR R R FRAT BR
ﬁﬁ %mﬁﬁ SRR VAT AEAFIRTE b B AN & AT AT [ 2R 0 A AT He At X 38k

= NAERARHK:

(=) — QB EAETE RSN G HATASMBAE T T3 OGN, B2 HAE— U Ffe I T FHLE
JFIE Ak, IR AT S AN TE ©AT s RS S a RN, B2 TE L REE s o
PR N GNP SRS 1E, g RS A T E /AT AN



(=) MAE AFHEE 5 S E R R AR, AZEI%, BHFMET =R R 8
[E 7 — A SR 22 8 A BT

=

v ARAAEHTHE R, s R A A g

B

FEAYTEFVIFMERI AT, CURBRAR I TAUE 88 ST BN s 7™ 1) 2 42 7 24k, A
LI AETRUE APy, HEVFEREDR T BOAE s B TRk . =3 [BAE. R\, Bua L
PR 1 S5 A L AT AL PR Ak AL TR 1 A AR R R A it

ETE TFEN

£=

R

= WA BAC E A PO AL AL R B FRAT AT AT A AL
—Z =, FAIEFEABOIHLNIE T RSRAT R AT 5L

(—) PENREEE, R0 IREAT Nz E A W B = sy T, HEREL I
il

(=) AERZE NFHERE, ETULIREAT ARSI A AN B8 WL, ZAMEA
BV ], B iz AR B SR E L, HOK A B T

T BB SR EEE T A 90 AR S AT A AU R A SRAT B B R
ZZ o BERAEIE RER UL B, 6 LR LT AR 85 IR R SRAT I OL A AR AL
(=) MERREERIE, 2 LR EO

1. JETEAR AR ATk W BT — A Pl s b m A L AT B 2 TR, T
W8 e A2 A AR LA A B BB AEL s AN

2+ U A LN BN 7 ) 22 4 L Y B R R AN S R 2 B M

(=D MEREE NIEE, ETULIRRAEA ML 28 KA BINT A 28 A P, 2R AN 2
B IZ A, BE Bz AR BT IR E L, HR A S BT e[ .

S = (EMENREVE L EAT E I E AR U, [ SN 25 FE A DG F L IR A2 15 M B B N T AE [ AL



= RARLIAHEBRARE A A AT SRR TR S AL

B=&z—

WA 28 = 46471 B AL 45 240 B o 75 SN B3R B — A a2 AN S Ath 4 20 [ IE A8 X A0 [H] () JB 9R 5%
PR TIARE . BRIFEENERRY, 1247 L E NS S g A B BT, AU A TR, A4
Hh () S ARSI B = 4 Th 45 2 [ 1 55

EPUES

FEEAC FE R4 20 [ ER T A DL, X RAT A A 85 3R AT T T UG 2% 25 A AR TR AT R A
FERL:

(=) ZIUARAT A IZIE S L B R R

(=) AN E N iz E EH R KA SE R

(=) ZIIAT NG SR 1) % 45

(VU 2R ARAT Sz B BT AIAT SMU S e AT B B A R =

(1) ZEDLAITHEFAL DA IR EARYE R I A E B bihae, 857 PR SR FOAE T 355

=T KD

EhE
I 0 2 8 T — 2 M B TUE B — PR AR S B b, s AR gkt R AR G E
MRS SN RIS, AEIEAGEH T ESESICEEN, Al LSl T
AR [ K A A AT At X33 TRAT I, RS A 9 I R AR AT A A AR IR AT A
BIRF

= BUKRAEA S B YO NFER 8 N AU T 8T R T 25— 5658 — e R T 84T N
I, TR AR BRI, ELAR  E A R I, DA

() PRI BRI A N LB 7 22 4 B
(=) HERFHLA I REFFRFP AL B
(=) fEMREM R A R RE, K5t NFEAZ A8 21 sl Al B N T 5 4%



v WU AT PAEER B BN JLAth i 52 25 7 0 B, T ATE SR BB AU EAN BE 5 R AL | 22 R 573 B
TREZE T OB, SRAERAABUE REMA o« AEFTHLZ AR A BUIR B 72 A 1 B A O A 057 R R
AT B LLRS T2 S BT RN R B 7 ) 2 A, AERZEABUITE LT, AR S B T 1
%0

= MR SR 4 20 [ 2 1R W0 B 2 30 1 5 B2 HERR B ROML L 22 R 5, AR & BRI L 6T
B SR BGXAAT 2 DAORA W 2 e BT BN R 22 4, B IEARVETIAT s RA SN SRA% 1 5 B2 HE fo vF
KEAT BB 1L T ™ EARATIS, ATAERZEIRBTEOL T, RICE B T 5 It -
O\ AN L AR LE AR ZE L A LS5 HENL B2 OR BT %, SRR E AL
bz R AAEFLA AT B 0L B 2 3 W 5 B2 A
BEF

o AZIRER N SRR RN R A S, BT IEIEAN, AR A R AR T H A
LAk BE40AT

(—) DbPEvEH SORAE — AR AR AL, THZE L RAEVF N BT &8, Bl D&%
SEONGRAEER (=) TUR ORI T 0, DAER AR 2 4 2 A

(=) el MK AR AR LS EE )R, 5
(=) WA RS2 R Tk sizit.

v HUKRRIR R JRAE T RE 75 A 1258 7N S0 M 528 AR It A N AT 2 B — [ T B
RZ AU S — R R T AN RSS2 S B e, Sl Rz E )R

=

EYAT S
— HURAEA S YO AR S SN C2 T EATRIL T & — %58 38 () TPk
FAT I, ARS8 () BEEE () TR H SR UL Y, FIEATZS &5 FEVE
AR ZR AL A2 N BT &5
v HURARIRE A E (AR AT AAE— I A BT TS a8, ORI ST 2 5% (1 S SEAT B
W ZE .
BhE

= LR S BB A, AR ALERTE S AL TSR A IRATS, Al ADRZ A RS
MRS N R R 4 A B 18 2R



T WU ATERIUE , B S IR AR GRS, SRR FAE T RER 7R B 1%
NS 8 B Tz [ A, R A RS S N A T P AR P i [ 2

= HURARIEASE , RAEMHREEILAE S M RS, ROR L AERRA FHES S B etz
JEo
Bt&
X TR A A LR IIAT 3, TEIRRHUC . AR AL 5« ARfTR S . AEATHL_E 2208 5

Pl ST A NBEE N BRI AT T AT RN, 72 BRI e AR IUZ £E47 300 32 21 1 Ar i de
EAEFTVRIA T, BT

BT IR

B+—%

. B g A R IR 0 B U AT R RS AR AT T SRR R AR AR
P, BATRIURERAT R, & 462 [ ROR L — U1 2 157, R B 4E S B LA A s A2

T FERTERTEOUT U g B M P £ 2 24 LS SO VR R B AL AR PR GRS LR AT, A
Fl S A AT AR B WSS an A A

FHE ERKIRNFNSE

BT+ -%

B AL ML ACVFAE 53— SR 2V EEC TS S AN LA ISR )\ SR 55— AR OHUE (AR M N B TR &5

E+=%
B AL NS RAZ IR LR A RLE B e R TN .

T RS L L E AL R S N, N R SREH) B B A AR MR B B L T
T SRR TR BT AR AT N DA RS S 8 e AT AT N BEAE 2 o 3K 4] B R At e % 4 75
BZEREEIE, ERREAEN T AT FE R R sGER 7 r& BE R ZE AR, 7 n] gk sy
FRX LA it .

= HRAE AT R B AR TN, R AR BB, DA BSR4 i [
FIIL A E RIS



WU\ AEATERZIE, FERRSZARIRE SRR — E R L4 E AR, SRS+ 5058 — 3k
FEHAT NG A S A AE L E PR Iy, NS RIS F S AT W1

Fiv M ERAEA SN K A0 B, ST BIKE 122 N\ A 0 B 110 S SRS T 40 B 11175 0 38 A
ARG ICEMPA AN EEERE, HEIONE NN, SLREERUE M A RE R TR
VUK IR W B R E o, BB B A R iR & [, RN A B AT A FAL

$B+mE

— FRIRE )R AONE BT A, BRI LR e R ST, BN T A5
B IHRIAT R BT S RN, ML ARE s R GRS IRAT, T 2 % B v [ SR 4 i
SIS, At NAR R EUK AR R, % E R LR Z IR B8 T [ R sk AR R X
%, BEIMATHEHEPIRITIE R .

T R REITHIA AR BAL. B =55 T AOIUE IO B OB R I, DUCY T ANRIEIR,
AR ZIE T N BBV RIS =, AR 2 R VFRE NAZ SR E 9t . AR L)
GROPUVINENS- Ak FAIEPSE R L PNAE ISEih AP

E+ha%k

o FEAEME VUSSR, LI\ RS FOE BT A, BUZ IR AR LR O
FERAEA, BRI 15+ 2050 — SR INAT NG BT S AR TN, R M R4k S RAT I
IS FPRAT AT AE H A PR H RO e, BRARRR AT 2 85 P VS [ (B 1 51 B0 FRA IR H Y
111 75 At B A 3

T AR A E S TNEL, YPRTNEE . SIEsOKIE B VR AR R, AR E TR
5\ AR EE AL N BT ERIN, BEL IR LA — I E TS N, BT
fii 2 B IR N IR T B S TR AT NI N, TERHMB IR A e 4 05T, BT DAAMIK
FAEARE L T 457 HA B R A8 .

F+REZ—

o BN SR L E RO B B, R AR L T AR 2 S O R TR AT BT O R T AR
ENIE L HH . ATEEEM AR AR, Rl

() XML RS B3 SIE e N\ B Bl sl st e A el s B
(=) BB P HUK BN A SO R R 22 25 5L AN BB 7 ) 22 42 B A K ik g

/Q'\o



Tov RALIEMTILE AT 45 2 [E TR A FrUAE AL AEAT i 8 A [ 37k
1l T B R 2 1 Tt AR .

— NTERERLE Z 18 IR H 0, RS N IR IR RS AN A A it s, T HL
WAEARYE 55 = 2% 55 M8 — R — BORAA S HAE RE A0 45 24 [ 491 PN S e

T AEAEMHTEIUE TS OL S, AN L BT R E AR B G TS S5 .

o a8 S

s FER TS B A PR D S0 R SR I 2 s Al AR A N B DA HAAE Ay 5 AT A A S
4 L [ N 2 25 FR A AT I 2 e AN AR 28, TR RORE X 8% IR . ML BB IE RN 4
EHIIELR o

T BELIEAERIE AN L JEAT I 55 B AT A HEVR I B AT RN, RAREE [E PR T & [
X MBUEATH . FERTTT, #4020 E N5 8 A P A AP AR JE .

E+/N\F
R 2 240 (R ST A A s A i e L N B PRz AU, 1 HL P e FH O 22 88 AN R AR AR T — N

BACH), XUEEZFNAREE AN, et —E, NARXAMEN, N EICE, kX
&g A E PR A A, BiZA SR A A LT A L EH .,
FHN\EzZ
AN LY AT AR] RIS ANHE SRR 48 A [ VR 170 40 AUAR 488 265 )\ 2% B0 JL 25 b S AL B RS 28 1) B N SR A
BT A A R BAT AR U

£t

REFN

il

B+

C (AL BAECRAS, WUCE T EE+D05%0)



==ty o2

R ZBOE BT QL) FfRe, WBCEBH 150

B_+—%
(B8, fiek. 52, BRI, W (AZ) k. B H4ME —+ S 4AE B
+oNgMmE+LE%
BTt %

(XL W (A2 B+ — % MUGE R\

FT_+=%

GRH, W (A2 B =5MUE BB

=Nty gt -2

o A B AN 2 2 [ DA A 20 (R PR B P R AT AT S i AN R LABOAI AR RIS, 220
DT I EER, N WnRAEZR AR HAE /NN H A, 23 B X AL AN BE IR A
FRAT— T AT 8 (IR PRk e i), BERR dm $E 58 [ BRI e

T BAESFEREE . ARSI AL, AT ULE B2 E AN RTHONE AR . HoAth 4 24
X FARAAE XA DR B A 4R L1, ASSERTIUE 205

= IR ATIUE VR OR B AR AR 29 [, AT DAAE AT ] I3 2 1] B B F A 25 2L S Um X —ff
B
i

ET_+HE
BREE DU IS LAh, AR A LA .
B+ %

(RAF AN LIRS, W (A2 BB IR FMUGE B H-ERME =15



mEE%
KB (TEMTHANILEMIILBERELETITANAY)
(1963 &, FXH)
THIERMREZRIERN, EANL T, DIBES.

KALT = NZF AU EER G, IEAR—X =, SO#E S RSO X
5o

RNLNAFT EPRR A AL, RS URAEZHITTREE T, I HZHH R L IER
R AR S Ik A FE B ] L T TR (K i A 5

KB (KTEIT<XTAEMEFANERIILERLEETANLL>HILER)
(2014 £, SHEFFIZR)

THIEBAREIEARN, EABGER LT, LRBET

AVCEAS T ZO— WP H MY HAESRFFI/RFIT, HPSC. BIRifAsC. 9830, 3530, o
PEASCGH, ANFOSOR SR 2 ML B2 WA AEAE B 5 L+ R X & F SO B
AV — T DAISEfS,  SEM R ERIAT AR AUGE BRASAEE BRI A4, ZVAERBCE TS
RIA R 24 ORAE N P I AUGE B iR gk 2 [






GAY) JuY) g ailal) oliy 4SSN Jaas J oS gig
(\' A+ 6‘_51_1*):\.\:9-6) uﬂbﬁu‘ Cra UJD vjyi g:d\

JSsiel 13 e wisilly cJsad) caun Gslgaal colial o smisall o pmtial o6 cadl L Gl

Apdlly Ainally Lappally Apalady) Gl e Aagly Gadll ale e Glassif/dand ed e Gl asall (& Jlisiise B 5
Cand ¢ aipall Dbl (3 Ladie Lomall o3a 3 fayy cdonal) L Aygliie (aseaill men o Lo cAglully daus s
Aadiie ool JsSsignll 138 g ass Lt Lad Gageatll Bl (g A3l (10 Loy (pmad (opund (B il Gty Adal
ISl 13 il Jaall maen ) Bading g Y] den cuils e Jady ¢ Jpall ) Gyulall



G pdnlly Al 3aLa)

Gob oo Al oSay Yy ABWY) oda Buld e Jes sdlaidl Joall e ST S gile gmopln gl )
Ot b afalll dlee alat e gl alll G ol 13y . Jsall sda gaa) il e el akadl) ) Jlad ()
Giaser Adsall Janll Ao ) g B dimy o Lete Gl (6 Semy ald cakal) Y Ay il s O el A

AaSaall ) AUl Ty any (ll

o AaL) 5L Leal i) axe o) alacad¥) S A8EN) o30 Jlo Baaadl) o adgl) die ol of Alga < sy Y
aaal) 13 Jie a2 0 €5 alatie Al g (ol olad 5y oSl 8l (5 AN Bl Jsall a0 Y

SV alug jlaal iy of 8 Jaaaal) s oaas of Al 5yl Gy Unias cond 8 ()3 508l Als0 (6Y Gemy Y
s sl (Sl ohlall Aakaia
gty daldd) 5alal)

SN o3 e Jaint ol elad Seae Y eupdialls Aad )l saldll L L) JLaall Al e Lo

Oodally dalad) 3alal)

(IS5, (e Capdially Bpde Aaplial) Gialally A8EY) e Gapially Aualiad) Salal) lail clgdilla g & 1Y) Aga)

ailgdl) ) Ay

GAY) Jud) Gangg aihall ol ABEN) (e
(V7Y Soh) cclillall (ia o Qi A

caed Al5A) Adaludl ey AEEY) o320 o asily olial () palgall () suniall o8 LA L)

B)ne Raany Gaseal B (o iy EDy Dlanniiy All B o S5/ aaisn 0n Sdie @l asil) (3 5S5h G cuia
ESHENY (PR EWESH PRESHES P UREERE

Labaiall agiiy de Aanlill salall Gy Lol adgll dagise Jliy ol sl ohalall daliie gl 481 238 gag
Aoaaiidl cVIS e S5 4 3 ol saatia) adY) 8 e lac) Ul aen ) Lo Badine gt Ll )5Sl



iy ABEY) o8 aase Lol Ajae 4yt Al Wisgles o (l@laiily cligh dic sa8latie Agy JS Capat -V
d}..a{y‘ ELGbA ‘LQ.JL\A} me‘ 5a8lxlia M}J ds LSJ):‘ cAuall 13 6%5 ’LSJ}‘AS\ uym‘ ‘S-AAM d}ﬂ\ k_\\.;\j)jm" &L\Ldbﬂy
"diaial) dlalaally 4 gilal)
Byde Alalil) 5alal)
Wsn & Aldase ye lyila Jesid Alp0 Jids VIS 5l goad) Jaill A8 jitie e L L sa8laie Jp0 sl 13)
O ey cJamal) Agn ABEY) 028 Gahed (A lein (e g Guais (gl s ailaiall Jsall Gl 8 sadaa
UasY) 1ags 4B 038 & kY Jsal) muen E3UL Wysa asi Al dsall saall o pdal) dakiie @llyy jlass
e bl Aial) 3alal)

oaditll e bl Gl e G e il el By (Jgeand) ) and) 3 Gal) aiey Lo AEEY) o320 8
sl e el Al ppalall g ally) o aadis 25 Al

Lalid alsaf — alad) )
pde Aaalil) 3alal)
(IS5l e e Lall 5ol Llasl ASEY) <a)
Oopdad) Balal)

(JsSsipnl (e e Asalall salal) il ¢ JoSsigoll cilie LS ZBWEY1 ud)

Qssadly dalall 5alal
Ssally ZEEY) (e updially Enlilly Cpppally Syl Al alpal) il oLl f gl (Jpdll ol «pdill)
(dsS5ioll e Bpdie Anglidl 5o Al

Cigodatly Al 3alal)

(U85l s e Zaalill salally ZEWY) (pa Gapally Apalall salal) kil Gl jea Jsall)

g i)y AN B alal)

(IsS ) (pa e Rnndlil alally FBEY) (pa (pdiadly BN Balal) Ll ciland¥)



syie duwaldl) 3alal

G o Al sald) e ) sl Tada Al gm cpmdd 6l Ol ipdie Al salall Sal PAY) e e )
syde Agalall Balall (e ) a3 L) Sliad) Jled) aal lSsy) aey Al & o Aealdl saldl e ) Bl ks delas
oyl saalgi Jasagl) sy (ysil Goaity o Le claylisg Aga Y 455 (S iy ol 3 by cdila) Alialge B ity
Aglal) clehal) sl Lalal) e hay) Mas)

sl e cansley S pealis o 4d (alaaY) Jod o Leati) G Jsaally ddlaiall Al ol PAY) Gpn Y
e ) sl s Lo delas w2 el aldd) (e V) Byl Tk Leasll] 3 GalasY) s 5 s gl 3:8lacial
O ayde Agalall sald) e ) 3yl & el Ll Jad) aal 4lss)) B oLl dagg J 8 6y (A o canlil) sall)
Cagyla 8 saileiall A1l &l Lley lalily il @l e caidluns ableny (3laty Lo (Uls 85 Y dlalas (i) olld =ich
LAgaliia

S byie dwalil) 3alal)

oo Al J&al Gl S A o dgla clebal el oS e il LT o o sale A IS aaiE )
(I Bkl (g ) sl 4] Tlie Slad ff daps nlh e e S5y (add (ol aum AW Ll Celay)

-

daly
¢aildal) clime aal e clmie¥) 1aa Jie S5l angdll o Jad) elaeYl (I
Syl Al Aglaa iapad ade Alally cugdae | of 8yl 23 Lallaef Ao g e cilades g Lal () 5 (2
L e cllliadl o alaszy)
e Lolsal dglgll \gilayyin 3 85 o G o 8 salaie A S Ga e Jin Lo 480 oda b gl Y
il e e i il de Lially Aagaid) ye JldY) e ddlaall

@A alial — Luald) Gl

5y dudbuad) 3alall

ol Sl 8 cilS ) LS il e e Al Sl oed ailaidl Jeall g (el ol (mheY -
Yo ¥ ol il \galaial o of lede Cony G sa8laiall Joall el 3 Lad b st Lee sy olSa 8
AN 5ol (e ) Sa

bl o hals Wbl iy 4l e 4811 o3a Qs e oS (ol iy ¥ RGN 5l SSaTsledie o Y

bpde dayld) 5alall
daga gl dagy led AT IS0 Jladl) (alaidV) dules of pail) o) f Gaaill o)y uls ol dasl ve )
s Asall Zadlall gAY alliaalls Llull Calsll i) g of salaid) Jsal) e cclplall gaa) e e (S35
bad Sl A sl Al (gys i e il gl ol Gy oy



Walal3illy Jgall cblals — ualdd) Gl

spcie Al 3alal

Al salll e ) Byl AaY ke (add (o Jll (Al sailaie Asa 8 Adse 5yl 2608 538l A gd ol ranss

Bydie AANAY Falal)
Al 5ol e ) 580 Tl Lgl) daldty 3yl 2 8k (add ol salate g gf i -
@) aalg i ) R el IS Al § Slataly dlld yn okl of ) 1) aalie A of asi Y
& AT pads ol ge Slmi ayde Al saldl (e ) a6 Led) L) JdY) e Jail 4lS5)) 3 4dide (add
S e hal) Gl e o Jeay ad e cdlsall ol gl Gy g2 Y) clehal) A Sl Sy L) sl
caslatll Cle a5l Agliall eyl ALy Jad 4PN )
Apall (it Jias il hsd Jhat¥) e dnlud) 58l MY Ty ojlatial & 8 6Ky (add ol selue cny -
giais Jasy )
2ny Lo byilla Leaslil 3 Jasgd ol cdanalil) salall (o ) Byl A8V Tk Wl add of adi (gymy Algo (ol gt £
Dyt gl el 150 Gt oDl opdie Apalall salall (g ) 5yl 8 Lol SLaadl JladY) e Jad S3))
Jeny Al Agally 5l Jeaast g hsd lads of lgde caalall oda oSaY Gids Lass Lo Al Jaiad e -0
Cagylally padill elld Slatal Zadls Y1 leags Al oo ol el cexing 5V o ) 1305 clgitn Sadiadll jadl)
slilse ) gt 5ol o salall oda (e £ 5l 8 4l SLaall IV Gaatll et ) Al ey ojladal L)) ey S
Ngaabait) Aules ajind CulS 1) Lo 4 (6 Gl a3l cie s 35S0l sl

Byl daa)yl) Balall

S il sald) (e ) 8yl ASAY s aalid Al Balal) e ) BjE ASAY Tl padd I L Lsie )
cilny Alalsa 8 iy Vol gl Yy chpdie Anlall 5ol e ) il 8 el Lial)l JLedl) aal 4l ey Al
SV o o Aaily dbay Lo Lo 5l Walle) (o Gaddl) @l (S a1 13) cdlsall Gl jony 43ld calgd agagll Algy (b i
sl Gyl il Lgie Tay ) Algal) ali) U SF Aty dhay Lty ) L Jasy ) ALl auld)

salad) e ¥ mjEll 3 ) i) (gAY eyl AaS) S ejlatial S aalis ) paddl ) o Y Y
Lalall Algal) Gl sy (3laty Lo lld g cdyinall a8laiall Algall ali) L)) Jdn Ailiey cadll Glld sale) ol epde 2
alagly Ailaial) Bailaiall Jsal) Gl Ao g Le ABWY1 o3a alSal 3 Guls cad agdsd ol Lol D) palas) i
Ngazall e Ll



dialil) 3alal)

Sle o oSl a8 sl e e b Ladd ol oo sgex dlgina bl 4l il e splall S& jem )
b a8 Gasal) Gl 5 e I 5ol e ) syl e (o el syl 8 L) lid) JdY) sl (S of ol
Aalud) 5okl e ) 580 e (o sl (T Al sl Gahe Lyspm e halVl Glld (€ L ok «3 iUl L dags A0
Sl s I3y Glld adlss 5ol o2 AaY Tika (i of Uk e ash ) Al bl skl 56 aly  -Y
Al dea Al

dauil) 3alal)
(IS Mt 5y) a8 3 e e Lass ol aliie D sse i Wgine Clid 4l Cjig e pplall S8 jeay -
Ngald] 3 5yl Jags sailaia Al g 8 Auainall cillalidl jadid ) elld by o s daya )
i Lehie ey sailaie gy i 8 5llall baga 08 oSl 13y Llee (San iy ol 3 ayilall 206 a8 Y

Gied S ol s Gaddl) Gl a4y Agall el cilals HUadly Alull 355l HlSaY Gy addoy of sl 8 55
Ll
G lasbaally AL sald) oda ASaY Ty L) 4 agiiial) dapal) (Sije ploy ) collalall syilal) 256 235 Y

Eobia i e A B0

5 plad) Balall

el o S ol o ailla slmel (o AT sume o ol 5l 5 ax) ¥ A8l o3gd Ty 23 ) cle|yad il
g5 5o ol b Ygse lal Ayl s M) (sl f splall Jhad) S il sl e e ol ol
e hay) Gl alls il G (sl gl (mpety ) Alebeall Cansy

Gilall o g pdiall pS e3EWN) — aal) QL)

5yde dgalald) salal

il i) s o Shab Ly gl Sl 5l S Byt e dhe il G o Lo pedd (S Lsie )
Jsal) 385 (Jadll Sy Q) ey e 058 ladie 5 e sylandl dujlae o Lede oDau) ff oyl Al i 55Ua
Ngale aylapy LlasdU e pdl) sl sl e syl sale Al cilehay) JS sailaial)

Lgwila g 3yl s )1 5 lall Leod Jaggs ) Bailaial) Alsal) s ARl 58l 8 ) Slid) JlaY) 4 Y
Tepi el agd Gy 0l Galad) ) phlay (e Le Loy 8yall aumy coSan iy il 8 agils ) Alalsay



2y Lo sl Culs 13 cJamaill Algy CMAy (AT Apy 8 ai Jasaell 5apaiall A Al culS gD
Neiie o padil) 13 eli ae disl) Ay e AT Al goall Jlall 3 ol ylally

dwalad) 3alall

Sie o oSy of @iy o o ey Lass o almiedd dlgiee clid 4l & Larie gplal) lE jeay )
2 L Loy Agine Lyl (il 1 e (mpiy oF o I 5ald) e ) ajal 8 agl) Tlie Mad gl A cayillall

it o clhiadl of alasl) o sillall Adle dlea

aylal e o Blua)y ol Jis (o

col 1an 8aY Tads allyy) ff i) cullalud) ) (adsl Gl alis e aikal (2
oadd gl A8 a8 aiaclue agd Zheay o o leaill e AT limel ald Gl o s0al) S Gy Y
ol s O S GOY Sl e o eY) e e Bacleall Gl of 4l Sy AiSpa i 8 el Al 0sS
e D) Masly il @l (50 casiy o QIS (e gl 5l aldal) glimel o 6V Jsm LS Lelly 8 A1) Lais Lgapaity
LOLu leal 44y 68 3y semn o35 Caalsll (o IS ela¥) Gl G alie D bge i Al ghan Clid 4ual 165 Lavie 4 ghaa 4050
Neiia e cllbiadl ff alazl) o 55Ul
saleiall Jsal) (e caip o bl aaie S A Gl s sl (e o gl g1 olal sy -Y
Oo OIS ehaYl Gl of e ose i Al ghne Cald 452l 5150 Laie sy peatl) Gl (g0 Al ghne A8lEg il 335 o dgiaall
Oo Gy g piall e Jaal Jedl e Jud e lgiie o aladV1 gl 8yl Ll dglead )58 ) gemy 03A3) Canlsl
LYy oy il S GEYT IS 1Y) Bydad K ISS))
ahd ol spllall (e e ) el Gald maliy s sailatie Ay o Ll podny Lo 480 oda 8 gl ¢
Ngaahl Jaly daadly syl (e e culal) Y] Gulad e oY) aaxia 5 S Canp sl

Laglad) 5l

Lot Jasgd Ay (ol 2y Leolad) 5oldl) ASaY Ty Lo pmdd olad 23 il A)all i Clelpa) Gulai (g )
13 ) 3yl
13) 51 Gl Glld Uil o led) Agall @l cllals (g salaie ye Alg o) o ddaill oy culs (1
caitall lalall dadudt (el bl saldd) e (z ) 588l Ty a8 AS)all 2yl Cle ) CulS
Glblall (aasl ol Jduy of sl 86 delainl b oSy aly hlual Uags sllall cudaw 13 56 (@
cdaidall

A el 2 e hay lecald 4l po Akl Gl aay alis i) (adsl Gl J3 1Y) S (2

A 5 i letie Jlog Lo Ao al) 8l Lo Jd oS4l \:1}‘1,1@ Sae iy il 8 aplhll 86 a8 Y

0 Clds sl (e Lo 45a 08 S padd dsag Al @l il el dialud) salll JSSY Ty aia
PN



& Aapal) Lt o Sl 50l A0 o seaiall Lasagd) Ak o oD 5yaY) dkid) &8 ()
tlefia e I Y dapall 4S5 e X A (adilly leatd) 3 @l aay 5yl Jaygiy «Lgald

ALl ea iy Ohall L o oliad) f galasl) S sl Aol gadem, (Y
¢ hall e e bV,

alie ) ilds G syage 5l dapall lemie e oS5 Al slall 0588 Lavie ¢Jridial) Alg Lghhay (oo
G 8 3 4] e 5S¢y she Jalisall (€5 Al 1) ATl el alleeY il R 0S5
AP

Jadl) o Laad) Lappal) culS 13 Lo b cJagagl) Asa lajliiely  iloail) lgaliaia Lyt jlas die clgal) las — GG ¥
il g s S5 iedl)
bl sl Tyl (alaial of dujles 050 A8EY) 028 Jpa3 Y -V

Py A 3alal)

Uso ia o cgyal 8ysemy caale 13 5 GAEN saldd) Cansay Sl lpalaial) (uyla aleie Alsn gl jlad) Ala 3
salaiall Agall o3a e« JladY) 5f adhall e ddemy dliad cleha) 345 5 diaMa ol lgas gan ST (Al sadlaia
salll oda 8 5lsl) COlalEINI A5 Vs L Ledlelya) ot Caags (9)aY) saileiall Jsall pe sl e a3l L gyad o

"ipde AEN saldl Cangey 8latie Ao (of eIl

dald) 3alal)
Al Slad) lpabaia) ulas of Jal e ol Al b gyl (ade o) Jenadl) Alg e latia sl Gag ¥
gl ey 8 ) sl Gl e e ) Le dagyal
Al ol alil e ib dapall 0 of (1
o Sl Aaly Adiay Ly padd o ALl el e (lalge L)) 08 Aapall s o (o
Algall @l gyl Gud o (z
Al ol il ey Gletis Agall @l b Ayl dadail f seld &Y Wlewl Aol JSs5 o (o

e J50 Bl Lgle aimiy alll Y Agall Gl slefye ASH dyyspn (alaidVl s dujlas 05 o (o
REAPAY

5yilkall 46 clalu — GG QL)
dnaldl) 3 alal)

Ok Al 5l e o padd LSy of s ol LSy ) JWilly shall o QU 13 alSa] Galass Y
it Al culs 13 V) g gl ol la gl dikie o 3 el el 358 Jamasll Al (gsal) Jladl) 3



DAY o8 )2y -

A el S d5mam any Lnlal) Lol qsen (D) Al o 5 (51 8 ol Alla 3 sl i (]
syl Hiad o g)hlaa¥) Jagaedl s Ay ¢all) (ajm Qs b g gi i led oy Al ddaall
So clkliadly (aldid¥) ey sthall e Al gpad) aidd)l clalul) 4 g A il s Alalgia

¢ lgtia

Agall (B gl il e o aaiiil) gy mllaian b ¢l Agn lguds oo Jadall Ay o5& Y Ladie (o
il A3 e ¢ REEYT 03 (e e I Aasalally )

il lesds 8 o Al of Ay Suall o) 3 Aleiosa) clillall e A8laY) gl Y ¢

A5 3alal)
Slo clshiad) o QIS Ay Sl syl Ll i Al V) el daghll saldl HlSaly DAY s ae
Onlsal Aallaall aihall snay cilela) of a3l (s o e 4l e AN o3a ASaT e aSa gl i Gy Y cleiie
S Bl A Aaall el S peaied) e el o e Sl e A el il alal) cld <l gial)
"ol S bl ST

AUEEY Galaiay) — A Gl
LA 3alal)

A e e o Al Jladlly adhall Dol Sloaill (alaiaV) dujles Ladla sillall Jaus 41l & =)
.5kl
ropllall (e e A€l hall o Jad) e ilaill leaaliaial dujles Ladlay L A5l giati — €0 )
leatl) & Jadll Lgmia o (€55 o dapal) lemie o S5 Al syl Jags Lavie cagagl) Alsy Lgibay (|
fletia o I Jadl) ) dapall 4l o3 3 (addlly
OsSs salie ) adll o0 sage 5yl (e o dadl) (K53 el (55 Latie (Jandiall A0 Lgiheay (@
Adgall el 3 3 aneld) e S ¢y e palieall 05 A1 1Y) ¢ Al @l b alleeY iyl i)
Slo Al Jihall e Jaadl) A ghiagy Slail) lgealaial L8y 50l (e o3l L sailaie dgn JS w5 —Y
Algall el 3 Uil e illall i
il (e e A€ il el lpalaia) a8y 55 e a3l Lo Loy sa8laie 4050 JS 225 — <0 ¥
Al oYW
tladic gl Alp Wgbay



aiball oLy ABEDU ta el yail)
clithal) chia do quSin Sl gAY JadY) (g
(Y417 ¢ 5:85h)
GAY) Jud) g ailal) oldy LB Joad J S50
il Gia Jo qin Al
(Y AR cdhﬂy)

ssadlaiall Jsall )

Uy 3 Lae clplal (e e dancaiall pe Ll filg saa sl o)) Ldli e cujel 8 Joal) il Lal
tletia e JaluzaiVly alail) sy JA5 08 51 jlaall Llalay culShiaal) o GalasV) ol el sl Al

Allatll s alatiadg Janaidl) e Slud) € 8 el Lpmey saclus b Jsll e aaall Ay a0 3},
cabyilall e Je luaiig

Al Lalei] " & syl Gl Jaxs HlSal aldie) coda Bl angl dallee Jal (e gyppall (e 4 JBiad g
DAYV E 3 S5k b Axdgal) "l e e S50 AT (o8 YT JedY) iaess

b b o ) &
BN (bt Jlaa — JSY) Gl
S Balall
s e Ayl oia il -

clgiall ol colalladl (I
Sad Gaas Al g phall patet of Jaisy ) caihall dae b 0S5 W culS slpn JladY) (@
Alatll s phall i S e o clShiad) S palasl) sl Aol hall
e e bl
asty I JladY) ey ) dihall e A8y oda 3k (A Gl e pasaie s Lol L -y
Sel mhas 38 5 b Ala 3 L) syl el gay oW sa8leie g0 8 Alass 3k 6l e o Lo paddi gy
Aga gl alil zla dilaie ol mdaw 358 51 Sl






sl

alyillal) ohia o i Al gAY Jadl) (g alhad) by A8EDU dagall ail)
oaryg ailad) Ly LB Jaas JeSgigong (VA1 — sSsk)
O o i AN @AY Jdl)
(Y V¢ — dhﬂy) cﬂbﬂhﬂ






e @A) drpall pualic e @lld (60 L ady digila gl Lgiadaily i ERats N el Jsal aea dged
w5l L) 1aa

SAgaal) Aadgll sda o Jgals 28y gaiall 8 (il Ll UL

a3 Gagal e b e Aayly cpdll ple e glas/did el e @l asll 8 Jlisiise B Cya
ol (ol bl dakiia gal gag Baaly dd (& Al deg)lls L il dpally dppaladilly duped) Clallly
il 138 6 Alied) cilasSall e IS ) Lge Lamy 5adine A )5S0} dalaiall Sl



O B3a PA a5l ) Aalis ciad a5l Al i (e 4t Gl )5S0 JiSig ) Gt i
cpan) Ly a1 gie AaBAA Ll G geaill Jead Lo U1 Ayl Clpail) Cun (e 4306 (e Logy

S5 A A QW) s wihad) oliy ZEEVIT ange et Lad agll 130 3 Jljiise 3 adel
Jud) Ganss ahall liy ABEY) et JsS5is 0 aper Al Ll (V477 oSoh) ") e e
s 8ygeay JsSig ) 10 (g AEEY) o3 (& Bl ae i) Guld Juendl "l e o oS A gAY
Aaliall A8l s2er (38re la) Cany Sl (aill 138 )y

r LAl oY) 38l Load aigall adicly

AR
Ol Apaldiy) Aga’ Cilginy YAN aBy (gl QUSY Eyanty iy
" el cplagdaial) i SN 2 gila cuifgad)

«_sadpall
Ol Ladate cile s Calaal aal Jicy et £5 alally " Lol el olalal) A8l dalyy amiiay catly dde [/
@ i ) allall g cilaliial &l Jal e (dsall (goal) Jill pashaiy Jadads ppes 8 (SIY) sl Jadl)
oL@y Ao g AUy LY auily
(IS 535,) "l e e i S (AT Jad) e Sl iy AEEY) Jaaes iS55 " taie/ Ay
o bl Lol Ladla (&Y 38 Jsal) e el 3 dilasl) Lalally il il SN G Jsal) o lall o 4da [5)ly
e o gaelial gl e QG LSy S @AY Jdly whall e 3ysha J1 g 1aY) Jlad s
¢l ol )
YAA &) gyl S Cuoty oadl b eJsSis ) (3 @AY Jadllly wiall A8 gl a3 Laisdl o e Jgdl
Y onY oo i e " cue Ll pdaacaidl e QIS A lal aleal) ol Al s’ olin SO
LYY apai ) Aalall Gy clgy Aagyal) LalSH haladly Leihala o U 5l Lalall 4l gle/ 4 e g
dnal) ) e e Lelae S lamie e 4 008 Lol
daens Gapad QIS Leahasin «JsSigpll e 4als A gAY Jadlly sihall Liae A0l 2gny ) dalall fhiy
¢l cllall (e e Lelie s lanmie pe ol Ja 1 6 AY) JladVs Shal) g Jsal) Jala

SISO YAA oy gygal) UK ggmge o Load ST S350 0l alaie) oY s I8

-

Cilsal) ol Bl sl Olsiny SSBU YAA 8y (gyoal) IS G plall ) (e il o e JSN) (dae ia
Fans st el oo Db (AY) Jdlls el St ST A6 £y "ot L)/ cplaaid) e QST Al
e K55 N R adY) innsg sl Glis ZalEY) Jaed JsSs5g p SicY Aagin YAA Gy o) SSENT QS e

s lilhll e

¢Jsall o aipnnd aey (gysall QUSH 13a st o SISV (g el



il Jalaisy) Gy
(3asial) A<Ladll) Jae2g) hyle 2l g
e sill Baaniall Ll gy 4y ) sgan teliacy)

sl Ay
siliiu

I

sanial) 48Ladll
sasiall ALYl

(Bl) sl Jall dsall slasy)

(Slsall) sl 5alixa Gsaly lsd 2l touil)
LS 4y sganll teliact)

okl

Ly 5

Sl

iy 5

LS5
3asial LYl
(L) ol Jall Jsall alazy)
S5 A @AY ) g wihall gliy AEEY) Joa JiS5ig ' Gai Vgl e ¢ ainall adiely
Sl cpe e
sl b AL ) qaila e LSl JsSsigll o adall Gl Jlgiige b w casll 13
il i) b Jall e sl sSaall ISl o adigill Qb i YV E/2/8 s s adl Laad )
Jlgiise b Jsall Saall olyslall dadaial



Loalis)) 2 gidlly dalpal) 2gis Lint
(1) ol (ygn 2pul o)
[E¥'S teliacy)
Cmall
2358l
o yailal)
TSI
o>
Ll
BN
sl
)
L
L)sS &) sgen
5
saatiall b))

(UNODC) dagyalls cipasally inall saaiall aell e

il o liafy il ia Ao Y] Liliad (alid) Gyl

(L) Cosmdsl (o5 bt

(2r58lei) (slsn spms U Bl
Ofiia ) teleacyl

RVS

Q,y.al\

LisaslsS

LsS

‘)-AAA

L é

Lty

okl

Caldl)

43 gl Ayl ASLal)

Ll st

Sl gad)

Vs g

saatiall byl

(W) dpall Jasladll (55l it} 5l slazy)



I Gilly lallly (5158lain) (slsp s 05 B Ll Amals dind il Ly
olaie Y/ sl dind
(323l el hlaY) sl Cips ape 2ud) : iyl
i€ teLac)

Laad 5]
saniall A ped) clylal)

(Ll asin) swble il 2l fot)

Q.A.'l.'\;)%!\ telac )

WS dyseen

el Syl

Ll st

sasiall L pall LY
saaidl LY,

&)l

(L) oadl Jall Jsall alazy)
Lllay) dypadl Jashaall gyl cullagyl Jsall alacy)
£ :



558 Ay sean b 4y seen

LSS Ay sean H Ay seen

I gl 4y sean Al 4y seanl)

sasiall Ay pall LY xigl) Ay pean

coalial) Lollag l 52a5a)) ASLedl) Qa2 ) pe0n
Al Vil i) s

Basiall Lulysi 4 seen Wiy ) pen

LS5V Baaid) bl Slela
)8 (lse syl Apysean oLk

Lailed) duia ) asledl
LS 4y sean
C_\.US” :\J}J
ol yay Aliaa 3oy dpanlST diena s 440N Sl agdsall clabaid) el

(sl ol Ghakall 28,801 daall

(USand) hie ey Ll 3 sl Aadll Al A1
(L)) Sl oylall 4y jall Liggll

(Bl) Jsall gsadl Jail slasl

(W) Zysall agladll gylda cillaf)l  Joall alasy)
(TUAD) gsall opelil) Syl ol alasy)

(1Y) eladlly sall o ldl 4Dl 150l dlay)
(UNODC) dapally cuhadally Jinall sasiall ael i€
Jisle daala

casal) 138 Jleel ¢ ol 35l Ggaslsl Hall ¢ Joall saall halall Galaia Gulae (i) ol

paglend AU Gatll s Liad il cad Rty (3)58lan) (5108 sman (O Bl aigall sl

(Ll casin) smlile il ) el I il
(23l NI Gpmisn Sk 3l il ) s
(cins¥) sadsl Siymyss Ol N )
(1al) \Sud ST 1)) ysalle ygiSall ouill bl il

Lyl ASLadll) dgens JT Juad o oS5 ) sl (aalia ol Geelald) sl

Ol Aadiiay Lol Ul A glil) (3l 53 e ety s el sl ple gl OISy

apdly eganll ) Ay Jady OIS A sl pilisall S il lia H5SAl saelus L Jsall )

Yle sl sl el gaclua UIS sl oppdll & Glilise Laas coidfin JisianS audly ciglyl g

&l ) Sall Ay et jaigall ilend Cradbg ¢ yaigall el Baclue cuilS ) A gilal) o gnlll A Adk gall ¢ plinyg

1Y) cleadlly claglaall 3)3) ol il oly easn aall sacbua ccilaadlly dplaY) Gesdll 33 Bpte gl
Akl b AT g cila ) el



dalidl) 48l

! Gl LAY Sy b I gl ¢ gAY Agal) yaTgal
(VAT «sSoh) cfuilhll e o Luisall JindY) ey
9 Haadl Ghyulal) Aakiia dle;y il haial)
Yorve/efe A Yore/Y/YN ca o Jlsiiga B

YO E/Y/YT e Dlsiise e Jsall ) ol dadaie Bley i sall sl Jgall el 8 (s siall adia)
(VAT aSoh) "l e e (S Al gAY i) (g el ol RSN Qs 4 Sl YoV E/e/E )

o 540} A siasa s Aol alaie) (351 Caay aigall L ABiae Alsa AA ladae AL AN Jal) clasSa culS

Syl ASlae Ll ) san

Ll 4 sgan Apasl) Akl el Ay y5all 4y ) seanll

D8 30 Ay seen Yyl iy seen

Sl A i) Ay sean

ddalle 4)5gan Wi

b)) Ll se 4356 Loail) 45y san
S 3asiall LYl Olasndl dyseen
A yeal) A<Ladl) Oilo g8l Baamtall Liand gy A g0

bl 4y s U gusi 53 43 ) sgan

Aalat¥ Aglal el Jlu 4y sean b3l Al 4 seanl)
laslga ASlas smald S0

il a8 JEESSTRESTS

o2l dyysen a1 bl 4 sean

LalasVl Ly 4y seen L saeS 3S1as
Oles Akl OsopelSl) 4y san

$lse bl 4y sean IS

% A sean AL 4y ) sgan

Ol &) sean Sl Lyyseen

laid sy Ay sgan L) Cpall 4 sean

JUill 4560 LisaslsS 4y sean

Okl Al PAPNIEEPPYRRS

S Ayseen Dlsiad S Ay sean

el alasy) LsS Ay sean

43 graall gyl ASLedll Al Ay seanll
Jlaandl dy) sean S yailall ASlae

Gsalbaw Ap)seen e gl A seanl)
8sliiun 4y 00en 0535 Ay seen

L sl 43 s¢0n Ayl jeae dy)ysean

LRl i ) seen Ll iy) Lie 4o)sean
ELEMERNES o Ay sean

Olagadl 4y s il ) sgan

Ai)lsu ASkas L il 4y) sganl



Tpal) Sl Alatie a6 388N 3 5
Al Aally il AlatVly Sl

sl Faall Glpudal) daliia
999 University Street, Montréal, Quebec, CanadaH3C 5SH7

eland gaen o g LY e hal) Gl anis g Slagles e Jsaanll
www.icao.int sl U a8 gall 505 (s «SI 28l all £US

Jady) Ganag adlad) oliy AN Lued 4 LI palf (o gill gl sadpall Lualish disdsl
A A isal) Gfpsl) Labiia Liley ciad dbeiall (1971 guSab) il (e o Ayl
FeVE/e/6 Vo) £/1/0T G e Jlysiige

NOT FOR SALE — gl cusd

© ICAO 2014

S sl 13 e eda o Flutin) G Y L Aagine (3giall paen
G5 Y (e IS (o B Al S 30l o la iy ala b asgias
Ssal) el alall dalie (pe lila C1gi€a Y



dalial) 4844

bl Gl Ldliry) S b B sal) G gSEN Agal) jaigal
(VAT « sSoh) cfuilhll e Ao LuSisall JindY) ey
A9 Hadd) yalal) Aaliia dle;) it shaial)
Yorve/efe A Yore/Y/YN ga o Jlsiisa B



Certified to be a true and complete copy
Copie certifiée conforme
Es copia fiel y auténtica
Komnus Tounas u nonnas
ZEVUIE A B SN T2 A 1 I A
Sl (o Baalina b ) e

g

Director, Legal Affairs and External Relations Bureau
Directeur des affaires juridiques et des relations extérieures
Director de asuntos juridicos y relaciones exteriores
JupexTop YnpasieHus 110 IpaBOBBIM BOIIPOCAM U BHEIIHUM CHOLLIEHUSAM
ARFS IR R R e R K
daa WA cilBlal) g A g3LRY) () 99d) 5] uta

ICAO OACI UKAO [HPREMIHL s



doalidl) 484 4l
) Lt Llé5Y] Juaas & S sl o Sl Joal) i 5al
(VA S sh) /il e o S5 pall JedY) a5
sl (Saall ol phll Aadaie dgle ) Caad ddaiall

VeV E/&/& A YoV E/T/TT o sy siiga 4

EERRAMTZALERT
F 201453 26 0 £ 4 A 4 B EZHA RFITH
BHIUETT (X TEMZSBANILRALERZLEBITANLYAY (1963 F, £7)
HIE PR ES N

&EXH

3AKJIFOUMUTEJIBHBINA AKT

MexryHapoaHO#M KOH(GEPEHIMY 110 BO3AYIITHOMY HPaBy Ul pACCMOTPEHHMS BOIIPOCa O BHECEHHU H3MEHEHUI
B Kongenyuio o npecmynnieHusx u HeKkomopbix Opyeux akmax, cogepuiaemvix na oopmy 6030yunsix cy0og (Toxuo, 1963 rox),
MIPOBOMBLIEHCS MO ATUA0N MexayHapoIHOM OpraHu3aluu IpakJaHCKON aBUalluu
6 Monpeane c 26 mapma no 4 anpens 2014 200a

ACTA FINAL

de la Conferencia internacional de derecho aeronautico para considerar la enmienda
del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves
(Tokio, 1963) celebrada bajo el patrocinio de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
en Montreal, del 26 de marzo al 4 de abril de 2014

ACTE FINAL

de la Conférence internationale de droit aérien chargée d’examiner ’amendement de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs (Tokyo, 1963)
tenue sous les auspices de 1’Organisation de I’aviation civile internationale
a Montréal, du 26 mars au 4 avril 2014

FINAL ACT
of the International Conference on Air Law to Consider Amending the
Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft (Tokyo, 1963)
held under the auspices of the International Civil Aviation Organization
at Montréal, 26 March to 4 April 2014
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