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 ونلأربعاالدورة  -الجمعية العمومية 

 الفنيةاللجنة 
 المسائل الأخرى المعروضة على نظر اللجنة الفنية :٣٠البند رقم 

التي يتم فيها تقاسم المسؤوليات  إجراءات الترخيص في المطاراتضمان تغطية 
  التشغيلية بين المنظمات المستقلة

  )قطر(مقدمة من 

0Bالتنفيذي الموجز 
أحـد المكونـات الأساسـية  "المطـارات" – للإيكـاو الرابـع عشـربموجـب الملحـق  المطلـوبالمطـارات  خيصاتر يعد نظام إصدار 

ومــا يــرتبط بهــا مــن مــواد إرشــادية بشــكل عــام مشــغل (SARPS)  الدوليــة القواعــد والتوصــيات تصــفو . الســلامة الجويــةلنظــام 
بعـض الـدول يـتم تـوفير بعـض خـدمات السـلامة  ذلـك فـيالمسؤول عن جميع جوانب عمليـات المطـار. ومـع  باعتبارهالمطار 

 .مشغلي المطارات جهات مختلفة عنالجوية الأساسية من قبل 

علـى مراقبـة ال بهـا مصـاغة بحيـث تعـالج مسـألةذات الصـلة رشـادية الإمـواد والالقواعد والتوصـيات الدوليـة للإيكـاو نظرًا لأن و 
فـــإن نقلهـــا الصـــارم إلـــى التشـــريعات الوطنيـــة لا يســـمح  ،الوحيـــد المســـؤول عـــن الســـلامة فـــي المطـــارباعتبـــاره مشـــغل المطـــار 

والتـي تحتـاج  التـرخيص يغطيهـاالتـي قـد تـوفر الخـدمات التـي  بتعـدد الجهـات الترخيص ومراقبـة السـلامة من حيثبالاعتراف 
 .إلى أنشطة منفصلة ولكن منسقة لضمان السلامة في المطار

الملحــق الرابــع مــن  "تصــميم وتشــغيل المطــارات" – المجلــد الأولبينمــا تركــز القواعــد والتوصــيات الدوليــة للإيكــاو الــواردة فــي و 
 فــــإن ،عــــن الســــلامة فــــي المطــــارالوحيــــد علــــى مشــــغل المطــــار باعتبــــاره الكيــــان المســــؤول بــــه عشــــر والوثــــائق ذات الصــــلة 

نـه فـي بعـض الـدول قـد لا أتعتـرف ب  (Doc 9881)"المطـارات –الملاحـة الجويـة  خـدمات إجـراءات" مـن وثيقـة ٤-١-٢الفقـرة 
 الإرشـاداتيتحمل مشغل المطار مسؤولية بعض البنود المذكورة بالتفصـيل فـي نطـاق التـرخيص. ومـع ذلـك هنـاك القليـل مـن 

 يغير مشـغلمن في السلامة من جانب كيان  أي قصورعلى سبيل المثال إذا تم تحديد فنهج. ملمنهجية لهذا البشأن الآثار ا
 مقبول من السلامة؟المستوى الالمطارات فمن سيكون الكيان المسؤول عن تنفيذ التدابير التي تعيد 

وائحهـا بحيـث تعـالج بشـكل أفضـل الحـالات ساعد الدول علـى تكييـف ليأن  الإرشادية الإيكاوصياغة وثائق تعديل من شأن و 
للسـلامة  وسـيكون ذلـك مهمـاالتي لا يكون فيها مشغل المطار هو الكيان الوحيد الذي يـوفر الخـدمات التـي تغطيهـا الشـهادة، 

 .في المطار
 :القيام بما يليالجمعية العمومية يُرجى من  :اتالإجراء

 ؛ السلامة الجويةأ) الاعتراف بالحاجة إلى المرونة في تحقيق أهداف نظام مراقبة 

للمطـارات بهـدف تعـديل  تـرخيصب) مطالبة المجلس بمراجعـة قواعـد بيانـات المراجعـة والتوجيهـات والمـواد المتعلقـة بإصـدار 
غيـر العاملــة فـي المطـارات وفقـًا للفقــرات لكـل مـن مشــغلي المطـارات والكيانـات  التـرخيصالأحكـام لتـوفير المرونـة فـي عمليــة 

 . من هذه الورقة ٤-٢إلى  ١-٢
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    لسلامةالخاص بابالهدف الاستراتيجي ترتبط ورقة العمل هذه  :الاستراتيجيةالأهداف 

 موارد إضافية لا تلزم الآثار المالية:

 تصميم وتشغيل المطارات –المجلد الأول  –الملحق الرابع عشر  المراجع:
 المطارات –إجراءات خدمات الملاحة الجوية  – (Doc 9981)الوثيقة 
 دليل ترخيص المطارات -  (Doc 9774)الوثيقة 

 

 العامة الخلفية -١

، وترد ترخيص المطارات على ضرورةالملحق الرابع عشر من المجلد الأول من  ١-٤-١ القاعدة تنص ١-١
 "لمطاراتادليل ترخيص " و "المطارات –إجراءات خدمات الملاحة الجوية وثيقة " ملاحظة لاحقة توفر التوجيه للنظر في

 .)Doc 9774( الوثيقة

والذي  ،بوضوح نطاق الترخيص "المطارات –إجراءات خدمات الملاحة الجوية "من  ٢-١-٢الفقرة  وتحدد ٢-١
من خلال المتطلبات المتعلقة بدليل المطارات وعملية  Doc 9774)(الوثيقة  فضلاً عن من الوثيقة أقسام أخرى تشدد عليه
 الترخيص.

هذه الأحكام بوجه عام طرفين في هذا النظام: مشغل المطار وسلطة مراقبة السلامة (سلطة  صيغةتحدد و  ٣-١
 الطيران المدني أو كيان آخر حسب ما تتم تسميته).

الملحق الرابع عشر والوثائق ذات  من لمجلد الأولابينما تركز القواعد والتوصيات الدولية للإيكاو الواردة في و  ٤-١
 من  ٤-١-٢فإن الفقرة  ،على مشغل المطار باعتباره الكيان الوحيد المسؤول عن السلامة في المطاربه الصلة 
نه في بعض الدول قد لا يتحمل مشغل المطار مسؤولية بعض البنود المذكورة بالتفصيل في أتعترف ب  (Doc 9881)الوثيقة
على سبيل المثال إذا تم تحديد فنهج. ملهذا ال الجوهريةبشأن الآثار  رشاداتالإالترخيص. ومع ذلك هناك القليل من  نطاق

المطارات فمن سيكون الكيان المسؤول عن تنفيذ التدابير التي تعيد  يغير مشغلمن في السلامة من جانب كيان  قصور
 مقبول من السلامة؟المستوى ال

 عمليات الترخيص ونظام مراقبة السلامة الجوية التطور المحتمل في -٢

 .إجراءات عدةينبغي أن تقوم الدول المعنية بتنفيذ  ،الوضعلمعالجة هذا   ١-٢

شطة مدرجة بأنمقدمي الخدمات مختلف إمكانية قيام بالتنظيمية للدول في لوائحها  اتيجب أن تعترف الهيئف ٢-٢
 مشغل المطار.بخلاف  في نطاق ترخيص المطار

لسلامة وفي حكام اتشترط هذه اللوائح على مقدمي الخدمات هؤلاء المشاركة في أنشطة الامتثال لأيجب أن و  ٣-٢
وذلك بالتنسيق الكامل مع مشغل المطار والمعرَّف  اللازمة، العمليات المتعلقة بإصدار الترخيص ومراقبة السلامة وإيجاد الحلول

 ر.المسؤولة أولاً عن سلامة وتشغيل المطا الجهةعلى أنه 
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. كما ينبغي أن تضمن للأحكام الساريةعملية الترخيص من امتثال أنشطة مقدم الخدمة في تحقق وينبغي ال ٤-٢
أو  اتالعلاقات والتعاون بين مشغل المطار ومقدمي الخدمات من خلال اتفاقيات مستوى الخدم فيالطابع الرسمي وجود 

 ترتيبات العمل الأخرى.

في ترخيص المطار وبالتالي يصبحون خاضعين للشروط  اتدمي الخدممق من الممكن إضافة ،نتيجةً لذلكو  ٥-٢
 .مراقبة السلامة المنفذة باستمرار لأغراض لأنشطةلسيصبح هذا الترخيص أساسًا و والأحكام. 

 الخلاصة -٣

وبعض الجهات المطار  لبين مشغ قد تكون منقسمةبالنظر إلى أن المسؤولية عن أنشطة سلامة المطارات  ١-٣
 الجهاتفمن الضروري أن تغطي أنظمة مراقبة السلامة في تلك الدول جميع  ،في بعض الدول ذاته مشغلال بخلاف خرىالأ

 خيص وأن تكون مرنة في تطبيقه.االمتعلقة بنظام إصدار هذا التر  رشاداتالإ تراعي ذلكالمعنية. ويجب أن 

 

 –ى ــانته –
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