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Cuestion 3 del Interoperabilidad y datos mediante la gestion de la informacién de todo el
orden del dia: sistema (SWIM) con interoperabilidad mundial

3.1 INTRODUCCION

311 La gestion de la informacion de todo el sistema (SWIM) a escala mundial requiere
soluciones de gestion de la informacion a nivel de sistema en vez de soluciones individuales, a fin de
desarrollar una red integrada de gestién del transito aéreo (ATM) — una intranet de aviacion mundial. En
el marco de esta cuestion del orden del dia, se presentaron los médulos que dan apoyo al area clave de
eficiencia de interoperabilidad y datos mediante la SWIM con interoperabilidad mundial. Estas son
mejoras en eficiencia mediante la aplicacion de la SWIM, mejora de los servicios mediante integracion de
toda la informacién ATM digital y aumento de la interoperabilidad, eficiencia y capacidad mediante la
aplicacion de informacion de vuelo y flujo para el entorno cooperativo (FF-ICE) antes de la salida. La
adopcion de soluciones a nivel de sistema requiere acuerdo sobre las diversas interfaces tierra/tierra y
aire/tierra, los tipos de datos y modelos de intercambio que han de utilizarse, los requisitos de calidad/
integridad para los datos y la consideracion de los aspectos comerciales y de seguridad nacional. Las
metodologias de implantacion deben ser objeto de una consideracion cuidadosa para asegurar el
despliegue de estrategias funcionales y con gestién de riesgos a través del sistema mundial. EI Comité
reconocié la funcién fundamental del plan de vuelo de una aeronave en la cadena de datos y estuvo de
acuerdo con las propuestas para la implantacién por etapas de un concepto avanzado de planificacién de
vuelo e informacion compartida llamado FF-ICE.

3.1.2 En el marco de esta cuestion del orden del dia, se presentaron los médulos que dan apoyo
al area clave de eficiencia de interoperabilidad y datos. Estos mddulos comprenden lo siguiente:

a) B1-31yB2-31 - Aplicacion de la gestion de la informacion de todo el sistema;

b) BO0-25, B1-25, B2-25 y B3-25 — Informaciéon de vuelo y flujo para el entorno
cooperativo; y

c) BO0-30y B1-30 - Integracidon de la informacion aeronautica y ATM.
3.2 GESTION DE LA INFORMACION DE TODO EL SISTEMA

3.2.1 En el marco de esta cuestion se presentaron los modulos de mejoras por bloques
relacionados con la gestion de la informacion de todo el sistema (SWIM), que comprenden B1-31
y B2-31- Aplicacion de la gestion de la informacion de todo el sistema (SWIM).

3.2.2 El Comité examind los mddulos de las mejoras por blogues del sistema de aviacion
(ASBU) relacionados con la SWIM que describen las capacidades necesarias para proveer mejoras en la
gestion de la informacién y satisfacer la creciente demanda de un enfoque para todo el sistema respecto al
intercambio de informacion a fin de proveer un alto grado de interoperabilidad. EI Comité estuvo de
acuerdo en que los médulos de las ASBU relacionados con la SWIM constituian una base apropiada para
futuras implantaciones. EI Comité convino en que el riesgo de divergencia en el desarrollo de capacidades
y sistemas habilitados por la SWIM seria contraproducente para la implantacion de las ASBU.

3.2.3 El Comité tomd nota de que el acuerdo mundial sobre los conceptos SWIM vy las posibles
soluciones que deben aplicarse para permitir un elevado grado de interoperabilidad y armonizacion
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constituye un prerrequisito fundamental para el desarrollo de sistemas de informacion que permitan lograr
los beneficios del adelanto ATM.

3.24 El Comité convino en que un concepto de SWIM mundial se beneficiaria de un enfoque
basado en la performance y fundado en principios de gestion de la informacion apropiados que guien su
desarrollo e implantacion. EI Comité observo también que el desarrollo de normas técnicas se lograria
mejor mediante la colaboracién con los 6rganos competentes en normas internacionales.

3.25 Se informé al Comité que la informacion de la SWIM permitira que los miembros de la
comunidad ATM tomen decisiones operacionales informadas y anticipen los posibles problemas de
seguridad operacional en el uso de la infraestructura de la aviacion y en la seguridad operacional. En este
contexto la SWIM facilitard también la capacidad de compartir con otros Estados bases de datos
actualizadas a fin de verificar la informacién correspondiente como, por ejemplo, licencias,
autorizaciones, certificados médicos de la tripulacion y fechas de matriculacion y aeronavegabilidad de
las aeronaves.

3.2.6 El Comité tomo nota de que en el desarrollo de las especificaciones técnicas para la
SWIM, la colaboracion y cooperacion con otras organizaciones internacionales facilitarian el desarrollo
de las especificaciones necesarias de un modo transparente y abierto.

3.2.7 El Comité, basandose en los debates, expresd su pleno apoyo para los médulos de
las ASBU relacionados con la SWIM y estuvo de acuerdo en que era necesario un concepto de SWIM
mundial como base para la labor futura. En consideracion de lo anterior, el Comité respald6 los
Modulos B1-31y B2-31 de las ASBU.

3.3 INFORMACION DE VUELO Y FLUJO PARA EL ENTORNO COOPERATIVO

3.3.1 En el marco de esta cuestion, se presentaron los mddulos de las mejoras por blogues
relacionados con la informacion de vuelo y flujo para el entorno cooperativo (FF-ICE) que comprendian:
B0-25, B1-25, B2-25, B3-25 — Mejoramiento de la eficiencia operacional mediante la introduccion de la
FF-ICE.

3.3.2 El Comité examind la estrategia general, el desarrollo por incrementos, los requisitos de
tecnologia y las consideraciones respecto al despliegue relacionadas con la FF-ICE y recordd que el
Concepto operacional de gestion del transito aéreo mundial (Doc 9854) preveia un sistema integrado,
armonizado y con interoperabilidad mundial para todos los usuarios y todas las fases de vuelo y que la
FF-ICE resolvia las numerosas limitaciones actuales de los procesos de planificacion de vuelo, gestion de
la afluencia, gestion de trayectorias y para compartir informacion.

3.3.3 Se informo al Comité que el intercambio de informacion de vuelo y flujo resultaria en un
cuadro integrado de la situacion ATM pasada, presente y futura. La FF-ICE seria también una piedra
angular del sistema de navegacion basada en la performance y daba apoyo a la necesidad de compartir
informacidn y coordinacion en un entorno de toma de decisiones en colaboracién (CDM). Se tom6 nota
de que la FF-ICE aseguraria que las definiciones de los elementos de datos estarian mundialmente
normalizadas.

3.34 Se inform6 a la reunidn que para apoyar el concepto FF-ICE se estaba elaborando con la
participacion de la OACI una nueva norma internacional para el intercambio de informacion de vuelo. La
armonizacion de la FF-ICE se llevaria a cabo mediante el uso del Modelo de intercambio de informacion
sobre vuelos (FIXM).
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3.35 El Comité, basdndose en los debates, expreso su pleno apoyo al concepto y convino en
gue era necesario que todas las partes apoyaran un solo concepto de operaciones usando la FF-ICE.

3.3.6 El Comité reconoci6 la necesidad de disposiciones adicionales de la OACI para apoyar
las aplicaciones PBN, incluidas las capacidades recientemente desarrolladas asi como otros conceptos y
tecnologias. Se reconocié ademas que permitir que se insertaran tales capacidades en el formulario del
plan de vuelo de la OACI aportaria beneficios y mejoraria las operaciones de vuelo. Entre las
preocupaciones expresadas cabe mencionar la forma exacta en que dichas capacidades podrian
incorporarse en el plan de vuelo y cudndo se incorporarian; las repercusiones del costo y las
consecuencias de seguir adelante inmediatamente o esperar; y la preocupacion respecto a la revision de un
nuevo plan de vuelo después de la implantacion, que ya habia iniciado el mismo 6rgano de la OACI que
desarrollaba la FF-ICE, todo lo cual hizo que el Comité vacilara entre respaldar una enmienda especifica
a los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo (PANS-ATM,
Doc 4444) en un marco de corto plazo. Por consiguiente, se pidi6 a la OACI que investigara, como parte
del examen posterior a la implantacion del FPL2012, las propuestas para la implantacion de los codigos
PBN en el plan de vuelo, teniendo en cuenta una evaluacién de las repercusiones que incluyera un analisis
de costo-beneficios y otros factores.

3.4 GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

34.1 En el marco de esta cuestion se presentaron para consideracion los médulos de mejoras
por bloques relacionados con el mejoramiento de los servicios mediante la gestion digital de la
informacion aeronautica (AIM).

3.4.2 El Comité analiz6 los mddulos ASBU que tratan de la integracién de la informacion
aerondutica con la informacién de ATM y con los que se seguird impulsando la evolucién de los medios
de difusién de informacion, abandonando el medio impreso en papel, de tratamiento manual y centrado en
el producto para pasar a los nuevos medios digitales, con formatos normalizados y donde lo que se
privilegia es el servicio. EI Comité coincidio en que los moédulos ASBU ayudaran a lograr la
interoperabilidad de la informacion digital, para lo que se requiere acordar a nivel mundial los distintos
formatos y protocolos necesarios para posibilitar la digitalizacion de la informacion de ATM.

3.4.3 Se inform¢ al Comité de los notables avances realizados en la modernizacién de los
sistemas de gestién de la informacion que han permitido el intercambio de informacion y datos digitales.
El Comité reconocio la importancia de seguir desarrollando y reforzando el modelo de intercambio de
informacién aeronautica (AIXM) y los mas recientes modelo de intercambio de informacién
meteoroldgica (WXXM) y modelo de intercambio de informacion sobre vuelos (FIXM) para facilitar la
implantacion de sistemas digitales de informacion interoperables que utilicen formatos y protocolos
armonizados.

3.4.4 El Comité reconocié que la proliferacion de NOTAM esta adquiriendo proporciones
preocupantes y tomo nota de las iniciativas que se estan tomando para resolver los problemas que plantea
tal proliferacion, entre las que se cuenta el desarrollo de NOTAM digitales. Sin embargo, entendi6 que el
actual paradigma de NOTAM parte de un concepto permitido y que la necesidad de profundizar la
integracion de la informacion exige que se reexamine el sistema NOTAM vy se propongan otras opciones
mejores y mas modernas capaces de garantizar las funcionalidades que brinda el sistema actual.

345 Tras deliberar sobre estas cuestiones, el Comité dio su pleno respaldo a los
Modulos ASBU B0-30 y B1-30 y coincidi6 en que existe la necesidad de reexaminar el sistema NOTAM
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y proponer una alternativa mas moderna que acompafie la integracion de la informacion operacional de
ATM y posibilite la gestion de la informacion de todo el sistema (SWIM)

35

Como resultado de los debates, el Comité acepté las siguientes recomendaciones:

Recomendacion 3/1 — Mejoras por bloques del sistema de aviacion de la OACI

relacionadas con la Interoperabilidad y los datos mediante la
gestion de la informacion de todo el sistema (SWIM) con
interoperabilidad mundial

Que los Estados:

a)

b)

respalden el mddulo de mejoras por blogues del sistema de aviacion relacionado con
la interoperabilidad y los datos mediante la gestion de la informacion de todo el
sistema con interoperabilidad mundial que se incluye en el Blogue 1 y recomienden
gue la OACI lo utilice como base de su programa de trabajo en esta materia;

acepten, en principio, el médulo de mejoras por bloques del sistema de aviacion
relacionado con la interoperabilidad y los datos mediante la gestion de la informacién
de todo el sistema con interoperabilidad mundial que se incluye en el Bloque 2, a
titulo de direccidn estratégica en esta materia; y

Que la OACI:

c)

después de haberlos elaborado mas a fondo y de someterlos a una revision de caracter
editorial, incluya los modulos de mejoras por bloques del sistema de aviacion
relacionados con la interoperabilidad y los datos mediante la gestion de la
informacién de todo el sistema con interoperabilidad mundial en el proyecto de la
cuarta edicion del Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750, GANP).

Recomendacion 3/2 — Desarrollo del concepto de gestion mundial de la informacion

de todo el sistema

Que:

a)

b)

d)

la OACI desarrolle un concepto de gestion mundial de la informacion de todo el
sistema para las operaciones de gestion del transito aéreo;

la OACI emprenda la tarea de elaborar un concepto de gestion mundial de la
informacion de todo el sistema, elaborando a la vez las disposiciones que al respecto
pudieran ser necesarias;

la OACI coordine, en el momento oportuno, los principios de gestion de la
informacidn y la gestion de la informacidn basada en la actuacion;

la OACI realice, para los fines de la aplicacion mundial de dichos principios y del
marco para toda la informacion de la gestion del transito aéreo, la tarea adicional de
elaborar conceptos adecuados de gestion de la informacion/gestion de la informacion
de todo el sistema, de forma tal que en 2014 se esté en condiciones de proceder al
desarrollo de sistemas que prevé el Blogue 1, y que incluya en su programa de
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trabajo actividades especificamente dirigidas a coordinar las tareas de implantacion
local, regional y mundial de la gestion de la informacion de todo el sistema;

la OACI actualice la organizacion del trabajo en materia de gestion de la
informacidn/gestion de la informacion de todo el sistema (IM/SWIM); y

los Estados y las partes interesadas trabajen juntas para demostrar de qué forma se
dara respuesta a las necesidades del futuro sistema de gestion del transito aéreo con
las funcionalidades y medios que brinda la gestion de la informacién de todo el
sistema.

Recomendacion 3/3 — Elaboracion de disposiciones de la OACI relativas a la

gestion de la informacién de todo el sistema

Que:

a)

b)

c)

la comunidad de la aviacién elabore especificaciones técnicas detalladas para la
gestion de la informacion de todo el sistema en estrecha colaboracion con la OACI;

las especificaciones técnicas detalladas para la gestion de la informacion de todo el
sistema deberian ser de tipo abierto y utilizar, en la medida de lo posible, normas
genéricas internacionales; y

la OACI defina las normas de seguridad y los requisitos de anchura de banda para la
gestion de la informacion de todo el sistema.

Recomendacion 3/4 — Apoyo estatal y de la industria para la gestion de la

informacién de todo el sistema

Que:

b)

la industria apoye la transicion a la gestion de la informacion de todo el sistema
proporcionando los sistemas apropiados que apoyen la automatizacion y el
intercambio de todos los datos pertinentes de gestion del transito aéreo, de manera
normalizada a nivel mundial; y

los Estados y todas las partes interesadas pertinentes contribuyan a desarrollar y
armonizar atn mas la gestion de la informacion basada en la actuacion.

Recomendacion 3/5 — Eficiencia operacional mediante la informacion de vuelo y

flujo para el entorno cooperativo (FF-ICE)

Que los Estados:

a)

b)

y la industria trabajen por conducto de la OACI para la maduracion del concepto de
informacidn de vuelo y flujo para el entorno cooperativo;

apoyen el desarrollo de un modelo de intercambio de informacién de vuelo;
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d)

implanten, de acuerdo con sus necesidades operacionales, los mdédulos de mejoras
por bloques del sistema de aviacion relativos al mejoramiento de la eficiencia
operacional mediante la informacion de vuelo y flujo para el entorno cooperativo
comprendidos en el Bloque 0;

respalden el médulo de mejoras por bloques del sistema de aviacion relativo a la
informacién de vuelo y flujo para el entorno cooperativo incluido en el Bloque 1, y
recomienden que la OACI lo utilice como base de su programa de trabajo en esta
materia;

acuerden, en principio, el modulo de mejoras por bloques del sistema de aviacion
relativo a la informacion de vuelo y flujo para el entorno cooperativo incluido en los
Blogues 2 y 3, a titulo de direccidn estratégica en esta materia;

Que la OACI:

f)

9)

h)

después de haberlos elaborado mas a fondo y de someterlos a una revision de caracter
editorial, incluya los modulos de mejoras por bloques del sistema de aviacion
relativos a la informacidon de vuelo y flujo para el entorno cooperativo en el proyecto
de la cuarta edicion del Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750, GANP);

como parte del examen posterior a la implantacion del FPL2012, estudie propuestas
para la implantacion en el plan de vuelo de todos los codigos de navegacion basada
en la performance, que tengan en cuenta una evaluacion del impacto que incluya un
analisis de costos-beneficios y otros factores; y

celebre, lo antes posible, un simposio donde las partes interesadas prepararian
demostraciones de sistemas avanzados de extremo a extremo con nuevos conceptos
de gestion del transito aéreo para ayudar a lograr un entendimiento comdn de
conceptos tales como los de SWIM, operaciones basadas en trayectorias con FF-ICE
y toma de decisiones en colaboracion.

Recomendacion 3/6 — Disposiciones de la OACI relativas al mejoramiento de los

servicios mediante la gestion de informacién aeronautica e
informacién digital para la gestion del transito aéreo

Que la OACI:

a)

b)

acelere la elaboracion de normas pertinentes para facilitar la transicion de los
servicios de informacion aeronautica a la gestion de la informacion aeronautica y la
implantacion de la gestion de la informacion de todo el sistema, teniendo en cuenta la
labor Ilevada a cabo en el marco de los programas estatales; y

traduzca y proporcione, con caracter urgente, las normas y textos de orientacion
necesarios para facilitar la transicion mundial de los servicios de informacidn
aerondutica a la gestion de la informacidn aeronautica;
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Recomendacion 3/7 — Medidas estatales relativas al mejoramiento de los servicios
mediante la gestion de informacién aeronautica e
informacion digital para la gestion del transito aéreo

Que los Estados:

a) aceleren la transicion de los servicios de informacion aerondutica a la gestion de la
informacion aeronautica implantando una cadena de datos aeronduticos digitales
completamente automatizada;

b) pongan en marcha los procesos necesarios para garantizar la calidad de la
informacion y los datos aeronauticos desde el origen hasta los usuarios finales;

c) participen en la cooperacién intrarregional e interregional para acelerar, en forma
armonizada, la transicion de los servicios de informacién aeronautica (AIS) a la
gestion de la informacién aeronautica (AIM), asi como en el intercambio de datos
digitales, y a considerar las bases de datos AIS regionales o subregionales como
elementos habilitadores para la transicion de AlS a AIM; y

d) examinen sus procedimientos de publicacion de NOTAM, brinden la orientacion
necesaria a los originadores de NOTAM vy garanticen que exista una supervision
adecuada del proceso de publicacién de NOTAM.

Recomendacion 3/8 — Examen del sistema NOTAM vy desarrollo de opciones de
reemplazo

Que la OACI inicie un examen del sistema de NOTAM vigente sobre la base de las
actividades relativas a los NOTAM digitales, que incluya el desarrollo de opciones para
un sistema de reemplazo que permita aplicaciones basadas en la web y de conformidad
con los principios de gestion de la informacidn de todo el sistema que se estan elaborando
para el sistema de gestion del transito aéreo.

—FIN—





