





CORRELACION ENTRE LA PERFORMANCE DEPORTIVA

Y LA PERFORMANCE EN LA GESTION DE DATOS

Informacion de calidad hoy, mejores decisiones manana.
GANP: Datos que impulsan la excelencia operacional.

PERFORMANCE EN LA GESTION
DE DATOS (GANP)
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GANP

Global Air Navigation Plan

“Lo que se mide, se entiende. Lo que se entiende, se gestiona. Lo que se gestiona, mejora.”




GESTION DE LA PERFORMANCE DE LOS AERODROMOS

Evolucion que genera resultados
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PASSAGEIROS NO SISCEAB
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PROJEGCOES MOVIMENTOS
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3% DOS VOOS ANUAIS DO MUNDO SAO
CONTROLADOS PELO DECEA
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SISCEAB: 22 milhoes de'Km2

CINDACTA IV

ACGC5 | APP-41 | TWR-56 | AFIS-72 | R-AFIS-10

MOVIMENTOS TOTAL
BRASIL:

2.109.588

AEROPORTO MAIS
MOVIMENTO:

306.225

DIA MAIS
MOVIMENTADO:

05.12.2026 (SEXTA-FEIRA)
SBGR 919 MOVIMENTOS
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&, PERFORMANCE
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m AREAS DE PERFORMANCE SISCEAB PRODUTOS NOTICIAS SEMINARIO PERFORMANCE ATM
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O Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) € a organizacao do Comando da Aerondautica (COMAER) que atua como 0rgao
central do Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), tendo a responsabilidade de planejar, gerenciar, controlar e
pr:opcn‘ticmar 0 apoxo Iog|5t1co e a seguranca necessarios a realizacao das atividades relacionadas a provisao dos Servicos de Navegacao

Aérea

Para desenvolver suas atividades, o DECEA dispde de uma ampla estrutura distribuida em todo o territério nacional, composta de 1
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SUMARIO EXECUTIVO

CAP 1 - INTRODUCAO

CAP 2 - CARACTERISTICA DO SISCEAB

CAP 3 -INDICADORES DE PERFORMANCE ATM

CAP 4 - CONCLUSAO

CAP 5 - REFERENCIAS

ANEXO A - ORGAOS ATS

ANEXO B - SIGLAS, ACRONIMOS E ABREVIATURAS
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Recomendaciones

Recomendagao

Objetivo

Otimizar a gestao da infraestrutura aeroportuaria
Expandir o uso de tecnologias de integracao de

dados entre sistemas de controle de trafego
aéreo.

Ampliar o alcance do projeto TOTAL ATM.

Fortalecer a colaboragao entre o DECEA e a
Comunidade ATM.

Reavaliar e ajustar os parametros operacionais
para otimizar as medidas ATFM.

Mitigar gargalos e impactos no tempo de taxi em
aeroportos-chave (Congonhas, Guarulhos), por
meio da implementacao de melhorias no solo.
Aprimorar a fusdo de informagdes operacionais,
aperfeigoando a previsibilidade e eficiéncia dos
indicadores de performance.

Expandir sua implementacao para todos os
6rgaos de controle, otimizar o fluxo de trafego e
a gestao de espaco aéreo.

Aprimorar a acessibilidade aos produtos
informacionais, fomentar a participagao ativa
dos diversos atores do setor na construgdo de
solucdes mais eficazes para a gestéo do trafego
aéreo.

Promover um melhor equilibrio entre a aplicacao
de espagamentos minimos em voo e a utilizagéao
de medidas de retengao no solo (Ground Stops
e GDP).

Beneficio

Diminuir o tempo de taxi nos aeroportos-chave,
consequentemente reduzindo gastos com
combustivel e emissao de CO2.

Obter indicadores de performance mais
detalhados para otimizagao da performance do
trafego aéreo em diferentes fases do voo.
Otimizar a alocacao de recursos operacionais,
especialmente da mao de obra especializada
dos controladores de trafego aéreo (ATCO),
além de fortalecer a capacidade de
planejamento de médio e longo prazo das
necessidades de recursos humanos.

Promogéo de inovagao colaborativa,
estimulando desenvolvimento de praticas e
tecnologias compartilhadas que elevam a
eficiéncia do sistema integrado.

Melhorar a gestdo da capacidade do espago
aereo, contribuindo para maior fluidez e redugao
de atrasos.
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SEMINARIO DE PERFORMANCE 2025

SEMINARIO DE PERFORMANCE ATM 2025
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REUNIAO COM A COMUNIDADE AERONAUTICA 2026




INDICADORES DE PERFORMANCE ATM
DO GANP

Referéncias que sustentam a gestao
baseada em performance

Decisoes baseadas
em dados

Padronizagdo global

Colaboragao
e transparéncia

Melhoria continua

MINISTERIO OA DEFESA
MINISTER,
DA AZRONAUTICA 0 DA DerEsa

DEPARTAMENTO DE CONTROLE 00 £5PAGO AtREQ OMANOO DA ALRONAUTICA
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CONTROLE DO ESPACO AEREO S AODE s
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CONTROLE DO ESPAGO AEREO

THE GLOBAL AIR NAVIGATION PLAN
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SEGURANCA 773\ B CAPACIDADE 7o\, EFICIENCIA SUSTENTABILIDADE @ ASPECTOS ECONOMICOS
Promovendo os mais altos - Aumentando a capacidade ! 4?' F’ Otimizacao de rotas, Reducao do impacto ambiental { @ Gerando beneficios econdmicos

padroes de seguranca : do sistema de aviagdo N T ) recursos e processos ‘ da aviagao e uso responsavel =
operacional.

e promovendo conectividade
de forma equilibrada. operacionais. dos recursos. global.
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INDICADORES D
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CAPACIDADE
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Descent Taxi-in

Cruise

KPI 09 — CAPACIDAD PICO DEL AEROPUERTO

Taxi-out

valo de tiempo,
0 de la pista. Este
a Gestion del Flujo del
ructura aeroportuaria.
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Figura 3.30.: KPI 09 - Capacidade de Chegada no Aeroporto

CAPACIDADE



BRASILIA/ Pres. Juscelino Kubitschek, INTL (SBBR)
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Figura 3.31.: KPI 10 - Taxa Pico de Chegada no Aeroporto
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TAXA-PICO E CAPACIDADE DE POUSO
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Figura 3.32.: KPI 09 - Capacidade de Chegada no Aeroporto x KPI 10 - Taxa Pico de Chegada



¢ QUIEN UTILIZA LOS INDICADORES
DE PERFORMANCE ATM?

Una herramienta comun para decisiones mas inteligentes en todos los niveles.

ALTA DIRECCION B @ REGIONALES

Decisiones estratégicas

. & Q
¢ Definicion de politicas 4 ’ , * Planificacion y coordinacion
e Inversiones y prioridades /0 , regional

Gestion tactica y coordinacion

e Evaluacion del desemperio * Monitoreo del desemperio
del sistema por regién

|ND|CADORES B Identificagzindde tendencias
DE PERFORMANCE Ygrorisaces

BIR (DYLES /\A/T,,M__ COMUNIDAD ATM
AERODROMOS > W
MLS « Ololl ~\N>"cTA

Gestion operacional diaria

Transparencia y colaboracion

¢ Monitoreo en tiempo real

e Gestion de la capacidad

e Acciones correctivas y
mejora continua

* Operadores, ANSP, aeropuertos,
aerolineas y otros actores

* Intercambio de informacion
* Mejora colaborativa del sistema
e A

ot | 0§ MISMOS INDICADORES, DECISIONES DIFERENTES <« BB i —F

@ il 9 £r

Estrategias Decisiones Mejora continua Valor para toda
alineadas basadas en datos del desemperio la comunidad ATM
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ndo los datos dejan de ser registros y se convierten en

nto para la toma de decisiones."
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