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	实施缓解飞行计划错误的程序
	1. 引言
	a) 空域使用者将来自其调度中心的FPL发送给多米尼加共和国的当地代表；
	b) 当地代表将FPL数据转录到FPL表格上；
	c) 代表在航班起飞前至少一小时提交经适当填写的FPL表格；
	d) 航空情报服务(AIS)/空中交通服务报告办公室(ARO)的工作人员对文件进行审查，以确保没有FPL错误，如果出现错误，则采取f)项的做法；
	f) 如果出现错误，提交的FPL表格将被返回给代表进行修正。
	2. 讨论
	2.3 为了尽量避免1.2所述的现有的FPL申请限制，此外，为了与国际民航组织文件保持一致，该程序被编制为与Doc 9965号文件《协作环境下的飞行和流量信息手册(FF-ICE)》中的范例类似，阐述了未来通过电子方式交换FPL情报的方法。
	2.4 实施：该程序从2019年1月起已经在多米尼加共和国实施，为此：
	2.5 该程序已被广泛接受。截至目前，已经与捷蓝航空(Jet Blue)、达美航空公司(Delta)、美国航空公司(American Airlines)、巴拿马航空公司(Copa)、美国联合航空公司(United Airlines)、加拿大航空(Air Canada/Air Canada Rouge)和西捷航空(West Jet)以及Flightplan.com和Foreflight.com等平台签署了协议。
	2.8 待处理事项：为了完成FPL和相关的发报管理自动化而采用的待适应事项，与成功的因素同等重要，包括以下各项：
	3. 结论
	— — — — — — — —
	附录
	新的飞行计划管理程序
	—完—

