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DFS AVIATION SERVICES GMBH SUCURSAL DEL PERU

Tras un competitivo y arduo concurso internacional que inicié a finales de 2021, DFS Aviation Services resulté adjudicada
por LAP por su capacidad técnica y experiencia internacional en el sector aeronautico, operando en numerosos

aeropuertos del mundo.
El Grupo DFS presta servicios de gestion de plataforma en 20 aeropuertos de Europa, en prestigiosos hubs como Berlin y

Munich, cuenta ademas con mas de 65 afos de experiencia en servicios de navegacion aeérea y actualmente opera en 27
aeropuertos de Alemania y el extranjero. Peru es el primer pais donde empezaron a operar en Sudameérica.
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SERVICIO DE DIRECCION

EN PLATAFORMA (SDP)




DEFINICION E IMPORTANCIA

El SDP responde a las llamadas unidades
especializadas descritas en el documento OACI
9137 Manual de Servicios Aeroportuarios, el cual
se rige segun la Ley N° 27261, Ley de
Aeronautica Civil del Peru.

De acuerdo con la descripcion proporcionada por las RAP 311 Servicios de Transito
Aéreo y la RAP 314 Aerédromos. Volumen |. Disefio y Operaciones de Aerédromo
(DGAC) el Servicio de Direccion en la Plataforma se puede definir de la siguiente

forma:

“Servicio proporcionado para regular las actividades y el movimiento de las
aeronaves y vehiculos en la plataforma”

Una unidad SDP debe cumplir con los siguientes objetivos:

Reglamentar el movimiento y evitar colisiones entre aeronaves y entre
aeronaves Yy obstaculos.

Reglamentar la entrada de aeronaves y coordinar con la torre de control del
aerodromo su salida de la plataforma.

Asegurar el movimiento rapido y seguro de los vehiculos.




CRITERIOS DE IMPLEMENTACION

Condiciones de visibilidad

— C.V.(1): Suficiente visibilidad por referencias
visuales para pilotos y unidad de control.

— C.V.(2): Suficiente visibilidad por referencias
visuales para pilotos, pero insuficiente para
unidades de control.

— C.V.(3): Suficiente visibilidad por referencias
visuales para pilotos para el rodaje, pero
insuficiente para evitar colisiones
(75m<RVR<400m)

— C.V.(4): Insuficiente visibilidad por referencias
visuales para pilotos (RVR<75m).

La condicion de visibilidad, si bien puede ser un
factor importante a tener en cuenta, puede
considerarse un criterio no determinante a la
hora de decidir la implementacion.

9 Fuente: Doc. 9476 OACI-Manual de Sistemas de Guia y Control, Del Movimiento en La Superficie (SMGCS) DFS Aviation Services Jf

El AIJCH se puede categorizar como:

-C. V. (1)
-Heavy (H)
-Complejo (C)

Densidad de trafico

— Ligero (L): Menos de 15 movimientos
por pista o tipicamente menos de 20 en
numeros totales de aeropuerto.

— Medio (M): De 16 a 25 movimientos por
pista o tipicamente entre 20 y 35
movimientos totales de aeropuerto.

— Heavy (H): 26 o mas movimientos por
pista o tipicamente mas de 35
movimientos de aeroédromo.

La densidad de trafico es probablemente
el factor mas determinante a la hora de
decidir la implementacién, ya que afecta
directamente a la carga de trabajo de los
controladores y el personal operativo.

Configuracién del aerédromo

— Basico (B): Un aeropuerto con una unica
pista, con una calle de rodaje hacia una unica
zona de plataforma.

— Simple (S): Un aeropuerto con una unica
pista, con mas de una calle de rodaje hacia
una o mas areas de plataforma.

— Complejo (C): Un aeropuerto con mas de
una pista, con varias calles de rodaje hacia
una o varias areas de plataforma.

La configuracion del
concreto de las plataformas y edificios
terminales, puede ser un factor
determinante ya que la existencia de puntos
ciegos desde la TWR afecta directamente a la
gestion de estas areas.

aerédromo, y en




VEAMOS LO QUE OCURRE EN AMERICA LATINA
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SAO PAULO/GUARULHOS, 15 FEB 2022
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MEXICO CITY INTERNATIONAL AIRPORT BENITO JUAREZ, 07 MAY 2022
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SAO PAULO/CONGONHAS — COLISION EN PLATAFORMA
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COLISION EN PLATAFORMA EN CONGONHAS

- TAM 3004 (previamente autorizado para retroceso y rodaje)
solicita (y es autorizado) seguir por la TWY «N» en lugar de
la «M» (como se habia indicado anteriormente).

Se detecta un alto nivel de congestion de frecuencia y
una gran cantidad de informaciéon no relacionada con el
ATC gestionada por el ATCO.

Se produjeron incidentes/accidentes graves de incursion en
pista y colision en calle de rodaje en América Latina, debido
a:

» Volumen de trafico / Congestion de frecuencia
» Complejidad del disefio del aeropuerto

» Error humano

Un Servicio de Direccion en Plataforma puede garantizar operaciones seguras y
eficientes en la plataforma y las TWY's, mientras que el ATC puede concentrarse en la
operacidon segura en las RWYs.
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¢ POR QUE SEPARAR ATC Y SDP?

01 02

Seguridad mejorada Mejor asignacion de Optimizacién del flujo Rotacion eficiente de
recursos de trafico terrestre aeronaves

El ATC puede  Reducir la congestion y Minimizar los retrasos y
concentrarse en la pista mejorar las optimizar el uso de las
de aterrizaje, mientras operaciones. puertas de embarque.
que el SDP puede

concentrarse en las

plataformas.

Prevenir colisiones en
tierra y garantizar el
cumplimiento de Ia
normativa.
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SDP EN EL

AEROPUERTO INTERNACIONAL
JORGE CHAVEZ




RAZONES PARA LA IMPLEMENTACION EN LIMA
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DAS EN EL AIJCH H1TtPs:/www.YOUTUBE.COM/WATCH?V=AGNRVWQ9 LO
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INTERACCION SDPD CON OTRAS DEPENDENCIAS

TWR AERONAVE

///
A

o
N
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FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES

Las principales funciones y responsabilidades del SDP son las siguientes:

Aprobacion de push-back y rodaje en las plataformas,

Gestion del movimiento de aeronaves y vehiculos en las plataformas,

Coordinacion con CCA-LAP en la asignacion de PEAs,

Coordinacion con SOLA-LAP para el desarrollo de diferentes procesos en las plataformas,
Coordinacion de entrada y salida de aeronaves en las puertas de transferencia con la TWR,
Coordinacion de servicios: Follow-Me, equipos de supervision y sefaleros,

Coordinacion de trabajos en areas de las plataformas (con equipo de supervision),
Coordinacion de procedimientos de meteorologia adversa en su area de responsabilidad,
Participacion en el Plan de Emergencia de Aerédromo.
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SDP CONVENCIONAL

Y DIGITAL




SDP CONVENCIONAL
UBICACION

El Centro de Control se encuentra
ubicado en el piso 10 del edificio central
del antiguo terminal.

Cuenta con tres (3) posiciones operativas
totalmente equipadas (2 para operadores
y 1 de back-up).

Horario H24.

Se cuenta con visibilidad directa de la
plataforma y CCTV.

Debido al caracter operativo, el centro
de gestidon cuenta con acceso
restringido
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POSICION DE OPERADOR SDP

Electronic Flight Airport Information System
System (AIS)

Sistema de fajas de Sistema que provee informacion
progreso de vuelo en tiempo real correspondiente a
los planes de vuelo

DVCS -
Comunicacion de voz

Sistema digital de gestion
de comunicaciones

Radio troncal movil

Equipo de backup ante
falla de equipo primario
para las comunicaciones
aeronauticas

Sistema de camaras de
seguridad vigiladas en
remoto para apoyo en el
seguimiento de las
operaciones

Medio por el cual se
realizan todas las
coordinaciones con las
otras dependencias
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SDP CONVENCIONAL
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SDP CONVENCIONAL

JURISDICCION - PLATAFORMA 1
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PRINCIPALES DESAFIOS

Como en todo servicio nuevo, la implementacion lleva consigo diferentes retos, ya que cambia el modo en el
que trabajan todos los involucrados, por ejemplo:

Fraseologia nueva,

Regulacion inexistente,

Nuevos flujos de trabajo y comunicacion,

Multiples mesas de trabajo entre dependencias para mejorar los procesos,

Nuevas frecuencias aeronauticas (transferencias entre GND y Plataforma),

Adaptacion del SDP a cambios constantes en las operaciones para realizar mejoras,
Nuevos limites de retroceso y rodaje en la plataforma (puertas de transferencia, entre otros),

El SDP debid ganarse la confianza de la comunidad aeronautica en cuanto al nuevo modo de trabajo.

DFS Aviation Services Jf




DIVISION PLATAFORMA 1 - INICIO

Plataforma
Norte

Plataforma Sur cuenta con una (1) sola puerta de transferencia (F1) para gestionar las operaciones en su sector, lo cual
genera demoras tanto en retrocesos, como rodajes, ya que dependia de las operaciones de Plataforma Norte que

bloqueaban la puerta D2.
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DIVISION PLATAFORMA 1

Plataforma
Norte

Plataforma Sur cuenta con dos (2) puertas de transferencias (F1 — D2) para gestionar las operaciones en su sector, lo cual
mejora el tiempo de espera para retrocesos y rodajes, ya que no depende de las operaciones de Plataforma Norte que

antes bloqueaban la puerta D2.

DFS Aviation Services 5

28




COMPARACION ENTRE SDP Y SDPD

Servicio de Direccion de Servicio de Direccion de

Plataforma — Convencional (SDP) Plataforma Digital (SDPD)
A

Operadores ubicados en el piso 10 del edificio Operadores ubicados en el centro de gestion
central en el terminal 1 del AIJCH, digital en el terminal 2 del AIJCH,

Vision directa de la plataforma, Vision de las plataformas exclusivamente a
No hay escalabilidad través de camaras,

Limitada flexibilidad a cambios Alta escalabilidad y flexibilidad a cambios.
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SDP DIGITAL

PRIMER VUELO ATENDIDO EN LA PLATAFORMA 2
01/06/25 — IBE121
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CGDP

En el CGDP existen tres posiciones operativas: Plataforma 1, Este y Oeste, y una de back-up. Todas cuentan con los
mismos equipos Yy sistemas redundantes.

Plataforma Oeste Plataforma 1 Plataforma Este

Predominan las operaciones de Predominan las operaciones de Predominan las
vuelos internacionales. El PEA 202 cargo, aviacion general y operaciones de
puede albergar aeronave codigo F remolque vuelos nacionales

Posicién de Supervisor

Posicidon designada para que el supervisor en turno realice
coordinaciones y el seguimiento de las operaciones
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POSICION DE OPERADOR SDPD

Control Working Airport Information
Position (CWP) System (AIS)

Sistema de gestor de las Sistema que provee
camaras panoramicas y informacion en tiempo real
sistema de alertas de correspondiente a los

todas las camaras planes de vuelo

Presentacién Visual (VPD)

- Conjunto de pantallas alimentadas
DVCS - por sistemas de camaras ubicadas

Comunicacién de voz en las plataformas para su
visualizacion

Sistema digital de gestion
de comunicaciones Gestor de vuelos y

RTB superficie

Sistema de fajas de

Medio por el cual se
progreso de vuelo

realizan todas las
coordinaciones con las Sistema de gestidén de superficie,
otras dependencias permite el control y vigilancia de
las operaciones a través del
ADS-B
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SDP DIGITAL
PLATAFORMA 2 - ESTE Y OESTE
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PEA DE CONTACTO TIPO MARS - CATEGORIAD Y E

En una configuracion MARS, los PEAs se disefan para permitir el estacionamiento de
una aeronave Cédigo E o hasta dos aeronaves Cédigo C de forma simultanea.

Se disenan a partir de tres PEAs cuyos sobres (pintura que delimita el puesto) se
encuentran parcialmente solapados entre si.

La Iégica de funcionamiento de los puestos de estacionamiento Codigo E tipo MARS
se basa en los siguientes puntos:

Cuando se encuentra estacionada una aeronave Coédigo E, los dos
puestos de estacionamiento Coédigo C no estan disponibles.

Cuando uno de los dos puestos de estacionamiento Cédigo C esta
ocupado, el puesto de estacionamiento Codigo E no esta disponible.

Los dos puestos de estacionamiento Codigo C pueden estar ocupados
simultaneamente.

v Puestos disponibles en zona internacional y en zona swing y se conectaran al terminal
por medio de un puente fijo de concreto.
v Aeronaves de disefo:
@ Cédigo E — 777-9x
o Codigo C — A321 NEO / B737-900W
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PEA DE CONTACTO TIPO MARS - CATEGORIAD Y E

v' Distancia entre ejes de las aeronaves
codigo E es de 81m.

v El puesto 202 cuenta con espacio
adicional para la atencion de una
aeronave coédigo F (A380 / B747-800)
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PRINCIPALES DESAFIOS

Como en toda mejora de un servicio, la implementacion y adaptacion lleva consigo diferentes retos, ya que
cambia el modo en el que trabajan todos los involucrados, por ejemplo:

Caracteristicas fisicas nuevas del aerédromo,

Adaptacion a nuevo entorno de trabajo,

Adaptacion a equipos y sistemas nuevos,

Nuevos flujos de trabajo y comunicacion,

Fraseologia nueva,

Multiples mesas de trabajo entre dependencias para mejorar los procesos,

Nuevas frecuencias aeronauticas (transferencias entre GND y Plataforma),

Adaptacion del SDP a cambios constantes en las operaciones para realizar mejoras,
Nuevos limites de retroceso y rodaje en la plataforma (puertas de transferencia, entre otros).
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CAPACITACIONES SOBRE LAS
OPERACIONES EN LA PLATAFORMA 2

El 13 y 14 de enero del 2025, DAS en conjunto con LAP organizaron capacitaciones sobre las nuevas operaciones del
SDPD, a los cuales asistieron diferentes companias aéreas, SEAs y diferente personal aeronautico.
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VISITAS AL NUEVO CGDP

Del 30/12/24 al 14/01/25, DAS en coordinacion con LAP recibieron a aquellos interesados en conocer sobre las nuevas
instalaciones, equipos y sistemas que se comenzarian a utilizar con la apertura de la nueva plataforma y el CGDP.
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PROCESOS

OPERATIVOS




PLANO DE AERODROMO

Terminales

TWR

SDP

RWY

Puertas

TWY

PEA
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AREAS DE RESPONSABILIDAD
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PUERTAS Y POSICIONES DE TRANSFERENCIA
PLATAFORMA 1

DFS Aviation Services Jf



PLATAFORMA 2
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COORDINACION CON EL ATS

Corporacion Peruana de Aeropuertos y Aviacion
Comercial, es la empresa estatal peruana encargada
de gestionar, operar y mantener los aeropuertos y
los servicios de navegacion aérea en Peru.

A travées de Ila Carta Acuerdo
Operacional ATS (CAO) se pudo
definir  los  procedimientos de
coordinacion a aplicar entre las
dependencias del Servicio de
Direccion de Plataforma y la Torre de
Control de Aerédromo para la
transferencia del transito entre las
areas de responsabilidad definidas en
el Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez.




FLUJOS DE TRANSFERENCIA PREFERENCIALES

FLUJO N°1
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FLUJO N°1- ATERRIZAJES Y DESPEGUES 16L / 16R
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FLUJO N°2 ATERRIZAJES RWY 16L- DESPEGUES RWY 34R / 34L
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FLUJO N°3- ATERRIZAJES RWY 16L- DESPEGUES RWY 34R
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TRIPLE LINEA DE RODAJE

Criterios de diseno y operacioén:

Las calles de rodaje N y T estan disefiadas para permitir el
transito de 2 aeronaves cédigo C en simultaneo o 1 cédigo E.

v Azul (TLNs N-Blue y T-Blue): Eje situado en la parte mas
exterior de la calle de rodaje y en contacto con los PEAs

| "; - "y | remotos (500’s y 600’s), disponible para aeronaves de codigo C

" o inferior.

TIN CodigoC WTEIN" TT0INT =) gl i Amarillo (TLNs N y T): Eje situado en la parte central de la
snt Bl a2 il 1L ' calle de rodaje, disponible para aeronaves de hasta cédigo E.

Naranja (TLNs N-Orange y T-Orange): Eje situado en la parte

interior de la calle de rodaje y en contacto con los PEAs de
contacto, disponible para aeronaves de cédigo C o inferior.
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LOW VISIBILITY PROCEDURE (LVP)
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PLATAFORMA 1

el | &
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PLATAFORMA 2
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EQUIPOS Y

SISTEMAS




DIGITAL VOICE COMMUNICATION SYSTEM - DVCS

Sistema basado en VolP que permite una
comunicacion completa tierra-aire, aire-tierra y
tierra-tierra. La interfaz de usuario ha sido
cuidadosamente optimizada para las
operaciones del SDPD, presentando informacion
de estado detallada de muchas sesiones de
comunicacion simultaneas en una__interfaz
eficiente, intuitiva y facil de usar que esta
disefada para ocultar caracteristicas
innecesarias, minimizar las navegaciones Yy
acelerar el proceso de comunicacion.

1. Seleccidén de frecuencia por sector
Lista de frecuencias recientes
Botones de frecuencia sector 1
Botones de frecuencia sector 2
Cola de llamadas

Botones de acceso directo

Barra de funciones

Barra de ajustes

Seleccidn del disefio

© 0N OSA WD
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FLIGHT STRIPS SYSTEM

Gestor de fajas de progreso de
vuelo y remolques alimentado por el
AlS. Cuenta con 3 bahias: vuelos de
salida, llegada y remolques, cada
bahia cuenta con el area de
pendiente o activo, dependiendo del
estado del vuelo o remolque.
También cuenta con botones en
cada bahia para su correcto manejo
y seguimiento de las operaciones, asi
como botones para otras gestiones
como: cambio de sector de
plataforma, creacion de fajas,
emergencia, etc.

Bahia de remolques
Bahia de vuelos de llegada

Bahia de vuelos de salida

Botones de gestion por bahia

Botones para otras gestiones
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FLIGHT STRIPS SYSTEM

Informacidén en comun para todos:
1. Callsign
Matricula
Tipo de aeronave
Puerta de transferencia
Primer contacto
PAD

Arribos:
1.  Puesto de estacionamiento asignado
2. EIBT

3. AP de origen

Despegues:
1. Puesto de estacionamiento
2. AP de destino
3. ETOT
4. Hora de Push back
Remolques:
1. Puesto de estacionamiento de origen

2. Puesto de estacionamiento de destino
3. Puertas de transferencia
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SURFACE MANAGER - SMAN

El gestor de superficies es un conjunto
grafico de herramientas compartidas de
conocimiento de la situacion y apoyo a la
toma de decisiones que se utilizan para
disenar espacios de trabajo en tiempo real
basados en las necesidades de los usuarios.
Un espacio de trabajo puede constar de
herramientas que incluyen: visualizaciéon de
un mapa en tiempo real, detalles de
aeronaves y vuelos, alertas y avisos,
configuracion del aeropuerto,
condiciones de Ilas plataformas del
aeropuerto. Integra la tecnologia ADS-B
para la monitorizacion del trafico aéreo en
tiempo real.

Linea de tiempo de vuelos de llegada
y salida

Mapa de rango extendido
Mapa de superficie del aerédromo

Monitor de puestos de
estacionamiento
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FLIGHT STRIPS SYSTEM

SURFACE MANAGER - SMAN




SISTEMA DE VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA — ADS-B

El ADS-B (Automatic Dependent
Surveillance—Broadcast) es una
tecnologia de vigilancia cooperativa en
la que una aeronave determina su
posicion mediante navegacion satelital
(GPS) y transmite periddicamente esta
informacién (posicién, velocidad, altitud,
etc.) dicha sefal, puede ser recibida por
estaciones terrestres y otras aeronaves.

» Automatico: No requiere
intervencion del piloto.

» Dependiente: Usa datos del
sistema de navegacion de |la
aeronave.

» Difusién: Transmite datos de forma
continua a receptores cercanos.
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COBERTURA ADS-B EN EL AlIJCH

Los datos de vigilancia son recibidos a
traves de 7 receptores ADS-B
instalados en 4 posiciones
estratégicas, ello garantiza cobertura y
redundancia en la superficie del
aeroédromo.

El sistema ADS-B es un sistema de
vigilancia cooperativo, ello quiere decir
que ademas de las estaciones receptoras,
las aeronaves y vehiculos que transiten
en las plataformas deberan contar con
sistemas transmisores.
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VISUAL PRESENTATION DISPLAY - VPD

La presentacion visual es un conjunto de 12 pantallas LED 4K de 43” ubicadas de manera
semicircular alrededor del CWP, 2 puestos CWP por RTM. Cada VPD es alimentada por un
conjunto de 7 camaras panoramicas ubicadas en diferentes sectores de las plataformas.
Adicional, la visualizacion es complementada por camaras PTZ (Pan Tilt Zoom) y Gap Filler
que cumplen la funcion de cubrir los puntos ciegos a las que no pueden llegar las
panoramicas.
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VISUAL PRESENTATION DISPLAY - VPD

Re mote Tower Module (RTM)

Visual Presentation (VP)

/

Visual PresenTtation / 01 \/ 02 \
Display (VPD)
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VISUAL PRESENTATION DISPLAY - VPD
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VISUAL PRESENTATION DISPLAY - VPD

OVERLAYS ETIQUETA DE DATOS SUPERPOSICION DE CAMARAS
PTZY GAP-FILLERS
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VISUAL PRESENTATION DISPLAY - VPD

GAP-FILLER

ENLA
APROXIMACION

PTZ EN MODO
“TRACKING”

VISUALIZACION DE PEA
DEBAJO DE CAM PPAL
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UBICACION DE TORRES CON CAMARAS

El SDPD requiere un sistema de
visualizacion con camaras que cubra
toda el area de la Plataforma 2, asi
como puntos criticos como las
puertas 0! transferencia 0
intersecciones de calles de rodaje.
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UBICACION DE TORRES CON CAMARAS

PLATAFORMA OESTE PLATAFORMA OESTE PLATAFORMA ESTE PTZY GF PTO1
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CAMARAS PTZ Y GAP FILLER

Sector de Gap
Plataforma Filler

P. 1
P. Este
P. Noreste
P. Oeste

P. Noroeste
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SERVICIO DE PLATAFORMA DIGITAL - SDPD
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CAPACITACIONES




CAPACITACION BASICA

Instruccién practica
Simulador

OJT enlas 3
plataformas

Instruccion teodrica

- Evaluacion de inglés

OACI — Nivel 4

- Examen médico

aeronautico
CTA —Clase 3
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SIMULADOR
FASE | (JUN. 24)

Posicion del entrenante Posicion del pseudo-piloto

Tres monitores para visualizar las plataformas, sistema Una sola posicion con el programa necesario para la gestion
de comunicacion y sistema de fajas de vuelo electronica de aeronaves y sistema de comunicaciones
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SIMULADOR
FASE Il (AG. 24)

Posicion del entrenante Posicion del pseudo-piloto

Cinco monitores para visualizar las plataformas, sistema Dos posiciones con el programa necesario para la gestion en
de comunicacion y sistema de fajas de vuelo electronicas simultaneo de aeronaves y sistema de comunicaciones
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SIMULADOR
FASE IIl (SEPT. 24)

Posicién del entrenante Posicién del pseudo-piloto

Doce pantallas para visualizar las plataformas, sistema Dos posiciones con el programa necesario para la gestion de
de comunicacion y sistema de fajas de vuelo electronicas aeronaves en simultaneo y sistema de comunicaciones
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ON JOB TRAINING - OJT

La formacion en el puesto de trabajo consiste
en el aprendizaje practico y la experiencia
adquirida por los alumnos en un entorno
laboral real, bajo la supervision de personal
experimentado (instructores y supervisores).

Una vez alcanzadas las horas requeridas, se
debera rendir una evaluacion en el rango
horario con mayor transito.
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SEGURIDAD OPERACIONAL EN EL SDPD

4\ Implementacién del SMS en DAS
Lima
<

\

@

Reto Principal

Estructura Normativa

=l
m Cultura del Reporte
7

7
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PROCESOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL

@ Compromiso de la direccién )

Obligacién de rendicion de
cuentas y responsabilidades

olitica y objetivos Designacion del personal clave
de seguridad de seguridad operacional

operacional

de respuestas ante emergencias

04 Coordinacion de la planificacién)

Documentacion SMS )
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PROCESOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL

@ Identificacion de peligros )

de seguridad
operacional

Evaluacion y mitigacion de riesgos de
seguridad operacional
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PROCESOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL

4 Observacion mediciéon  del
01 rendimiento materia de
\ seguridad

= 5 U U C -
segundad
. ‘ | .
operacional 02> Gestion del cambio )
@ Mejora continua del SMS >
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PROCESOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL

@ Instrucciéon y educacion )

seguridad
operacional

Comunicacion de la seguridad operacional )
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MEJORAS CON LA SEGURIDAD OPERACIONAL

Prevencion de Mayor conciencia
colisiones situacional

Reduccidén del Riesgo
en condiciones
adversas

DFS Aviation Services JE




08

DESAFIOS EN LA

IMPLEMENTACION




CRONOGRAMA

«

May 2022: Ajudicacion
e Instalacion de la sala

operativa

Jan 2023: Inicio planificado
de las operaciones

Nov 2021: Publicaciéon de
la licitacion

1TrLeg

Sept 2022: Inicio de la
capacitacion inicial
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DESAFIOS EN LA IMPLEMENTACION

Adaptacion de la
comunidad
aeronautica a las
WEVEE
maniobras,
documentacion y
coordinaciones
entre el SDP, LAP
y ATC

Creaciodn inicial de
un equipo
funcional y
capacitado tal y
como de un
etorno fisico
operativo para
poder prestar
servicios SDP
seguros y
eficientes desde
el primer dia

Presion de tiempo
del reclutamiento
y la capacitacion
para comenzar el
servicio operativo
a tiempo —

15 meses desde
la publicacion de
la licitacidn hasta
el Go Live

Capacitacion
continua por parte
de los operadores
SDP ante
cambios
operativos y de
coordinacion
acordados con
LAP y CORPAC
en mesas de
trabajo

Adaptacion
constante al
cambio por parte
de los operadores
SDP, de un modo
de trabajo
convencional a
uno totalmente
digital
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ALGUNAS REFLEXIONES FINALES

Los retos que supone hacerse cargo de los SDP estan claramente compensados por
las ventajas que ello supone para la mayoria de los aeropuertos medianos y grandes.

Las ventajas operativas incluyen una mayor previsibilidad del trafico, un uso mas
eficiente de los recursos y un mejor conocimiento de la situacion.

La integracion (operativa y técnica) del SDP con ATC y el Centro de Operaciones
Aeroportuarias generara aun mas eficiencia.

Contar con operadores motivados y bien capacitados es clave para el éxito de las
operaciones.

Un SDP digital es una alternativa rentable a una torre fisica que proporciona
capacidades de visualizacion mejoradas.
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YOU FLY

DFS Aviation Services WE CARE
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