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Atelier sur la gestion des carences de la navigation aérienne
Du 29 avril au 3 mai 2024



Exercices

Scenario

L’Etat ETAT WACAF AIM a promulgué un amendement AIP contenant les obstacles à proximité de l’aérodrome ANYWERE-AD dans la section ZZZZ-AD-2.10 comme indiqué dans le tableau ci-dessous.

	Zone 2

	OBST ID/
Designation
	
OBST type
	
OBST position
	
ELEV/HGT
	Markings/ Type, color
	
Remarks

	a
	b
	c
	d
	
	e
	f

	ZZZZ001
	Antenna
	5221N
	93 M
	MARKED
	

	
	
	03202W
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	ZZZZ002
	Power line
	5221N
	65 M
	MARKED
	

	
	
	03158W
	
	
	

	ZZZZ003
	Tower
	5222N
	40 M
	LGTD
	

	
	
	03154W
	
	
	

	ZZZZ004
	Mobile OBST
	5222N
	28 M
	NIL
	

	
	
	03154W
	
	
	



Lors du traitement de l’amendement AIP, la société de codage ANYWARE-ENCODING a envoyé une requête à ANYWERE-AIS demandant la confirmation de la position et de l'altitude des obstacles publiés. N'ayant reçu aucun retour de l’AIS, ils ont envoyé un rappel avec copie à l'Autorité de l'aviation civile. 
L'inspecteur AIS qui effectuait une inspection de la section AIP a soulevé la préoccupation et a été informé que la Section AIS avait reçu la demande de publication des obstacles de la part de l'exploitant de l'aéroport ANYWERE-AD. L'analyse des dossiers a montré que les données sur les obstacles ont été collectées par un expert sans compétence dans le secteur de l'aviation. De plus, les positions d'obstacles ne sont pas conformes WGS-84.
À l'interrogatoire de l'inspecteur sur le processus de vérification et de validation des données aéronautiques, la Section AIS a répondu qu'elle se fie uniquement aux données fournies par l'exploitant de l'aéroport et qu'elle publie donc les données telles qu'elles ont été reçues. Il n'existe pas de processus ni de procédure écrite pour la collecte, la vérification et la validation des données brutes avant leur publication.  Il n'existe pas d'accord formel (SLA) entre la Section AIS et les sources de données, y compris l'exploitant de l'aéroport.


1. Exercice n°1 : Notification des carence

1.1 A partir du scenario ci-dessus, discuter en groupe pour identifier une carence de la navigation aérienne et renseigner dans le tableau suivant, le domaine minimum de notification concerné, les détails de la carence

1.2 Notifier individuellement sur la plate-forme AANDD, la carence identifier concernant l’Etat “ETAT WACAF AIM”. 

NB : Afin de permettre de distinguer les notifications individuelles pour la suite des exercices, insérer au début du champs description de la carence, votre nom ou votre adresse email.

	Nom de l’Etat
	ETAT WACAF AIM

	Domaine Minimum notification

	Domaine Technique
	

	Reference
	

	Description du domaine Min. de notification
	

	Carence 1

	Description de la carence
	

	Raison de non-élimination
	

	Priorité
	

	Remarques
	

	
	














2. Exercice n°2 : Elaboration et soumission du plan d'action de l'Etat

2.1 Discuter en groupe pour élaborer le plan d’action corrective de la carence identifiée et renseigner dans le tableau suivant, les actions, les structures responsables, les dates d’échéance, et les commentaires.

2.2 Renseigner et soumettre individuellement sur la plate-forme AANDD, le plan d’action élaboré.


	Actions Corrective de la carence 1

	Actions
	 Structure Responsable
	Date d’échéance
	Remarques

	
	
	
	

	
	
	
	



3. Exercice N°3 : Mise en œuvre du plan d'action et Soumission des preuves 

4. Exercice N°4 : Elaboration et Soumission du plan d'action APIRG


5. Exercice N°5 : Mise en œuvre du plan d'action et Soumission des preuves 
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