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Processus d'approbation des procédures de vol

Ce processus d’approbation des procédures de vol permet de vérifier que les procédures de vol aux instruments sont congue
s et mises en ceuvre de fagon a respecter un niveau satisfaisant de sécurité, de vérifier que les concepteurs qui réalisent
les procédures possedent les compétences appropriées et que les études de sécurité sont réalisées, vérifier que les
organismes porteurs de projet et les concepteurs ont mis en place des processus d’assurance qualité appropriée leur
permettant d’assurer le suivi des procédures de vol aux instruments.

1 Portée

Les procédures de vol pris en compte dans le processus d’approbation des procédures de vol comprennent les départs
conventionnels et RNAV, I'arrivée et 'approche de précision et de non-précision.

2 Exigences en matiere d'approbation

2.1 La (les) procédure(s) soumise(s) pour évaluation et approbation sont concues et développées par du personnel
convenablement qualifié en conception des procédures.
2.2 Les procédures pour I'exploitation et les NAVAIDS utilisées seront appropriées a la fourniture des orientations exigées.



3 Exigences en matiere de conception des procédures d’approche aux Instruments

3.1 La méthodologie pour la conception et la construction est détaillée dans le Doc OACI 8168- OPS/611, Volume 2, afin de s'assurer
gu’une protection appropriée contre les obstacles est assurée. Toutes les procédures d'approche aux instruments seront conformes
aux criteres du DOC OACI 8168-0OPS/61.

3.2 La conception et le format des cartes IAP seront conformes au RACI 5002 relatif aux cartes aéronautiques, a la décision
n°00002785 du 13 septembre 2013 relative aux regles de conception, de publication et d’exploitation des procédures de vol a vue et
de vol aux instruments et au Doc OACI 8697.

3.3 Les exigences de qualité pour les procédures seront conformes aux Doc OACI 9906 - AN/472 Manuel d'Assurance Qualité pour la
conception des procédures de vol.

4 Exigences d’étude de la procédure d’approche aux instruments

4.1 L'inspecteur PANS-OPS vérifie si, avant la conception, une étude pertinente des obstacles a été réalisée.

4.2 La(les) zone (s) visée(s) par (les)l'étude(s) seront conformes aux zones graphiques pertinentes requises dans le RACI 5002 relatif aux
cartes aéronautiques, a la décision n°00002785 du 13 septembre 2013 relative aux regles de conception, de publication et
d’exploitation des procédures de vol a vue et de vol aux instruments.

4.3 Les normes et les exigences de précision de |'étude seront conformes au Doc 9674 de I'OACI - Systeme Géodésique Mondial
1984(WGS-84).

4.4. Etude de sécurité

Tout établissement d’une procédure de vol aux instruments fera I'objet d’'une étude de sécurité prenant en compte a minima lI'impact
de l'intégration de la procédure dans le dispositif de circulation aérienne. Cette étude de sécurité permettra de déterminer si la



procédure peut étre mise en ceuvre avec un niveau de sécurité acceptable.
L'organisme porteur de projet réalise cette étude ou la confie a un autre organisme.

Les conclusions relatives a I'intégration de la procédure dans le dispositif de la circulation aérienne seront soumises a I’ANAC pour
approbation/acceptation.

4.5. Etude d'impact de la circulation aérienne sur I'environnement

A l'exception des aérodromes pour lesquels le ministre chargé de la défense est affectataire principal ou unique, I’établissement d’'une
procédure de vol aux instruments fera I'objet d’une étude d’impact sur I'environnement qui décrira I’évolution des nuisances sonores
associées a l'introduction de la nouvelle procédure (en remplacement ou en addition des procédures existantes) et, le cas échéant,
les effets potentiellement défavorables sur les sites répertoriés en raison de leur importance écologique.

Cette étude identifie les mesures envisagées pour éviter ou réduire les conséguences dommageables.

5 Exigences en matiére de vérification en vol des NAV  AIDS

Avant I'approbation pour la publication et I’exploitation de toute procédure IFR, le PDSP (Procedure design service provider) veille a
ce que toute aide sur laquelle est basée ladite procédure de vol soit vérifiée et approuvée/acceptée par I'ANAC.

6 Exigence en matiére de validation au sol

6.1 Vérification et validation

6.1.1 Vérifications




Elle consiste a vérifier la conformité des critéres appliqués par rapport aux dispositions des documents de références cités ci-dessus
de la procédure de conception, la mise en ceuvre, la modification et le retrait des procédures de vols.

Cette vérification porte sur le dossier d’étude comprenant la liste des documents suivants :

- Le manuel d’informations aéronautique (AIP) ;

- Les résultats des campagnes WGS-84;

- Les cartes des Instituts Nationaux Géographiques (ING) ;

- Les données mesurées par un géometre agrée de I'Etat ; ces données concernent les obstacles tels que les pylones, les antennes
et batiments ;

- Les rapports d’études antérieures.

6.1.2 Validations

b-1.Consultation des parties prenantes :

Les projets des maquettes des procédures ainsi que le descriptif sont soumis a la validation des parties prenantes lors de la mission
sur site. Cette consultation est sanctionnée par un compte rendu.

La coordination avec les parties prenantes continuent tout le long du processus de conception jusqu’a la mise en vigueur de la
procédure.

7 Exigences en matiére de vérification en vol
L’ANAC définira les normes définissant le niveau de compétence requis pour les pilotes chargés de la validation en vol et s’assurer

gue ces pilotes ont acquis et maintiennent ce niveau de compétence au moyen d’une formation initiale et une formation en cours
d’emploi (OJT) supervisée. Se référer au doc 9906 vol 1 APP B.1 (formation et évaluation du pilote chargé de la validation en vol).



7.1 Chaque procédure sera vérifiée en vol par un pilote diment formé et qualifié, avant sa publication et son exploitation afin de
déterminer si:

a) elle est opérationnellement sir et pilotable par au minimum un pilote solo qualifié volant sur un aéronef ayant
I’équipement basic pour les regles de vol aux instruments (IFR) dans des conditions météorologiques aux instruments (IMC)
et utilisant les cartes de navigation standard ;

b) elle est aussi simple que possible pour éviter toute charge inutile de travail au pilote ;

c) elle est supportée par les cartes pertinentes, claires, concises et précises ;

d) elle est conforme aux franchissements d'obstacles requise/minimum - OCA et altitude minimale de sécurité- MSA, le cas échéant
e) elle est supportée par les feux et marque de piste nécessaires ;

f) elle convient a la manceuvre sécuritaire de toute catégorie d'aéronef autorisé a utiliser la procédure.

7.2 Le formulaire de rapport de contréle en vol est renseigné et signé par le pilote de contréle en vol et soumis comme une partie
de la demande d'approbation. Etant donné que les IAP sont supportées par des aides visuelles incluant le balisage lumineux
d'aérodrome et le marquage au sol, un rapport distinct sur I’entretien, |'état de fonctionnement et la disponibilité des aides visuelles
appropriées est exigée.

7.3 La vérification en vol doit étre effectuée seulement dans les conditions météorologiques de vol a vue (VMC).

8 Les documents supports

La documentation requise dans le processus d'approbation comprend :

a) les données d'évaluation des obstacles, y compris les dates des derniers relevés complétes et a jour ;



b) les données de I'aérodrome et des installations de navigation aérienne;

C) les diagrammes de chaque segment et des zones d'attente montrant tous les obstacles dominantes et I'obstacle controlé;
d) les altitudes procédures et minimales pour chaque segment;

e) l'orientation des segments;

f) une carte décrivant la procédure ;

g) une description textuelle ou abrégée et les trajectoires finales, le cas échéant ;

h) les données de position associées, par exemple les coordonnées, les orientations, les distances;

I) la description de la méthodologie et les options envisagées;

]) des détails des calculs importants et les données de conception, afin de permettre la validation de la proposition;
k) le rapport de la vérification en vol des aides radio supportant les procédures ;

[) toute autre information jugée pertinente appuyant la demande d'approbation.

NB cette partie explique en détail le processus de mise en ceuvre pour I'approbation d’une procédure

1) Attestation de conformité de I'étude de procédure

Le concepteur de la procédure atteste de la conformité de celle-ci aux critéres de conception des procédures de vol.



I-1) Conception des procédures de vol a vue et de vol aux instruments

Les procédures de vol a vue et de vol aux instruments sont congues conformément aux critéres figurant dans |'édition la plus
récente des Procédures pour les services de navigation aérienne - Exploitation technique des aéronefs, Volume Il -
Construction des procédures de vol avue et de vol aux instruments (Doc 8168 de I'OACI) et de la décision 2785 du 13
septembre 2013 fixant les conditions d'utilisation des minimums opérationnels d'aérodrome.

Les méthodes de travail et ses procédures opérationnelles de I'organisme concepteur de procédures seront également
conformes aux dispositions des documents techniques de I'OACI ci-apres, dans la mesure ou elles sont pertinentes pour
la fourniture des services de conception des procédures de vol dans |'espace aérien lvoirien:

Doc 927 4 Manuel d'utilisation du Modele de risque de collision (CRM) pour les approches ILS. ;
Doc 9368 - Manuel de construction des procédures de vol aux instruments.;
Doc 9371 Manuel des gabarits pour les procédures d'attente, d'inversion et en hippodrome;

Doc 9613 - Manuel de la navigation fondée sur les performances(PBN) ;
Doc 967 4 - Manuel du systeme Géodésique Mondial 1984 (WGS-84) ;
Doc 9689 Manuel sur la méthode de planification de |I'espace aérien pour |'établissement de minimums de séparation;

Doc 9849 - Manuel du systeme Mondial de Navigation par satellite (GNSS) ; Doc 9859 - Manuel de gestion de la sécurité

Doc 9905- Manuel de conception de procédures de qualité de navigation requise a autorisation obligatoire (RNP AR) ;

Doc 9906- Manuel d'assurance de la qualité dans le processus de conception des procédures devol (Vol1, 2, 3, 4,
5,6) ;



Doc 9931 - Manuel des opérations en descente continue(CDO).
Doc 9992 Manual on the Use of Performance-Based Navigation (PBN) in Airspace

Design;
Doc 9993 - Manuel des opérations en montée continue (CCO).

Il) Demande d'approbation
L'organisme porteur de projet transmet a I'ANAC les pieces suivantes pour approbation de la procédure :

Une lettre de demande de I'OPP pour la création d’une nouvelle procédure de vol (conventionnel RNAV GNSS, CDO, CCO)
ou une décision de mettre en place le processus de conception d’une procédure ou de mettre un terme a l’activité.

11.1) Organisme concepteur de projet(OCP)

lI-1.1) I'étude de procédure (Rapport technique)

1I-1.1.1) Présentation de I'étude d'une procédure

11-1.1.1.1 Cas général



L'étude d'une procédure comporte :

a) Un projet de carte aux instruments (SID, STAR, IAC), respectant les principes définis dans l'instruction relative aux
cartes aéronautiques ;

b) Un dessin en plan du projet de procédure, si possible sur fond de carte topographique.

La carte retenue est celle dont I'échelle est la plus adaptée au segment de la procédure. Les trajectoires et leurs aires
de protection sont représentées avec indication des principaux obstacles et notamment de l'obstacle déterminant
pour chaque segment de la procédure. Si nécessaire, une vue en coupe longitudinale des trajectoires compléete ce
dessin. En outre, si un probleme de compatibilité de volumes associés a la procédure

avec des espaces aériens adjacents doit étre résolu, ces derniers doivent figurer sur le dessin;

c) Une note de présentation comportant les éléments suivants :

c-1) Eléments de base de l'infrastructure

- définition de la piste (longueur, largeur, orientation, coordonnées et altitudes des seuils de piste);

Point de référence de I'aérodrome (coordonnées et altitude);

Caractéristiques des moyens de navigation utilisés (coordonnées et altitude);

- températures associées al'aérodrome (référence et minimale);

Déclinaison magnétique;



Eléments de base des obstacles:

Caractéristiqgues du (des) modele(s) numérique(s) de terrain utilisé(s) (origine, projection, précision horizontale et
verticale) ;

caractéristiques des fichiers d'obstacles utilisés (origine, projection, précision horizontale et verticale, date de mise a
jour);

Eléments de base de la conception:
logiciel utilisé pour visualiser les obstacles et le relief (numéro de version, référence de validation) ;
logiciel utilisé pour la conception des trajectoires (hnuméro de version, référence de validation);

logiciel utilisé pour la conception des aires de protection (numéro de version,
référence de validation) ;

c-2) Description des contraintes en rapport avec :
le relief; 'environnement (étude d'impact sur I'environnement);
I'intégration dans le dispositif de circulation aérienne (étude compatibilité circulation aérienne);la météorologie (régime

des vents associés au mauvais temps);

I'espace aérien (volumes associés a d'autres procédures sur des aérodromes voisins, zones réglementées, dangereuses
ou interdites) ;les aides radio a la navigation aérienne;



c-3) Arrivée :

Secteurs de ralliement, trajectoires spécifiées, altitudes minimales associées obstacle déterminant ;

c-4) Attente

Aire de protection du circuit d'attente et des manceuvres d'entrées, parametres associés, obstacle déterminant, altitude
minimale d’attente ;

c-5) Approches initiale et intermédiaire :

Aires de protection et parameétres associés, obstacle déterminant, altitude minimale de franchissement d'obstacles,
restrictions éventuelles de vitesse ;

c-6) Approche finale:

aire de protection et parametres associés, obstacle déterminant, pente, calcul deI'OCH d'approche interrompue (OCH/m)
;s'il y a lieu, exposé des raisons précises justifiant la solution choisie ou les instructions restrictives (point de virage «
TP » ou altitude/hauteur de virage ; vitesse maximale a respecter ; autres instructions restrictives éventuelles) ;

c-8) Manoesuvres avue:

Obstacle déterminant, calcul des OCH associées ;

c-9) Minimumes :



Une proposition de minimums opérationnels d'aérodrome en application des regles de l'instruction relative a la
détermination des minimums opérationnels d'aérodrome ;

c-10) Commentaires :
- fonctions des logiciels utilisées pour la conception de la procédure, intérét des solutions retenues ;
c-11) Départs aux instruments : L'étude de procédure comporte :
» un projet de carte de départ aux instruments (SID) respectant les principes définis dans l'instruction relative aux
cartes aéronautiques ;

» undessin en plan, conforme aux dispositions de I'alinéa b ci-dessus ;

» une représentation du relief, conforme a l'instruction relative aux cartes aéronautiques, excepté lorsque les
données ont déja été adressées au service de l'information aéronautique lors d'une étude précédente ;

> les calculs permettant de déterminer les pentes théoriques de montée et si nécessaire les pentes requises pour les
services de la circulation aérienne (pentes ATS), les obstacles déterminants.

11-1.1.1.2 Procédures de navigation de surface
En complément des dispositions précédentes, I’étude comportera les renseignements suivants :
points de cheminement et informations relatives au codage de la procédure ;

nom, coordonnées dans le systeme géodésique de référence 1984 (WGS-84) et statut



(« asurvoler» ou« parletravers »)de tous les points de cheminement de la procédure;
- code parcours extrémité associé a chaque point de cheminement;
- toute information jugée nécessaire au bon codage de la procédure ;

évaluation de l'infrastructure DME : évaluation de l'infrastructure DME, visant a garantir les performances requises pour
les opérations envisagées (dans le cas de trajectoires de navigation de surface basées sur les criteres DME/DME) ;

- enregistrement des signaux : modalités prévues pour lI'enregistrement des signaux GNSS au voisinage de I'aérodrome
concerné par la procédure, lorsque les signaux sont enregistrés.

En conclusion

a) un résumé de I'lFP ;

b) une proposition de carte/représentation graphique de la procédure aux instruments suffisamment détaillée pour
naviguer en sécurité et identifier le terrain, les obstacles et les obstructions significatifs ;

c) une proposition de code parcours-extrémité ARINC 424 (pour les procédures PBN seulement) ;
d) une liste des obstacles pertinents, I'identification et la description des obstacles déterminants et des obstacles qui

influent pour d’autres raisons sur la conception de la procédure, la latitude et la longitude des repéres de points de
cheminement, la route/direction a suivre, les distances et les altitudes ;



e) de I'information sur l'infrastructure de I’'aéroport, comme les aides visuelles (ALS, VASI) ;
f) de I'information sur les processus de limitation/protection d’obstacles en vigueur a I’'aérodrome ;

g) le cas échéant, les procédures d’exploitation locales spéciales (par exemple, atténuation du bruit, circuits de circulation
non standard, activation de balisage lumineux) ;

h) une liste détaillée des écarts par rapport aux criteres de conception et des modifications proposées ;
i) pour les IFP non standard : formation, exigences spécifiques d’exploitation ou d’équipement ;

j) les listes de controle et les formulaires de rapport appropriés relatifs a la validation.

11.2 Organisme porteur de projet (OPP)

Les différentes études associées :

Y

I'étude de sécurité (FHA : Fonction Hazard Asses ment/risque d’évaluation),PSSA(Preliminary Safety Assessment/causes
et conséquences liées au danger),SSA(satisfaction des exigences de sécurité);

I'étude d'impact de la circulation aérienne sur I'environnement, le cas échéant;

les conclusions des consultations;

le rapport de la validation opérationnelle;

les rapports de l'inspection ou du contrdle en vol le cas échéant.

VV VYV



lll) Approbation de la procédure
L'ANAC approuve la procédure de vol au regard des éléments soumis par l'organisme porteur de projet.
La délivrance de I'approbation peut étre subordonnée ad'éventuelles modifications d'espace aérien rendues nécessaires

par la modification de la procédure ou al'homologation de la piste de I'aérodrome concerné pourle sens d'utilisation
considéré et pourle type d'opérations correspondant a celui de la procédure.

IV) Entrée en vigueur

Le jour d'entrée envigueur de la procédure est celuiindiqué lors de sa publication par la voie de l'information aéronautique.

La procédure de vol entre en vigueur au plus tard dans les douze mois suivant son approbation. Passé ce délai, une nouvelle
approbation est nécessaire.

L'organisme porteur de projet, avec l'accord du fournisseur des services de la circulation aérienne de |I'aérodrome
objet dela procédure, se charge de la demande de publication.

Le projet de publication sera soumis a la vérification de I’ANAC-CI
V) Suivi

L'organisme porteur de projet est chargé du suivi de la procédure de vol aux instruments concernée et des minimums
opérationnels correspondants.



Il prend sans délai des mesures appropriées pour pallier tout changement de |'environnement opérationnel pouvant
entrainer un danger immédiat dans I'exploitation de cette derniere. De plus, il fait examiner la procédure de maniere
périodique par un organisme de conception pour garantir : la conformité aux évolutions de la réglementation ;

la validité des criteres spécifiques ayant fait I'objet d'une approbation par I'ANAC, le cas échéant ; I’exactitude des altitudes
minimales de franchissement d'obstacle, des pentes de montée et des minimums opérationnels d'aérodrome publiés.

L'ANAC s'assure que I'organisme porteur de projet met en place les consignes permettant d'assurer le suivi de la procédure.

VI) Archivage

La documentation élaborée dans le cadrede la conception d'une procédure de vol estconservée alafois par
I'organisme porteur de projet et concepteur de procédures.

L'archive se compose des documents ayant servi a concevoir la procédure et comporte des documents électroniques
lorsque I'utilisation de systemes d'assistance a la conception par ordinateur a été prépondérante. Dans ce cas, les
versions des logiciels utilisés pour les obtenir, ou des logiciels permettant de les lire seront conservées avec les documents
produits.

L'archive est conservée tant que la procédure est en vigueur.
Publication des procédures de vol a vue et de vol aux instruments

Les procédures de vol a vue et de vol aux instruments sont publiées conformément aux dispositions des documents ci-
apres :



Décision 2785 du 13 septembre 2013 relative aux regles de conception, de publication et d’exploitation des procédures de
vol aux instruments

- Dec 000505/ANAC/NOA du 20/04/2009 portant Reglement AlS-Cl
- .Manuel des services d'information aéronautique (Doc 8126) ; Manuel des cartes aéronautiques (Doc 8697) ;

Manuel des abréviations et codes (Doc 8400).

En ce qui concerne la vérification I’/ANAC a une checklist interne lui permettant de valider les différentes étapes.

Théme : PANS-OPS

Réf. Points a vérifier ou question Etat Exemple de preuves a Etat de | Réponse/observati
demandant réponse examiner mise en | on
ceuvre
DOC 9906 Vol 1 section 6.3 | PANS-OPS 1: o o
. . » Vérifier la Décision de la
Existe-t-il une lettre  de | direction de mettre en I SA
1ISO 9001:2000 : demande de I'OPP pour la N lace le oprocessus de L] NS
Section7.2.1 création d’une  nouvelle on P i P . ]SO
. . conception d’une
section7.3.1 procédure de vol aux




section 7.3.2

instruments ou une décision
de mettre en place le
processus de conception
d’une procédure ou de mettre
un terme a l'activité ?

procédure ou de mettre
un terme a l'activité.

DOC 9906 Vol 1 section 6.3

1SO 9001:2000 :

PANS-OPS2 :
L’étape initiale est-elle décrite
dans une procédure ou une

. . : . - . L] SA
section 7.2.1 instruction ? ] Oui » Vérifier 'existence de la ] NS
section 7.2.2 [J Non procédure
section 7.3.1 LIso
section 7.3.2

PANS-OPS 3 : > Le format des pages
DOC 9906 Vol 1 section 6.3 | Est-il spécifié le minimum des doit étre celui du type
informations et le format de commercial normalisé
1ISO 9001:2000 : la demande ? A4 (21 x 29,7 cm).
section 7.2.1 0 oui > Toutes les pages sont | L] SA
section 7.2.2 perforées pour étre | L1 NS

) [] Non .
section 7.3.1 classees sous | [1SO
section 7.3.2 couverture résistante

a brochage mobile,
permettant une
insertion ou un




retrait facile des pages lors
d'une mise a jour.

DOC 9906 Vol 1 section 6.3

1ISO 9001:2000 :
section 7.2.1
section 7.2.2
section 7.3.1
section 7.3.2

PANS-OPS 4 :

Est-ce que ce format contient
les informations ci-dessous

— la nature de la nouvelle IFP
ou de I'lFP modifiée ;

— le motif de la modification ;

— les bénéfices attendus ;

— les utilisateurs prévus ;

— la date de mise en ceuvre
opérationnelle ;

— les conséquences d’un retard
de mise en ceuvre ;

— les partenaires et activités
externes nécessaires (p. ex
ressources (humaines et
financieres, si possible avec
un plan de financement) ;

— la coordination mise en place
avec les autres parties

prenantes ;

L] Oui
] Non

» Vérifier le contenu

[1SA
L] NS
]SO




— les réponses recues des
autres parties prenantes.

DOC 9906 Vol 1 section 6.3 | PANS-OPS 5 : o o
s I » Veérifier sa conformité
Les criteres utilisés dans la Vexi
1ISO 9001:2000 : conception sont-ils avec exigence
. ) s e . contenue dans la| ] SA
section 7.2.1 clairement spécifiés dans le | [ Oui o
section 7.2.2 manuel ou dans des| [ Non decision LINS
) o . 2785/ANAC/DAIR ]SO
section 7.3.1 consignes ?
tion 7.3.2 dul3 septembre
section 7.3. 2013,
DOC 9906 Vol 1 section 6.3
PANS-OPS 6 :
Le concepteur a-t-il recueillit les
ISO 9001:2000 : donnees au pres des sources Vérifier les données
. reconnues, validé leur ) [1SA
section 7.2.1 . _ L, L] Oui provenant des
résolution, leur intégrité, le , 1 NS
. s ] Non sources de I'Etat et
) datum géodésique de . (]SO
section 7.2.2 e, les autres données.
. référence et les dates
section 7.3.1 , , .
] d’entrée en vigueur et
; section 7.3.2 L ,
intégrer les données.
Doc 9859 PANS-OPS 7 : 3 oui Vérifier que les | L1 SA
Doc 9906 Est-ce que la check-list de I Non critéres de conception | (1 NS

Annexe 14, 15,16

validation au sol contient

sont en accord avec le

]SO




Manuel du
géodésique
1984 WGS 84

systeme
mondial

suffisamment des
informations ?

DOC OACI 8168-
OPS/61., Volume 2.
Vérifier que les
critéres de
conception, données
sur les obstacles,
nav’aids, données de

navigation et
cartographie)
données de
navigation et
pilotabilité

Doc 9906 vol 2 chap 5

PANS-OPS 8 :
La (les) procédure(s) soumise(s)
pour évaluation et

approbation sont congues et
développées par du personnel
convenablement qualifié en
conception des procédures ?

] Oui
] Non

L’organisme

concepteur de
procédure atteste de
cette compétence
aupres de I’ANAC en
envoyant par courrier
une attestation de
compétence, signée
par la hiérarchie du
concepteur,

contenant a minima :

[1SA
L1 NS
]SO




L’identité et le service
du concepteur,
L’identité et le service
du supérieur
hiérarchique qui
signe 'attestation,

La mention de |la
formation initiale
théorique suivie par
le concepteur
L’engagement de ne

confier au
concepteur que la
réalisation de
procédures de vol aux
instruments pour
lesquelles il a recgu
une formation
adéquate.

Doc 9906 Vol 1 §7.8

PANS-OPS 9 :

Est-ce que la validation au sol
est décrite dans une
procédure ou une
instruction ?

L] Oui
] Non

Vérifier I’existence
de la procédure ou de
I"instruction

[1SA
L1 NS
]SO




décision
2785/ANAC/DAIJR

PANS-OPS 10:

» Vérifier que toutes les
procédures d'approche
aux instruments sont
conformes aux criteres

Existe-t-il une documentation du DOC OACI 8168-
qui permet de s'assurer 0 oui OPS/61., Volume 2. [1SA
gu’une protection appropriée O N » Veérifier la | LI NS
contre les obstacles est on méthodologie pour la | [] SO
assurée. ? conception et la
construction est
détaillée dans le Doc
OACI 8168- OPS/611
>
Doc OACI 9906 - AN/472 La documentation requise
Manuel d'Assurance dans le processus
Qualité . pour la PANS-OPS 11 : dlevaluatlo.n et
conception des ) i . d'approbation comprend :
i Les dossiers soumis a . ) L] SA
procédures de vol , , _ [J Oui > les données
I"approbation contiennent t— - i 1 NS
) (12 . [J Non d'évaluation des
ils des éléments requis pour . [1SO
f s obstacles, y compris les
assurer la sécurité ? .
dates des derniers

relevés complétes et a
jour;




les données de
I'aérodrome et des
installations de
navigation aérienne;

les diagrammes de
chaque segment et des
zones d'attente
montrant  tous les
obstacles dominantes
et I'obstacle controlé;
les altitudes procédures
et minimales pour
chaque segment;
I'orientation des
segments;

une carte décrivant la
procédure;

une description
textuelle ou abrégée et
les trajectoires finales,
le cas échéant;

les données de position
associées, par exemple
les coordonnées, les




orientations, les
distances;

la description de |la
méthodologie et les
options envisagées;

des détails des calculs
importants et les
données de conception,
afin de permettre Ia
validation de la
proposition;

le rapport de |la
vérification en vol des
aides radio supportant
les procédures ;

Le formulaire de
rapport de contrble en
vol renseigné et signé
par le pilote de contréle
en vol et soumis comme
une partie de |la
demande
d'approbation toute
autre information jugée
pertinente appuyant la




demande
d'approbation ;

PANS-OPS 12 : Vérifier si le document
Est-ce que la validation au sol 0 oui est signé par un autre | L] SA
est-elle faite par un autre concepteur autre que | L] NS
2 [J Non . .
concepteur indépendant ? celui qui a congu la|[1SO
procédure
Doc 9906 vol 1 § 1.2 PANS-OPS 14 :Est-ce que la _ . ] SA
validation au sol est effectuée L Oui Ve|r|f|er le -rar,Jport de 1 NS
avant celle en vol ? [J Non validation signé 50
Doc 9906 vol 1 APP B.1 | PANS-OPS 15: Vérifier le niveau de
(formation et évaluation | Est-ce que l'inspection en vol compétence requis
du pilote chargé de la| est —elle faite par un pilote pour les pilotes chargés
validation en vol). qualifié? de la validation en vol et
Doc 9906 vol 6 s’assurer que ces pilotes 0] SA
Doc 9906 vol 5 §2.2 ;2.4 (] Oui ont acquis et O NS
Doc 9906 vol 6 Chap3 [J Non maintiennent ce niveau
de compétence au L1so
p
moyen d’une formation
initiale et une formation
en cours d’emploi (OJT)
supervisée.
Doc 9906 Vol 1 PANS-OPS 16 : ] Oui . Vérifier I'existence de | [] SA
7.9 ] Non la procédure. 1 NS




Doc 9906 Vol 2,Partie| Est-ce que la validation en vol (]SO
I,Chap 4,Section 2 est décrite dans une
procédure ou une
instruction ?
Si la validation en vol est
nécessaire ? les criteres de
validation en vol sont-ils
clairement définis ?
décision n° | PANS-OPS 17 : » Vérifier la conformité
2785/ANAC/DAJR La validation en vol est-elle avec la décision n°
effectuée pour les procédures 2785/ANAC/DAJR
RNAV/GNSS seulement ou 0 oui relative aux reégles de | L1 SA
pour toutes les procédures conception, de | LI NS
] Non L
publication et | ]SO
d’exploitation des
procédures de vol a vue
et aux instruments.
Doc 9906 vol 5 §1.3 PANS-OPS 18 :
§ Quelle sont les instructions
minimale que I'OPP a fourni . . Vérifier les exigences | [J SA
aux pilotes pour les vols de U Oui ] NS
validation ? L Non ]SO
PANS-OPS 19: ] Oui > Vérifier si un rapport | L1 SA
Annexe 10 [J Non distinct sur l'entretien, | [J NS




Doc 8071 vol 1 Est ce que les IAP sont I'état de | [J SO
supportées par des aides fonctionnement et la
visuelles incluant le balisage disponibilité des aides
lumineux d'aérodrome et le visuelles  appropriées
marquage au sol ? est exigée.

PANS-OPS 20 : > Vérifier 'existence de cette | (] SA

Doc 9674 de [I'OACI - Existe-t-il  des exigences étude de sécurité dans le | (] NS

Systeme Géodésique | d’étude de la procédure dossier d’approbation ]SO
Mondial 1984(WGS-84). d’approche aux instruments ? > Vérifier [I'existence d’une
étude d’impact sur
I’environnement
> Vérifier si une étude
L] Oui pertinente des obstacles a
] Non été réalisée.
> Vérifier que Les normes et
les exigences de précision
de I'étude sont conformes
au Doc 9674 de I'OACI -
Systéme Géodésique
Mondial 1984(WGS-84).
>
PANS-OPS 21 : De quoi est . L . . ). L1 SA
Doc 9906 vol 5 § 1.5.1 composé le dossier d’étude ? L Oui Vérifier si Ie,d055|er d'étude ] NS
[J Non est composé :

[]SO




du manuel
d’informations
aéronautique (AIP) ;

- des résultats des
campagnes WGS-84;

- des cartes des

Instituts Nationaux
Géographiques (ING) ;
- des données

mesurées par un
géometre agrée de
I'Etat ; ces données
concernent les
obstacles tels que les
pylones, les antennes et
batiments ;

Une proposition de
code parcours
extrémité ARINC 424
(pour les procédures
PBN seulement)

De l'information sur le
processus de limitation
/protection d’obstacles




en vigueur a
I’aérodrome

Une liste détaillée des
écarts par rapport aux
criteres de conception
et des modifications
proposées.

Les listes de controle et
les formulaires de

rapport appropriés
relatifs a la validation;
- des rapports

d’études antérieures.

Doc 9906 vol 1§ 7.1.1;7.4 | PANS-OPS 22 : [1SA
Les projets des maquettes des Vérifier que  cette | [ NS
procédures ainsi que le 0 oui consultation est | []so
descriptif sont-ils soumis a la sanctionnée par un
s . ] Non
validation des parties compte rendu.
prenantes lors de la mission
sur site ?
PANS-OPS 23 : - 1 SA
fes . Vérifier avec les
Les documents de référence | L1 Oui . ] NS
o versions les plus
sont-ils a jour ? ] Non (]SO

récentes







