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RESUMEN

Esta nota informativa presenta de una forma sintetizada las estrategias y
actividades que se han considerado para poder aplicar la Enmienda 1 del
Doc-4444 referente a los cambios en los datos del Plan de vuelo OACI.
Aungue Panaméa no esta preparada en la adecuacion de sus equipos a los
requerimientos de dicha Enmienda cumplird con la misma.

REFERENCIAS:

- Enmienda 1 al PANS-ATM

- Documento-4444 , Edicion 152

- Anexo 10, Vol. 1

- Estrategias y Directrices para la implantacion de la Enmienda 1 a la
15? Edicion de los PANS-ATM en las Regiones CAR/SAM.

Obijetivos Estratégicos de la
OACI:

A — Seguridad Operacional

1. Introduccion

1.1 En la actualidad Panama cuenta con sistemas automatizados para la gestion operativa
(ATM) para el tratamiento y procesamiento de informacién de datos de plan de vuelo, sin embargo, los
mismos no tienen la capacidad automatizada para procesar los nuevos descriptores para la identificacion
de los equipos de Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia que contempla en nuevo formato de plan de
vuelo.

1.2 Lo anterior determina que para la fecha de entrada en vigencia y aplicacion de la
Enmienda 1 (15 de noviembre 2012) Panama no tendra un sistema totalmente automatizado adecuado a
los requerimientos; por lo tanto hasta que finalice la construccion del nuevo Centro de Control de Transito
Aéreo de Panama, con todos los nuevos sistemas y equipos ATM, se seguira utilizando el equipo actual,
implementando un Plan de Contingencia con las opciones que permiten evitar afectaciones a la gestion de
transito aéreo.
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2. Desarrollo
2.1 Actualizacion de la Documentacion y Publicacién de la informacién
211 Dado el hecho de que con el equipamiento existente y mediante la aplicacion del Plan de

Contingencia Panamé contempla cumplir con los requerimientos de la Enmienda, no resulta obligante la
publicacion en el AIP de la “no conformidad” como diferencia significativa.

2.2 Evaluacioén de la seguridad operacional

2.2.1 Se han adelantado acciones tendientes a garantizar la efectiva aplicacion del Plan de
Contingencia con vistas a garantizar la seguridad operacional, tales como:

a) Capacitacion inicial y recurrente del personal operativo involucrado.

b) Identificacion del recurso humano requerido en las distintas aéreas.

c) Ubicacidn y reubicacion del equipo técnico requerido.

d) Desarrollo de pruebas nacionales entre distintos aeropuertos (TAU), para la
preparacion del personal en el campo y verificacion de la condicion de los
equipos.

2.3 Cambios requeridos en los sistemas AMHS/FDP
2.3.1 Panama adelanta la edificacion de un nuevo Centro de Control de Transito Aéreo Radar

de Area y Aproximacion, contemplando todas las funcionalidades relacionadas con el procesamiento de
planes de vuelo basado en las directrices de la Enmienda 1. EI mismo estara operativo en septiembre de
2013.

2.4 Actividades durante el periodo de transicion
24.1 La estrategia de implantacion desarrollada involucro a todo el sector técnico-operativo:
e) Capacitacion
i) Fueron realizados siete (7) seminarios a nivel nacional relacionados a la

Enmienda 1 de la 15° edicion del PANS-ATM, Doc. 4444,

i) Las primeras tres (3) jornadas de capacitacion correspondié al personal
de los Aeropuertos Internacionales, principalmente al personal de los
Servicios de Informacion  Aerondutica 'y  operadores de
Telecomunicaciones de las Estaciones Aeronduticas. En la cuarta
convocatoria se impartio la capacitacion a representantes de los usuarios
del servicio (Compafiias Explotadoras).

iii) Panamé ha coordinado y efectuado pruebas con Per y Venezuela, con
los cuales se realizo envio y recepcion de mensajes de planes de vuelos
con los nuevos descriptores y ambas pruebas tuvieron la aceptacion y
aprobacion de la contraparte quedando evidenciado que Panama
cumplird con riesgo minimo con la enmienda 1.

iv) Tenemos programas pruebas con COCESNA en julio, y con Kingston en
septiembre.
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3. Conclusion
3.1 Después del 15 de Noviembre del 2012 Panama seguira operando con los equipos

actuales, (FDP/AMHS) pero coordinando y efectuando los ajustes manuales para cumplir con la
enmienda 1.

3.2 Para el tercer trimestre del afio 2013 esta programada la implantacién completa de los
cambios requeridos por Enmienda 1.

-FIN -



