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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Deficiencias de la navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM que
representan un alto riesgo (prioridad “U”)

ABORDANDO LAS DEFICIENCIAS REGIONALES DE LA NAVEGACION AEREA -
TRANSICION DE CINCO BASES DE DATOS REGIONALES A UNA BASE DE DATOS
CENTRAL

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Los grupos regionales de planificacion y ejecucion (PIRG) han adoptado
la metodologia uniforme para la identificacion, notificacion y evaluacion
de deficiencias regionales en la navegacion aérea, aprobada por el
Consejo. Esta metodologia se sustenta en la base de datos sobre
deficiencias desarrollada en forma separada por cada region. Tomando
en cuenta que estas bases de datos son especificas para cada region, esta
nota de estudio recomienda la adopcion de una base de datos
centralizada en la Sede de la OACI, lo cual seria de gran beneficio para
este proceso.

Las acciones requeridas de la reunién CRPP/1 del GREPECAS aparecen
en el parrafo 04.

1. Introduccion

1.1 La metodologia uniforme para la identificacion, evaluacion y notificacion de deficiencias
en la navegacion aérea (en adelante denominada Metodologia Uniforme) fue desarrollada con el apoyo de
los grupos regionales de planificacion y ejecucion (PIRG) de la OACI y aprobada por el Consejo de la
OACI el 23 de junio de 1998 con el fin de lograr una eficiente identificacion, evaluacion y clara
notificacion de las deficiencias en la navegacion aérea.

1.2 En 2001, con el fin de evitar cualquier ambigiedad, el ALLPIRG, a través de la
Conclusion ALLPIRG 4/11, propuso remplazar las definiciones de carencia o deficiencia, tal como
aparecian en la Metodologia Uniforme, por una sola definicién para ambas situaciones. En respuesta, el
30 de noviembre de 2001, el Consejo aprobé la definicion Gnica, manteniendo la palabra deficiencia en la
nueva definicion Unica, ya que la connotacion negativa asociada con la palabra serviria de palanca politica
y financiera que ayudaria en las acciones correctivas requeridas. La version enmendada de la
Metodologia Uniforme (ver el Apéndice A) ha sido adoptada en forma consistente por todos los PIRG.

1.3 A fin de apoyar la implantacion de la Metodologia Uniforme, cada PIRG ha desarrollado
su propia base de datos de deficiencias como un medio para compartir informacion sobre seguridad
operacional relacionada con los sistemas de navegacién aérea, y para ser vista/utilizada Unicamente por
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la(s) regidn(es) respectiva(s). El uso compartido de informacién sobre seguridad operacional resultara
cada vez de mayor beneficio conforme vayan madurando los procesos de Gestién de Riesgos para la
Seguridad Operacional (SRM) y de Aseguramiento de la Seguridad Operacional (SA) contenidos en los
Programas sobre Seguridad Operacional del Estado, asi como los Sistemas de Gestion de la Seguridad
Operacional. En cualquier caso, la compilacion de datos ayudard a una mejor identificacion de los
problemas de seguridad operacional emergentes, al monitoreo de las tendencias en la seguridad
operacional, y en la comparacién de la performance de la seguridad operacional en organizaciones
similares. A fin de maximizar su efectividad, los esfuerzos realizados para un uso compartido de la
informacidn deberian ser lo suficientemente transparentes como para garantizar una solucion proactiva de
los problemas de seguridad operacional en la navegacion aérea, sin poner en riesgo el intercambio
voluntario de informacién que es fundamental para el proceso. A fin de ampliar el uso compartido de
informacidn sobre seguridad operacional en los sistemas de navegacion aérea del nivel regional al nivel
global, esta nota de estudio analiza la transicion de las bases de datos de deficiencias gestionadas a nivel
regional a una base de datos de deficiencias consolidada y centralizada.

2. Bases de datos de deficiencias de la navegacion aérea — Enfoque regional actual

2.1 Actualmente, el APANPIRG (Grupo regional Asia/Pacifico de planificacion y ejecucion
de la navegacion aérea), el APIRG (Grupo regional AFI de planificacién y ejecucion), el EANPG (Grupo
europeo de planificacién de la navegacion aérea), el GREPECAS (Grupo regional CAR/SAM de
planificacion y ejecucion) y el MIDANPIRG (Grupo regional oriente medio de planificacion y ejecucion
de la navegacion aérea) han desarrollado, establecido y mantenido sus respectivas bases de datos de
deficiencias de la navegacion aérea para apoyar la implantacion de la Metodologia Uniforme. Cada una
de estas bases de datos de deficiencias a nivel regional tiene su propio organigrama, arquitectura,
protocolos y derechos de acceso. Dado que son bases de datos especificas para una regién, no estan
disponibles para ser vistas y utilizadas a nivel mundial. Si bien este enfoque es satisfactorio desde una
perspectiva regional, es necesario ampliarlo a nivel global a fin de ser consecuentes con los principios del
uso compartido de la informacién de seguridad operacional a nivel mundial y asi lograr una total
transparencia.

3. Bases de datos de deficiencias de la navegacion aérea — Enfoque global propuesto

3.1 Aprovechando los actuales esfuerzos de los grupos regionales de planificacion y
gjecucién (PIRG), la OACI ha desarrollado un prototipo de sistema para la gestion de las deficiencias de
la navegacion aérea a nivel mundial, incorporandolo en el marco del Sistema Integrado de Analisis y
Notificacién de Tendencias sobre la Seguridad Operacional (iISTARS) (ver Apéndice B). Se puede
ingresar a iISTARS a través del portal de la OACI en: www.icao.int. iISTARS es un sistema basado en la
red que agrupa distintos conjuntos de datos relacionados con la seguridad operacional y permite un
andlisis de la seguridad operacional eficaz e integrado. EIl establecimiento en iSTARS de una base de
datos centralizada para las deficiencias regionales de la navegacion aérea seria de gran beneficio en virtud
a la armonizacidn de la estructura y contenido de los datos, y brindaria acceso uniforme a las respectivas
Oficinas Regionales, Estados Miembros y otros usuarios autorizados. EIl objetivo es consolidar las
distintas bases de datos de deficiencias de la navegacién aérea de caracter regional, lograr que todas la
Regiones/Estados notifiquen a una sola base de datos, lograr uniformidad en los informes provenientes de
todas las Regiones, y permitir la visualizacion de las deficiencias de todos los Estados, permitiendo un
mejor uso compartido de la informacion y una total transparencia.

3.2. Este sistema centralizado iniciado en noviembre de 2011 fue alimentado con datos
brindados por todas las Regiones y apoya plenamente la Metodologia Uniforme. EI proceso de
integracion de los datos reveld acciones correctivas incompletas o inconsecuentes o fechas de finalizacion
incorrectas.  Asimismo, se ha observado que, para muchas deficiencias, la fecha proyectada de
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finalizacion de las acciones correctivas ya quedd atrds sin que haya indicacion alguna de que la
deficiencia haya sido resuelta. A fin de poder utilizar las deficiencias de la navegacion aérea recolectadas
para fines de un andlisis integrado de la seguridad operacional, se solicitd a todas las Oficinas Regionales
gue revisaran y actualizaran las respectivas deficiencias regionales disponibles en iSTARS para febrero
de 2012. En base a la coordinacion regional y a la retroalimentacion recibida, la OACI ha mejorado adn
mas la base de datos centralizada en iISTARS y ahora est4 lista para su evaluacion por parte de los
Estados. Luego de los comentarios que reciba de los PIRG/Estados, la OACI perfeccionara el sistema
para su utilizacion a nivel mundial. La guia de usuario que se adjunta en el Apéndice C ayudara a lograr
acceso a los datos desde iISTARS. La transicion completa de las actuales cinco bases de datos regionales
de navegacion aérea a una sola base de datos centralizada en iSTARS esta proyectada para diciembre de
2012.

4. Accion por parte del CRPP/1 del GREPECAS
4.1 Se invita a la Reunion a:
a) tomar nota del enfoque contemplado para la transferencia de las cinco bases de datos
regionales de deficiencias de la navegacion aérea a una sola base de datos
centralizada en la plataforma iSTARS para diciembre de 2012; y

b) solicitar a los Estados y organizaciones internacionales:

1) probar la base de datos centralizada en la plataforma iSTARS, siguiendo la
orientacion contenida en el Apéndice C;

2) actualizar los datos, segln se requiera, en coordinacion con la Oficina Regional
NAAC o SAM de la OACI, segun corresponda; y

3) brindar retroalimentacion a la Oficina Regional NACC o SAM de la OACI,
segun corresponda, a mas tardar el 31 de agosto de 2012.
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APENDICE A

METODOLOGIA UNIFORME PARA LA IDENTIFICACION, EVALUACION Y NOTIFICACION DE
DEFICIENCIAS EN LA NAVEGACION AEREA

(Aprobada por el Consejo el 30 de noviembre de 2001)

1. INTRODUCCION

1.1 Como resultado de la evaluacion realizada por la OACI de la informacion recibida de
diversas regiones en materia de deficiencias en el campo de la navegacion aérea, se hizo patente que era
necesario incorporar mejoras en las siguientes esferas:

a) recopilacion de informacién;
b) evaluacion de la seguridad en los problemas notificados;
C) identificacion de medidas correctivas adecuadas (técnicas / operacionales /

financieras / de organizacién), a corto y a largo plazo; y

d) método uniforme de notificacion en los informes de los grupos regionales de
planificacion y ejecucion (PIRG) de la OACI.

1.2 Por consiguiente, se ha preparado esta metodologia con la ayuda de los PIRG de la OACI vy el
Consejo de la OACI la aprueba para identificar y evaluar eficazmente, asi como para notificar claramente las
deficiencias en la navegacion aérea. La Comision de Aeronavegacion podra actualizarla ulteriormente teniendo en
cuenta la experiencia adquirida en su utilizacion.

13 En la presente metodologia la definicién de deficiencia es la siguiente:

Una deficiencia es una situacion en que una instalacion, servicio o procedimiento no se
ajusta a un plan regional de navegacion aérea aprobado por el Consejo, o con las
correspondientes normas y métodos recomendados de la OACI, y que repercute
negativamente en la seguridad, regularidad o eficiencia de la aviacion civil internacional.

2. RECOPILACION DE INFORMACION
2.1 Fuentes de las oficinas regionales
211 Las oficinas regionales deberian mantener como funcion ordinaria, una lista de las

deficiencias concretas que hubiera en sus regiones. Para asegurar que esta lista sea lo més completa y
clara posible, quedé entendido que las oficinas regionales adoptarian las siguientes medidas:

a) comparar la situacion de implantacion de las instalaciones y servicios de
navegacion aérea con los documentos del plan regional de navegacion aérea e
identificar las instalaciones, servicios y procedimientos que no hayan sido
implantados;

b) examinar informes de misiones con miras a detectar deficiencias que afecten a la
seguridad, regularidad y eficiencia de la aviacion civil internacional;
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C) realizar un analisis sisteméatico de las diferencias con las normas y métodos
recomendados de la OACI presentadas por los Estados para determinar el motivo
de que existan y sus repercusiones, de haberlas, en la seguridad, regularidad y
eficiencia de la aviacion civil internacional,

d) examinar informes de accidentes e incidentes de aeronaves con miras a detectar
deficiencias posibles en los sistemas o procedimientos;

e) examinar los datos proporcionados a las oficinas regionales por los usuarios de
los servicios de navegacion aérea en base a la Resolucion A33-14 de la
Asamblea, Apéndice M;

f) evaluar y asignar una prioridad a los resultados de a) a e) segun el parrafo 4;

1)) notificar los resultados al Estado o Estados de que se trate para que se adopten
soluciones; y

h) informar de los resultados indicados en g) al PIRG pertinente para que los

examine mas a fondo, asesore y notifique sus conclusiones al Consejo de la
OACI, segun corresponda, mediante los informes del PIRG.

2.2 Fuentes de los Estados

221 Los Estados, para recopilar la informacion que proceda de toda clase de fuentes, deberan,
ademas de aplicar la Resolucion A31-10 de la Asamblea, establecer sistemas de notificacién de
conformidad con los requisitos del Anexo 13, parrafo 7.3. Dichos sistemas de notificacion no deberian
tener caracter punitivo a fin de permitir que se determine el mayor nimero de deficiencias.

2.3 Fuentes de los usuarios

2.3.1 Las Organizaciones Internacionales apropiadas, incluidas la Asociacion del Transporte
Aéreo Internacional (IATA) y la Federacién Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea
(IFALPA), son fuentes valiosas de informaciéon sobre deficiencias, especialmente aquellas que estan
relacionadas con la seguridad. A titulo de usuarios de las instalaciones y servicios de navegacion aérea,
estas organizaciones deberian identificar las instalaciones, servicios y procedimientos que no hayan sido
implantados o que estén fuera de servicio por periodos prolongados o que no estén plenamente en
funcionamiento. En este contexto, debe sefialarse que la Resolucion A33-14 de la Asamblea, Apéndice M
y varias decisiones del Consejo imponen a los usuarios de las instalaciones y servicios de navegacion
aérea la obligacién de notificar problemas graves que encuentren debido a la falta de implantaciéon de
instalaciones o servicios de navegacion aérea requeridos por los planes regionales. Ha de destacarse que
este procedimiento, junto con las atribuciones de los PIRG deberia constituir una base firme para la
identificacion, notificacién y asesoramiento en la resolucién de asuntos relativos a la falta de
implantacion.

3. NOTIFICACION DE INFORMACION SOBRE DEFICIENCIAS

3.1 Para que los PIRG de la OACI puedan evaluar con detalle las deficiencias, se espera que
los Estados y Organizaciones Internacionales apropiadas, incluidas IATA e IFALPA, proporcionen la
informacion que tengan a la Oficina regional de la OACI para que se adopten las medidas apropiadas,
incluidas las medidas adoptadas en las reuniones de los PIRG.
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3.2 En la informacion deberia incluirse por lo menos: la descripcion de las deficiencias, la
evaluacion de riesgos, soluciones posibles, fechas, parte responsable, medidas que se haya convenido
adoptar y medidas que se hayan adoptado.

3.3 En el orden del dia de cada reunién de los PIRG deberia incluirse una cuestién sobre
deficiencias en la navegacion aérea, incluida la informacion notificada por los Estados, IATA e IFALPA
ademas de las identificadas por la oficina regional, de conformidad con el parrafo 2.1. ElI examen de las
deficiencias deberia ser un tema de alta prioridad en cada reunién. Los PIRG, al examinar las listas de
deficiencias deberian evaluar el impacto en la seguridad para que este asunto sea nuevamente examinado
por la Comision de Aeronavegacion de la OACI.

34 En consonancia con lo que antecede, y teniendo en cuenta la necesidad de que tarde o
temprano se utilice esta informacion en el proceso de planificacion e implantacion, es necesario que una
vez identificada y evaluada una deficiencia, se proporcionen los siguientes campos de informacion en los
informes sobre deficiencias de los sistemas de navegacion aérea. Los campos de informacion por notificar
son los siguientes y se incluyen en el formulario de notificacién adjunto.

a) Identificacion de los requisitos

De conformidad con los procedimientos de la OACI, en los planes regionales de
navegacion aérea se indican, entre otras cosas, los detalles de los requisitos de navegacion aérea incluidas
las instalaciones, servicios y procedimientos requeridos en apoyo de las operaciones de la aviacion civil
internacional en una determinada region. Por consiguiente, las deficiencias estarian en relacion con un
requisito identificado en los documentos del plan regional de navegacion aérea. Como primer rubro en la
lista de deficiencias, deberian incluirse los requisitos junto con el nombre de la reunién y el nimero
correspondiente de la recomendacién. Ademas, deberia incluirse el nombre del Estado o Estados
implicados y el nombre de las instalaciones, tales como el nombre del aeropuerto, FIR, ACC, TWR, etc.

b) Identificacion de las deficiencias

En este rubro se identifica la deficiencia y estaria constituido por los siguientes
elementos:

i) una breve descripcion de la deficiencia;

i) fecha de la primera notificacion de la deficiencia; y

iii) referencias importantes apropiadas (reuniones, informes, misiones, etc.).
C) Identificacion de medidas correctivas
Para la identificacién de medidas correctivas, este rubro deberia estar constituido por:

i) una breve descripcion de las medidas correctivas por tomar;

i) identificacion del érgano que aplicara las medidas correctivas;
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iii) fecha prevista de terminacion de la medida correctiva'; y

iv) una indicacidén del costo implicado, cuando corresponda, o se disponga
de estos datos.

4, EVALUACION Y ASIGNACION DE PRIORIDADES

4.1 Como orientacion general podrian establecerse tres niveles de prioridad desglosados en
base a la evaluacién siguiente de la seguridad, regularidad y eficiencia:

Prioridad “U” =requisitos urgentes que tienen un impacto directo en la seguridad y que
requieren medidas correctivas inmediatas.

El requisito urgente estd constituido por cualquier especificacion fisica, de
configuracion, de materiales, de performance, de personal o de procedimientos
cuya aplicacién se requiere urgentemente para la seguridad de la navegacién
aerea.

Prioridad “A” =requisitos de alta prioridad necesarios para la seguridad de la navegacion
aérea.

Requisito de alta prioridad que consiste en cualquier especificacion fisica, de
configuracion, de materiales, de performance, de personal o de procedimientos
cuya aplicacién se considera necesaria para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “B” =requisitos intermedios, necesarios para la regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea.

Requisito de prioridad intermedia que consiste en cualquier especificacion fisica,
de configuracion, de materiales, de performance, de personal o de
procedimientos cuya aplicacién se considera necesaria para la regularidad y
eficiencia de la navegacion aérea.

5. MODELO DE TABLA DE NOTIFICACION QUE HA DE SER UTILIZADO EN LOS INFORMES
DE LOS PIRG
51 Teniendo en cuenta los aspectos mencionados, se presenta en el apéndice el modelo de

tabla que han de utilizar los PIRG para la identificacion, evaluacion, asignacion de prioridades, etc.,
respecto a las deficiencias. Pudiera ser preferible que se preparara una tabla distinta para cada uno de los
distintos temas, es decir, AGA, ATM, SAR, CNS, AIS/MAP, MET. Sin embargo, el formato de todas las
tablas debe ser uniforme.

* |t should be noted that a longer implementation period could be assigned in those cases in which the expansion or
development of a facility was aimed at serving less frequent operations or entailed excessive expenditures.
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6. MEDIDAS POR PARTE DE LAS OFICINAS REGIONALES

6.1 Antes de cada reunion del PIRG, la oficina regional interesada proporcionara
documentacion por adelantado relativa a la situacion dltima de las deficiencias.

6.2 Se sefiala que las oficinas regionales deberian documentar los casos de deficiencias
graves a la Comisién de Aeronavegacion (por mediacién de la Sede de la OACI), a titulo de asunto
prioritario, en lugar de esperar a notificar el asunto a la reunion siguiente del PIRG, y que la Comision de
Aeronavegacion informara al Consejo.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA DE... EN LA REGION....

Identificacion

Deficiencias

Medidas correctivas

Requisitos Estado/ Descripcion Primera fecha Observaciones Descripcion  |Organo ejecutor Fecha de Prioridad de la
instalaciones notificada terminacion medida”
Requisito de la Tierra X Circuitos oralesno [12/02/2..X Reuni6n de Implantacion del  |Tierra X Agosto de 20.X |A
Parte ..., parrafo TierraY implantados Ciudad coordinacion entre  [circuito oral
(tabla)... del plan de X - Tierra X y Tierra Y elldirecto por satélite

navegacion aérea

Ciudad Y

16/07/2..X para
completar los
arreglos de
implantacion del

circuito por satélite

“La prioridad para tomar medidas correctivas de una deficiencia se basa en las siguientes evaluaciones de la seguridad:

Prioridad “U” = requisitos urgentes que tienen un impacto directo en la seguridad y que requieren medidas correctivas inmediatas.

El requisito urgente esta constituido por cualquier especificacion fisica, de configuracion, de materiales, de performance, de personal o de
procedimientos cuya aplicacion se requiere urgentemente para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “A” = requisitos de alta prioridad necesarios para la seguridad de la navegacion aérea.

Requisito de alta prioridad que consiste en cualquier especificacion fisica, de configuracidn, de materiales, de performance, de personal o de
procedimientos cuya aplicacion se considera necesaria para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “B” = requisitos intermedios, necesarios para la regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Requisito de prioridad intermedia que consiste en cualquier especificacion fisica, de configuracion, de materiales, de performance, de personal o
de procedimientos cuya aplicacion se considera necesaria para la regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

-FIN -
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Tabla de Contenidos

ANDEF- Acceso a la aplicacion

ANDEEF- Vista de la Pagina inicial

ANDEF- CoOmo desplegar deficiencias por Region

ANDEF- CoOmo Listar mas Deficiencias por pagina

ANDEF- Como desplazarse entre las paginas de Deficiencias

ANDEF- Como expandir la lista de Deficiencias para ver el contenido

ANDEF- Cémo editar / actualizar deficiencias

ANDEF-_CAmo limpiar los filtros

ANDEF- Cémo realizar busquedas en la lista de Deficiencias

ANDEF- Como clasificar las Deficiencias

ANDEF- Como aplicar filtros

Usando “Graficas”

Usando “Cuadros de filtrado”

ANDEF- Como solicitar actualizaciones a la informacidn

ANDEF- Como reportar un problema




Acceso a la aplicacion ANDEF
El acceso a la aplicacion ANDEF debera hacerse a través del Portal de la OACI http://portal.icao.int/,

para ello debera ser un usuario registrado o solicitar su inscripcion al mismo para el Grupo ANDEF.

International Civil Aviation Organization

Login Request an account Cannot Login

ICAD Secure Portal
1GAQ Secure Portal

Welcome.

You have sccess to the group(s) listed beal

You may also access your profile rm the following tasks - Edit your personal informaton, change your password and regquest subscriptiion to other groups.

Secure Sites

ICAD-NET -MET Secure Site

Global Air Navigation Deficiency Database
DBERAT Data Bank Related to Air Transport
ISTARS Integrated Safety Trend Analysis and Reporting System
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Vista inicial de ANDEF

Una vez que se realiza el acceso a la pagina principal de la aplicacion ANDEF, se desplegara la siguiente
pantalla, mostrando por defecto la lista correspondiente a las deficiencias correspondientes a la Region
AFI.

Air Navigation S

Air Navigation Deficiencies

i

Last updated: 08/11/2011 The list below shows all air navigation deficencies currently managed Dy your region.
ltems: 2148 Region

AFl  * Clear filters

« Add Deficiencies
Show 50 ~ entries Search
You can add deficiencies to the current list
ADD NEW — Defd state Descripion Priority Status ke ¥ e CAP Status Tracking
TAF of Luanda improve
O  METR254F  Angola not regut A CAPAccepted relisbitityof 20124231 NotDetermined On-time
availab... telecomm.
Prohibited _
O ATMR225-AF1  Kenya area. restricted U CAPAccepted WindrEwmese 20091231 NotDetermined Overdue
area d._
Non-provision No action due to
O  ATMZ227-AFl  Somalia of ATC senvice U CAPAccepted the present 2009-12-31  NotDetermined Overdue
— 150 NM_ suat
. Withdraw this
O ATM228-AF1  Swaziland Prohibitedarea U CAP Accepted by 2009-12-31  NotDetermined Overdue
Tanzaniais
United Republic  Lubumbashi -
(+] ATM229-AF1 of Tanzania Doces-Salana u CAP Accepted m Mot Determined Owerdue
s Non-
24 H (4] ATM230-AF1  Algenia d""”;c"'m"‘m‘? - u No CAP Defined Not Determined Overdue
9 7
- 2 e | up..

ATM NS sAR ADD  MFT ATM hlaad fnr COD




ANDEEF - Filtrando las deficiencias por Region

Para mostrar la informacion de una Region diferente, use el menu desplegable que se muestra a

continuacion y seleccione la Region deseada.

A

Region
MID ']CIearﬁlters
* Add Deficiencies AFIl U
APAC ~ entries
You can add deficiencies to the current list CAR o o
ADD NEW EUR Defid State Description Priority Status
r o D
> Exoort Data NAM | AIM/G7-MID E"W“::;mo;f of World B CAPAccepted
— = SAM Aeronautica...
i . Non-production
SARbs Charte o AIM/SS-MID ;;a" (';'ia'“'c of Aerodrome A CAP Accepted
Rpetie ot Obstacl...
MID Region
e
45 :
Iran (Islamic Lack of AIS
©  AMBSMID  popudlicof)  automation A CAPAccepted
= Lack of
21 (4] AIM/70-MID Iraq implementation U CAP Accepted
of AIRAC Sys...
12
_ Non-production
H = (+] AIM/71-MID Iraq of World B CAP Accepted
] Aeronautica...
ATM CNS SAR ADP MET AIM




ANDEF- Numero de ocurrencias por pagina
Para incrementar el nimero deficiencias que pueden ser desplegadas por pagina, es necesario usar el

menu desplegable “Show entries” y seleccionar el numero de nuestra preferencia. (Las opciones
disponibles son: 10, 25, 50 o 100 ocurrencias para ser mostradas por pagina).

Dataset: Air Navigation Deficiencies The list bel h y iaati T )
Last updated: 08/11/2011 e list below shows a gation deficiencies currently managed by your region.
Items: 2148 Region

(4

MID ¥ Clear
-~ Add Deficiencies -

Show 10 entries
You can add deficiencies to the current list To o o
50
» Print View 100 : Non-production
Sre o AIM/G7-MID gﬂﬁ'::f‘c on"'c of World B CAP Accepted
Aeronautica...
* Help
; - Non-production
S ot ) AIM/S8-MID Wan (ilamic of Aerodrome A CAP Accepted
Republic of) Obstadl__

MID Region




ANDEF- Desplazamiento entre Deficiencias

Para desplazarse y mostrar las diferentes paginas resultantes de acuerdo a los filtros utilizados,

presione las flechas =i (® situadas en la parte inferior derecha de la pantalla.

Implementation

" of Aerodrome

() AOP/116-MID IF;T 3;’:;“01“’ Operations
P n Safety
Management
arch Refs
thowing 1 to 50 of 158 enfries
|

u

CAP Accepted

Need to
establish a State
safety
programme and
implement an
SMS in order to
achieve an
acceptable level
of safety in
Aerodrome
Operations

I-". .|.r| !.n ; '.‘J'

2011-12-31

Not Determine On-time

-

La barra de informacion situada a lado inferior izquierdo desplegara el rango de deficiencias mostradas

en esa pagina, asi como el numero total de las mismas.




ANDEF- Expandiendo las vistas

En el listado de Deficiencias, ya sea por Region o Estado, se mostrara al lado izquierdo de cada una de

ellas el simbolo © . Al presionar este, se desplegara en color gris un rectangulo mostrando la totalidad

de la informacidn correspondiente a esa deficiencia en particular, tornandose dicho simbolo a rojo ©,

Para regresar la lista a su estado original, bastara con volver a seleccionarlo.

z

&

e TAF of Luanda
@ MET/201-AFI Angola not regularly 2003-01-01 A CAP Accepted
available.
Prohibited area,
@ ATM/202-AF1 Kenya restricted area, 1990-01-01 U CAP Accepted

danger area.

Improve

reliability of 2012-12-31 Mot Determined On-time
telecomm.

2009-12-31 Mot Determined Owverdue
these areas




ANDEF- Editar / Actualizar Deficiencias

Para Editar o Actualizar alguna deficiencia, es necesario presionar sobre el identificador de la
deficiencia correspondiente a la columna “Defid”. Solo los usuarios autorizados seran capaces de
realizar esta tarea.

Region /4
MID  ~ Clearfilters
Show 10 - entries Search:
Total .o e Corrective Target
158 Defid State Description Priority Status : Sal. Date CAP Status
= Needto
Non-production
() AIWST7-MID ;?wmblic oom of World CAP Accepted as’""’“w“ed"“ 2011-06-30  NotDetermined
Aeronautica__ ey
Needto
) Non-production
o AIM/SS-MID E“wm of Aerodrome CAP Accepted m“:m 2011-12-31  Not Determined
Obstaci... i

Se abrird una ventana nueva que le permitira realizar la actualizacion requerida.

[ Ata 1% |- | Recommendation B I U} I r 9
Reglon MID = Need 0 produce the aisgred the Worid ADL1000000 =~
ICAD Region in charge of this deficiency
State Iran (Islamic Republic of) il
The State responsible for the corrective action plan |m recommendation to the State when considering corective
Area AM ~ actions
The technical area the deficiency is related to Priority B~
Description 0B 7 U | =T Priority attached tothe resolution of the deficiency (U=Urent, A<Top
) ] priority, B)
of wWorid A ical Chart - ICAO 1:1 000 000 -
Status CAP Accepted -
Corrective action e ] |
v Noeed 10 produce the aisgred the ICA0 11 .
Describe clearly what the deficiency is about j oo
Reported By
The orgnaisation or person who reported the deficiency | W
Detf Type Executing Body Iran+neighboring states
Subject which best categorizes the type of deficiency Target Implementation Date 301062011 3
Requirements 1| B o | o | -
: CAP Status Not Determined ~
ANNEXA: Para. 16.2 -
Reference
State Code IRN
Reference to ANP paraaraphs or ICAO SARPS [ ok [ cancal




ANDEF- Limpiando Filtros

Para limpiar todos los filtros que se hayan aplicado previamente, bastara con seleccionar la opcion
Clear filters| para que estos sean restaurados a su condicion y vista original.

Air Navigation

Air Navigation Deficiencies

Description

Dataset: Deficiencies The list below shows all air navigation deficiencies currently managed by your region. /
Last updated: 11/04/2012 i
Items: 2419 Region or State

¥ Clear filters <=

Mexico

~ Add Deficiencies

Show 10~ entries

You can add deficiencies to the current list: Total Defld State Description Date Priority Status Corre.ctive T:
Reported action Imp

Add New 42 -
Partial Effective

e on ot application of
- . ICAO
» Export Data : © AIM/564-CAR Mexico rﬁqmrzg'lent_s = 1996-09-18 A CAP Accepted requirements for 2007
+ Help Documentation i :}feEE’mL:‘g'”” the production of

n ro ICADs en-route
Navigation navigation charts
Charts-ICAO. ¢ '

Status charts d




ANDEF- Funciones de busqueda

La busqueda de informacion puede ser realizada escribiendo cualquier palabra clave en el cuadro de
busqueda “Search:”, mostrando automaticamente las Deficiencias que coincidan con el criterio
establecido.

A continuacion se muestra un ejemplo de busqueda para todas las deficiencias en la Region APAC, cuya
palabra clave para la referencias es WGS-84

Select APAC from the drop down region list, and type in the search field the keyword WGS-84

Air Navigation

Air Navigation Deficiencies

Description
The list below rhow ion deficiencies currenthy managed by your region.
Region or

-

\
\
\
\
APAC — ~ |Clear filters \i

Show 19 7 antries Saarch: WES-E4|
Total P Date P Corrective Target -
'y Defid State Description Reported Priority Status action Impl. Date CAF Status Tracking

AT 3505 Sokomeon WWGS-E4 - Not 5 -

{+) AEAC I=land: implerme M A Mo CAP Defined Mot Determined O werdus
ATIEDT- WVWGE-B4 - Implemented

{+] AFAC Wanuatu Implemented at A CAF Accepted at main Not Determined Owerdue

rain airports airports.

AT 410 WWGS-E4 - Not 5 -

(+) AFAC Bhutan implerme 1 ASS 0207 A Mo CAP Defined Mot Determined Owerdus

china sdwvised
APANFIRGY 13
that WGES 24

implementation
WEE-E4 - Mot is in progress
implemented = and planned to
ATHAT4- . implement=d in be completed .
[+] e China the Samya FIR 15530207 A CAP Accepted T 2010-12-01 Not Determined Owerdus
as of 1 Mow exdisting
2001 ainports. All
new sinports
will use WGS
B4
immediatehy .
Democratic
AT 423 Feople’s WGEE-E4 - Mot
< APAC Republic of implementad A CAF Accepted TR Dwerdus
Horea
ATMI 425 - WGE-B4 - Mot § .
(+] APAC Kiribati Ereernented A Mo GAP Defined Mot Determined Owerdue
ATH435 WGEE-B4 - Mot § -
(+) e Msuru e A No CAP Defined Not Determined Owerdus
Search Refs Search States Search Descr Search Date - - Search CAP Search TID - -

Showing 1 to 9 of 3 entries {filtered from &2 total entries)

—-.—-—— | La informacion en la linea inferior de la pagina indicara en nimero total de
deficiencias que coincidan con el criterio de busqueda aplicado.




ANDEF- Aplicando Filtros: Usando Graficas

Las Graficas que se muestran de forma automatica en el sistema, totalizan el nimero de deficiencias de
la Lista, representando las coincidencias por Estatus, Area y Prioridad. Presionando sobre el color o
seccion de cada Grafica, la lista de Deficiencias también sera actualizada al mismo tiempo, mostrando
solo el nimero de registros que ahi se representan.

APAC AN Deficiencies by Priority
AN Deficiencies by Tracking = .
status
- i)
23
]
23 3 2
; = | = 2 =z 2 & Z
] A B '5: U i o = <
E 2 £ g L 2
o o] 3] o = = e, v [P Sriorty Unpamiizown), Alyaliow), Siokue)

Owerdus{rad), On-time{green), Completed]blus)



ANDEF- Aplicando Filtros: Usando cuadros de filtrado

AlWg4-

(4] MID Lebanon
Al/gs-

(4] MID Lebanon
AlM/86-

(4] MID Oman

showing 11 to 20 of 158 entries

Impliementation
of a Quality
System

Implementation
of geoid
undulation
referenced to
the WGS-84
ellipsoid.

Implementation
of a Quality
System

u CAP Accepted

A CAP Accepted

U CAP Accepted

CAP Accepted
MNo CAF Defined

LL

m = =
4

Need to

introduce a

properly

organized

quality

system in 2010-
conformity 12-31
with 150 9000

series of

quality

assurance

standards.

Not Determined Overdue

Need to

implement

gt 2011-

undulation 12-31 Not Determined On-time
referenced to

the WGS-84

ellipsoid.

Need to

introduce a

properly

organized

quality

system in 2012-
conformity 12-31
with 150 9000

series of

quality

assurance

standards.

Not Determined On-time

Mot Determined

LL

Mot Started
5%
Eilip
TE%
Completed

Al igual que se aplica la opcidn “Search”, los

cuadros de busqueda de la barra inferior de la
lista de Deficiencias, pueden ser usados para
filtrar la informacion aplicando criterios
compuestos



ANDEF- Clasificacion de la informacion

Usted puede clasificar las Deficiencias usando cualquiera de los campos que se muestran en la parte

superior de la tabla, para ello basta con presionar las flechas D ya sea en direccion hacia arriba o
abajo, para clasificarlas de manera ascendente o descendente.

Show 10 = entries Search:
Total . Date . Corrective Target .
Defld State Description Priority Status . 9 CAP Status Tracking
3 Reported action Impl. Date
” o o 740 o o 7
Los datos seran clasificados automaticamente conforme a la peticion hecha.
Region or State
Bahrain ¥ (Clear filtars
Show 10 | entries Search:
Total - Date P Corrective Target -
4 Defld State Descripticn Reported Priority Status action impl. Date CAF Status Tracking
Bahirain
international
5 Serodroms
Implementation
of Caertification :zrpt'i“:;:"h:"d
[+] AOP/ET-MID Bahrain z;::ﬁm 200E-11-01 u CAP Accepted BCAA |, and 2010-12-01 Completed Completed
intermations] :':E”_"EP'EB’“'E
oparations. Bahrain Ainport
Company
(BAC)
Mesd to
develop and
promulgste
contingsncy
Drewelopment ::::I;‘:nzlrltation
[+] ATMAZ1-MID Bahrsin of contingency 20081101 A CAFP Accepted T ——p— 2011-12-31 Mot Determined Dwerdus
= disruption of
ATS and
relsted
Supporting
SErViceEs
Follva-up the
matter with
IATA
The circuit is CONCENIng
(+] CHNSM110-MID Bahrsin not yet 1558-10-01 B CAFP Accepted Afghanistan 2011-12-31 Mot Determined Dwerdus
implemented WEAT are
available and
now checking
compatibility




ANDEF- Solicitud de cambios a la informacion

El proceso para solicitar actualizaciones a la informacidn de las Deficiencias se llevara a cabo mediante

el uso del botén [ Make change request l, mismo que aparecera en la parte inferior izquierda de cada

Deficiencia, siempre y cuando se expanda la vista de esta.

Reference:
Date reported: 2006-11-01
Reported by:
Deficiency type:
Description: Implementation of Certification of Aerodromes used for international operations.
Reguirements: Annex 14 Vol 141,144
Location: Bahrain Intl Airport
Remarks: Ref to Aerodrome Manual for Bahrain Int’l Airport
Rational: FHHUMAN #
Recommendation: Bahrain international aerodrome approved and certified by BCAA || and the operatore name is Bahrain Airport Company (BAC)
Corrective action: Bahrain international aerodrome approved and certified by BCAA || and the operatore name is Bahrain Airport Company (BAC)
Execurting body: BCAA
Target implementation date:  2010-12-01
Make change request ]

Boton para solicitar cambios a la informacidn de la Base de Datos de Deficiencias.

| e Solo los usuarios registrados como Punto Focal para su Estado tendran habilitada
esta funcionalidad.



ANDEF- Solicitud de cambios a la informacion

Al seleccionar el botén |

Make change request | , automaticamente se desplegara la siguiente forma que le

permitira al usuario actualizar la informacion de la Deficiencia seleccionada y enviar su peticion

presionando

Submit request

ID
Deficiency

Corrective action

Target Impl. date 2010-12-01
Executing body BCAA

CAP Status

Remarks

Fill in your change request below x

AOP/87-MID
Implementation of Certification of Aerodromes used for international operations.

Bahrain international aesrodrome approved and -
certified by BCAR ,, and the operatore name is
Bahrain Airport Company (BAC)

Completed -

Eef to Aerodrome Manual for Bahrain Int*1l Airport *

Submit requestgCancel




ANDEF- Solicitud de cambios a la informacion

El proceso anterior debera ser realizado de igual manera para cada una de las deficiencias que se desee
solicitar su actualizacion. Una vez que se envia la peticion por medio de dicho botdn ,
usted recibira un mensaje de Auto-respuesta confirmando que su peticion ha sido recibida y turnada a
la Oficina Regional correspondiente de la OACI, para su andlisis y validacion.

De igual manera para los escenarios en donde su peticidon haya sido “Rechazada” o “Aprobada”, se
enviara un correo notificando lo anterior, siendo el en ultimo caso que la informacion sera actualizada
y a partir de ese momento reflejada en la Base de Datos ANDEF.

Cabe aclarara que las peticiones de actualizacion solo son permitidas para los Puntos Focales y
especificamente para el Estado al que pertenecen.



ANDEF- Reportando Problemas

Para hacer frente a cualquier dificultad técnica que pudiera surgir con el Sistema, solicitud de soporte,
o simplemente si usted tiene algiin comentario, presione sobre el enlace “Report a Problem” situado a
lado superior derecho de la pantalla y obtendra la informacidn de contacto respectiva para tal fin.

\\
Air NaVigation = Heport a problem =

Air Navigation Deficiencies

Drescription

The list below shows sll sir navigation deficiencies currenthy managed by your region.

Contact Us

L

Fesl free to provide us with your fesdbachk such 3= general comments, bugs found or specific requests for iISTARS by contacting ws through the information below. The iISTARS team reads every submission and replies to it in dus time.

Descripticn

Having Technical Problems while using iSTARS check our support page .

Contact us: Mailing Address:
Mr. Marco Merens ISTARS - | 5M Section, ANB
Tel.: +1 514-554-B219 oct. 7138 International Civil Aviation Organization (ICAD)
Fax: +1 514-354-8755 S50 University Strest,
Maontréal, Quebec HAC 5HT, Canada

Email: istarzEicao.int
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