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Asunto: Propuestas de enmienda del Anexo 15
y enmiendas consiguientes de los Anexos 4, 11y 14,
Volumenes I y I

Tramitacion: Enviar comentarios de modo que lleguen
a Montreal para el 23 de octubre de 2012

Sefior/Sefiora:

1. Tengo el honor de comunicarle que la Comisiéon de Aeronavegacion, en la decimocuarta
sesion de su 190° periodo de sesiones, celebrada el 26 de junio de 2012, realizé el examen preliminar de las
enmiendas del Anexo 15 — Servicios de informacion aerondutica, y las enmiendas consiguientes del
Anexo 4 — Cartas aeronduticas, Anexo 11 — Servicios de trdnsito aéreo y Anexo 14 — Aerddromos,
Volumen I — Disefio y operaciones de aerodromos y Volumen Il — Helipuertos, y autorizé que se
transmitieran a los Estados miembros y a las organizaciones internacionales pertinentes para recabar sus
comentarios.

2. La propuesta de enmienda del Anexo 15 figura en el Adjunto A. Las enmiendas
consiguientes de los Anexos 4, 11 y 14, Volumenes I y II, figuran en los Adjuntos B a E,
respectivamente.

3. La propuesta de enmienda del Anexo 15 incluye, entre otras, enmiendas que modifican
las responsabilidades de los Estados y de los proveedores del servicio de informacion aerondutica (AIS);
el uso de los términos “informacién aerondutica” y “datos aeronduticos”; la clasificacién y niveles de
integridad; la proteccion de los datos; el uso de la automatizacién para permitir el intercambio de datos
digitales; los datos electrénicos sobre el terreno y obstdculos; las nuevas disposiciones relativas a los
datos cartograficos de aer6dromos; el formato de la publicacidn de informacidn aerondutica (AIP); y los
codigos NOTAM. Las propuestas de enmienda de los Anexos 4, 11 y 14, Volimenes I y II, son
consecuencia de los cambios propuestos para el Anexo 15.

4. Las propuestas de enmienda se elaboraron como parte de una estrategia para la migracién
del énfasis operacional de los servicios de informacién aerondutica de un sistema centrado en el producto,
basado en documentacién impresa y de funcionamiento manual, a un sistema de gestion de la informacién
digital, en red y orientado a la prestacién de servicios. Para lograr esa transicion, serd necesario introducir
cambios secuenciales y sucesivos en el Anexo 15. En esta propuesta, la reorganizacién de los primeros
tres capitulos es un paso evolutivo del proceso. Facilitard una incorporacién mds completa de las
disposiciones relativas a la gestién de la informacién aerondutica (AIM) que se prevé adoptar como parte
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de la préxima enmienda, programada para 2016, en la que se reorganizarén los capitulos restantes, y a la
que se sumard la introduccion de los PANS-AIM. Antes de la fecha de aplicaciéon prevista para esta
enmienda, se publicardn nuevos textos de orientacion sobre instruccién en AIM, gestién de la calidad,
datos electrénicos sobre el terreno y obstdculos, asi como una enmienda del Manual para los servicios de
informacion aerondutica (Doc 8126).

5. Para facilitarle el examen de las propuestas de enmienda, se incluye una justificacion para
cada propuesta en los recuadros de texto que figuran inmediatamente a continuacién de las propuestas en
los Adjuntos A, B, C,DyE.

6. Al examinar las propuestas de enmienda, no se sienta en la obligaciéon de formular
comentarios sobre aspectos de caricter editorial, dado que éstos serdn tratados por la Comisiéon de
Aeronavegacion en el examen final del proyecto de enmienda.

7. Le ruego envie los comentarios que desee formular sobre la propuesta de enmienda del
Anexo 15, y las enmiendas consiguientes de los Anexos 4, 11, y 14, Volimenes I y II, de modo que obren
en mi poder a mds tardar el 23 de octubre de 2012. La Comisién de Aeronavegaciéon me ha pedido
puntualizar que no existe certeza de que la Comision y el Consejo puedan considerar los comentarios que
se reciban después de la fecha mencionada. Por ello, le agradeceria me comunique antes de la fecha limite
si prevé alguna demora en la recepcion de su respuesta.

8. A titulo informativo, la fecha de aplicacidn prevista para la propuesta de enmienda del
Anexo 15 y las enmiendas consiguientes del Anexo 4 es el 14 de noviembre de 2013. La fecha de
aplicacion prevista para las enmiendas consiguientes de los Anexos 11 y 14, Volimenes I y II, es también
el 14 de noviembre de 2013. Le agradeceria me hiciera llegar sus comentarios al respecto.

9. La labor ulterior de la Comision de Aeronavegacion y del Consejo se facilitard en gran
medida si se indica concretamente si se acepta o no la propuesta.

10. Cabe sefalar que, al hacerse el examen de los comentarios en la Comision de
Aeronavegacion 'y en el Consejo, las respuestas se clasifican normalmente como “acuerdo
(con o sin comentarios)”’, “desacuerdo (con o sin comentarios)” o “no se indica la postura”. Si en su
respuesta se utilizan las expresiones “no hay objecién” o “sin comentarios”, se interpretardin como
“acuerdo (sin comentarios)” y “no se indica la postura”, respectivamente. Para facilitar una clasificacién
adecuada de su respuesta, en el Adjunto F se ha incluido un formulario que puede llenar y remitir con sus
comentarios, de haberlos, sobre las propuestas que figuran en los Adjuntos A, B, C, Dy E.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracién y aprecio.
Raymond Benjamin
Secretario General
Adjuntos:

A — Propuesta de enmienda del Anexo 15

B — Propuesta de enmienda del Anexo 4

C — Propuesta de enmienda del Anexo 11

D — Propuesta de enmienda del Anexo 14, Volumen I

E — Propuesta de enmienda del Anexo 14, Volumen II
F — Formulario de respuesta sobre las enmiendas propuestas
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ADJUNTO A ala comunicacion AN 2/2.3-12/52

PROPUESTA DE ENMIENDA DEL ANEXO 15

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. eltexto—que-ha-desuprimirse—aparece-tachade-y nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacidon aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado
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TEXTO DE LA PROPUESTA DE ENMIENDA DE LAS

NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS INTERNACIONALES

SERVICIOS DE INFORMA CION AERONAUTICA
ANEXO 15

AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

CAPITULO 1. INFRODUCCION GENERALIDADES

Nota 1.— La finalidad del servicio de informacion aerondutica (AIS) es asegurar que se
distribuyan la informacionAes—datosaerondutica y los datos aeronduticos necesarios para la seguridad
operacional, regularidad, economia y eficiencia delta—navegacion—acrea—internacionatsistema de la
gestion de trdnsito aéreo (ATM) mundial de un modo ambientalmente sostenible. La funcion y la
importancia de ta—informaeiontlos datos aeronduticos y de la informacion aerondutica cambiaron
significativamente con la implantacion de la navegacion de drea (RNAV), de la navegacion basada en la
performance (PBN), de los sistemas de navegacion de a bordo automatizados y de los sistemas de enlace
de datos. Si Lla informacionfdatosaerondutica o los datos aeronduticos edteradosse alteran, oson
erroneos, tardios o inexistentes, preden—afectar-a-la seguridad operacional de la navegacion aérea puede
resultar afectada.

Nota 2.— Estas normas y métodos recomendados deben emplearse conjuntamente con los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI
(PANS-ABC, Doc 8400).

Nota 3.— Los textos de orientacion sobre la organizacion y funcionamiento de los servicios de
informacion aerondutica se hallan contenidos en el Manual para los servicios de informacién aerondutica
(Doc 8126).

Justificacion

El titulo del Capitulo 1 se cambi6 por el de “Generalidades”, y el contenido actual se presenta como nota
introductoria del Anexo. Aqui y en el resto del Anexo, se reemplazé la referencia a “informacién/datos
aeronduticos” por “informacién aerondutica y datos aeronduticos” para hacer la distincién entre la
gestion de los datos y la gestion de la informacién. La declaracion acerca de la finalidad del AIS se
modific6 para armonizarla con los requisitos del sistema de la gestion de trdnsito aéreo (ATM) mundial.
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CAPITULO2.1.1 DEEINICIONES Definiciones

Los términos y expresiones indicados a continuacién, que figuran en las normas y métodos recomendados
para los servicios de informacidn aerondutica, tienen el significado siguiente:

Atributo de caracteristica. Distintivo de una caracteristica (ISO 19101%).

Nota.— El distintivo de una caracteristica tiene un nombre, un tipo de datos y un dmbito de valores
relacionado con él.

Base de datos cartogrdficos de aerodromos (AMDB). Coleccién de datos cartograficos de aerédromo
organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Circular de informacion aerondutica (AIC). Aviso que contiene informacién que no requiera la
iniciacién de un NOTAM ni la inclusién en las AIP, pero relacionada con la seguridad del vuelo, la
navegacion aérea, o asuntos de caricter técnico, administrativo o legislativo.

Clasificacion de integridad (de los datos aeronduticos). La clasificacion se basa en el riesgo potencial
que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronduticos se clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catastrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacién
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe; y

c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacién segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

Datos aeronduticos. Representacion de hechos, conceptos o instrucciones aeronduticos de manera
formalizada que permita que se comuniquen, interpreten o procesen.

Datos cartogrdficos de aerodromo (AMD). Datos recopilados con el propdsito de compilar informacién
cartogréfica de los aerédromos.
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Nota.— Los datos cartogrdficos de aerédromo se recopilan para diversos fines, como por
ejemplo para mejorar la conciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacion en la
superficie y las actividades de instruccion, elaboracion de mapas y planificacion.

Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie elipsoidal
definida matematicamente.

Documentacion integrada de informacion aerondutica. Un conjunto de documentos impresos,
electrénicos o digitales que comprende los siguientes elementos:

— las AIP, con las enmiendas correspondientes;

— suplementos de la AIP;

— NOTAM y PIB;

— AIG;y

— listas de verificacion y listas de NOTAM viélidos.

Gestion de la calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacién en lo relativo a
la calidad (ISO 9000%).

Gestion de la informacion aerondutica (AIM). Administracion dindmica e integrada de la informacion
aerondutica mediante el suministro e intercambio de datos aeronduticos digitales de calidad asegurada
en colaboracién con todos los interesados.

Gestion de trdnsito aéreo (ATM). Administracion dindmica e integrada — segura, econdmica y eficiente
— del transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye los servicios de transito aéreo, la gestion del
espacio aéreo y la gestion de la afluencia del transito aéreo, mediante el suministro de instalaciones y
servicios sin discontinuidades en colaboracion con todos los interesados y funciones de a bordo y
basadas en tierra.

Integridad (datos aeronduticos). Grado de garantia de que no se han perdido o alterado ninguna de las
referencias aeronduticas ni sus valores después de la obtencién original de la referencia o de una
enmienda autorizada.

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115%).

Nota.— Deatos—gue—describen—~y—documentan—datos-Descripcion estructurada del contenido, la

calidad, las condiciones u otras caracteristicas de los datos.

Navegacion de drea (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion basadas
en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas auténomas, o una
combinacién de ambas.
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Nota.— La navegacion de drea incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras
operaciones no incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.

Nivel de confianza. 1a probabilidad de que el valor verdadero de un pardmetro esté comprendido en un
intervalo determinado que contenga la estimacidn de su valor.

Nota.— El intervalo suele denominarse “exactitud” de la estimacion.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion,
operaciones y mantenimiento aeronduticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre
los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracién de la actuacién
humana.

Producto AIS. Informacién aerondutica y datos aeronduticos que se proporcionan como elementos del
conjunto de informacién aerondutica integrada (salvo NOTAM vy PIB), incluyendo -cartas
aeronduticas, o como medios electrénicos apropiados.

Relacion de la caracteristica. Relacién que enlaza los momentos de cada tipo de caracteristica con
momentos del mismo tipo de caracteristica o uno diferente (ISO 19101%).

Justificacion

Se aclaran definiciones existentes y se afladen definiciones que sirven de apoyo a los textos nuevos que
se incluyen en el Anexo. Se eliminan definiciones redundantes. Se afade una nueva definicién en el
Capitulo 1 relativa a la clasificacién de integridad para definir la probabilidad alta, baja o muy baja de
que el uso de datos criticos, esenciales u ordinarios que hayan sido alterados genere un potencial riesgo
de catéstrofe.

Nota editorial— La antigua seccién 3.7 se trasladé al nuevo Capitulo 1 y se renumerd como seccién 1.2.

3.71.2 Sistemas de referencia comunes para la navegacion aérea

37141.2.1 Sistema de referencia horizontal

37+41.2.1.1 El Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) se utilizard como sistema de
referencia (geodésica) horizontal para la navegacién aérea internacional. Por consiguiente, las
coordenadas geograficas aeronduticas publicadas (que indiquen la latitud y la longitud) se expresardn en
funcién de la referencia geodésica WGS-84.

Nota 1.— En el Manual del sistema geodésico mundial — 1984 (WGS-84) (Doc 9674) figuran
textos de orientacion amplios relativos al WGS-84.
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Nota 2.— Las especificaciones que rigen la determinacion y notificacion (exactitud del trabajo de
campo y de la integridad de los datos) del WGS-84 relativo a coordenadas aeronduticas para las
posiciones geogrdficas establecidas por los servicios de trdnsito aéreo figuran en el Anexo 11,
Capitulo 2, y en el Apéndice 5, Tabla 1; y, para puntos de referencia de aeréodromos/helipuertos, en el
Anexo 14, Voliimenes 1 y II, Capitulo 2, y Tabla A5-1y Tabla 1 de los Apéndices 5 y 1, respectivamente.

3.71421.2.1.2Recomendacion.— En aplicaciones geodésicas precisas y en algunas aplicaciones
de navegacion aérea, deberian hacerse modelos y estimaciones con respecto a cambios provisionales en
el movimiento de las placas tectonicas y efectos de las mareas sobre la corteza terrestre. Para que se
refleje el efecto provisional, se deberd incluir la mencién de la época con todo juego de coordenadas de
estacion absolutas.

Nota 1.— La época del marco de referencia WGS-84 (G873) es 1997.0, la época del marco de
referencia WGS-84 (G1150) ultimo actualizado en el que figura un modelo de movimiento de placa, es
2001.0. [La G indica que las coordenadas se obtuvieron mediante técnicas del sistema mundial de
determinacion de la posicion (GPS) y el niimero que sigue a la G indica el niimero de la semana GPS en
que se aplicaron esas coordenadas en el proceso de estimacion de efemérides precisas de la National
Geospatial — Intelligence Agency (NGA) de los Estados Unidos de América].

Nota 2.— El conjunto de coordenadas geodésicas de estaciones de seguimiento GPS
permanentes distribuidas a nivel mundial para la ultima realizacion del marco de referencia WGS-84
[(WGS-84) (G-1150)], figura en el Doc 9674. Para cada estacion de seguimiento GPS permanente, la
exactitud una posicion estimada de manera individual en WGS-84 (G1150) ha sido del orden de 1 cm
(1o).

Nota 3.— Otro sistema mundial preciso de coordenadas terrestres es el Sistema internacional de
referencia terrenal (ITRS) del Servicio internacional de rotacion de la Tierra (IERS) y la realizacion
del ITRS es el Marco de referencia terrestre (ITRF) del IERS. En el Apéndice C del Doc 9674 figuran
textos de orientacion relativos al ITRS. La iiltima realizacion del WGS-84 (G1150) tiene como referencia
época ITRF 2000. El WGS-84 (G1150) es coherente con el ITRF 2000 y la diferencia entre estos dos
sistemas tiene una gama a nivel mundial de 1 a 2 cm, lo que significa que el WGS-84 (G1150) y el
ITRF 2000 son esencialmente idénticos.

3-71431.2.1.3 Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84,
pero cuya exactitud del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos del Anexo 11, Capitulo 2,
y del Anexo 14, Volimenes I y II, Capitulo 2, se indicardn con un asterisco.

3714+41.2.1.4 El grado de resolucién en la publicaciéon de las coordenadas geogréficas serd el
especificado en el Apéndice 1 y en la Tabla A7-1 del Apéndice 7 mientras que el grado de resolucién de
las coordenadas geograficas en las cartas serd el especificado en el Anexo 4, Apéndice 6, Tabla 1.

3721.2.2 Sistema de referencia vertical

37211.2.2.1 En la navegacién aérea internacional se utilizard como sistema de referencia
vertical el nivel medio del mar (MSL) que proporciona la relacién de las alturas (elevaciones)
relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida como geoide.

Nota 1.— El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al MSL. Se define como la
superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el MSL inalterado que se
extiende de manera continua a través de los continentes.
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Nota 2.— Las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad también se denominan alturas
ortométricas y las distancias de un punto por encima del elipsoide se denominan alturas elipsoidales.

37221.2.2.2 El Modelo Gravitacional de la Tierra — 1996 (EGM-96), en el que figuran datos
de campos de gravedad de longitudes de onda largas al grado y orden de 360, deberd utilizarse como
modelo gravitatorio mundial para la navegacidn aérea internacional.

Nota.— En el Doc 9674 figuran textos de orientacion relativos al EGM-96.

37231.2.2.3 En las posiciones geograficas en que la exactitud del EGM-96 no cumple con los
requisitos de exactitud para elevacion y ondulaciéon geoidal que se especifican en el Anexo 14,
Volumenes I y II, sobre la base de los datos EGM-96, se deberan elaborar y utilizar modelos geoidales
regionales, nacionales o locales que contengan datos del campo gravitatorio de alta resolucién (longitudes
de onda corta). Cuando se utilice otro modelo geoidal que no sea el EGM-96 debera proporcionarse en la
Publicaciéon de informacién aerondutica (AIP) una descripciéon del modelo utilizado, incluso los
parametros requeridos para la transformacion de la altura entre el modelo y el EGM-96.

Nota. — En el Anexo 14, Volimenes 1 y I, Capitulo 2, y en la Tabla A5-2 y Tabla 2 de los
Apéndices 5 y 1, respectivamente, figuran especificaciones que rigen la determinacion e informes
(exactitud del trabajo de campo e integridad de datos) de la elevacion y ondulacion del geoide en
posiciones especificas en aerodromos/helipuertos.

37241224 Ademis de la elevacion por referencia al MSL (geoide) de las posiciones
especificas en tierra objeto de levantamiento topogrifico, se publicard también la ondulacién geoidal
(por referencia al elipsoide WGS-84) con relacién a dichas posiciones especificadas en el Apéndice 1.

37251.2.2.5 EIl grado de resolucién de la publicacion de las elevaciones y ondulaciones
geoidales serd el especificado en el Apéndice 1 y en la Tabla A7-2 del Apéndice 7, y el grado de la
resolucion de las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales serd el especificado en el Anexo 4,
Apéndice 6, Tabla 2.

3731.2.3 Sistema de referencia temporal

373-11.2.3.1 Para la aviacion civil internacional se deberd utilizar el calendario gregoriano y el
Tiempo Universal Coordinado (UTC) como sistema de referencia temporal.

Nota 1.— Un valor de tiempo es una posicion temporal medida en relacion con un sistema de
referencia temporal.

Nota 2.— EI Tiempo Universal Coordinado (UTC) es una escala de tiempo que mantienen la
Oficina internacional de la hora (BIH) y el IERS y es la base para la distribucion coordinada de
[frecuencias normalizadas y sefiales horarias.

Nota 3.— En el Adjunto D del Anexo 5 figuran textos de orientacion en relacion con el UTC.

Nota 4.— La Norma ISO 8601 determina la utilizacion del calendario gregoriano y 24 horas
locales o el UTC para el intercambio de informacion, y la Norma ISO 19108 establece el calendario
gregoriano y el UTC como sistema de referencia temporal principal para utilizar con la informacion
geogrdfica.
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37321.2.3.2 Si se utiliza un sistema de referencia temporal diferente en algunas aplicaciones,
el catdlogo de caracteristicas o los metadatos relacionados con un esquema de aplicacidn o un conjunto de
datos, segiin sea adecuado, incluirdn una descripcién de dicho sistema o la cita del documento que
describe ese sistema de referencia temporal.

Nota.— En el Anexo D de la Norma ISO 19108 se describen algunos aspectos de calendarios que
se deberian tener en cuenta en tal descripcion.

Justificacion

Se propone reubicar la actual seccién 3.7 en el nuevo capitulo 1 y renumerarla como seccién 1.2. Esto
forma parte de la reestructuracion de los primeros tres capitulos del Anexo 15 y permitird luego crear un
capitulo 3 dedicado a la gestién de la informacién aerondutica.

Nota editorial— La antigua seccion 3.6 se trasladé al Capitulo 1 y se renumeré como seccion 1.3.

3.61.3 Especificaciones generalesvarias

3:6-11.3.1 Cada uno de los elementos de la documentacién integrada de informacién
aerondutica que se distribuya internacionalmente contendrd la versién inglesa de las partes que se
expresen en lenguaje claro.

3:6:21.3.2 La ortografia de los nombres de lugar serd la utilizada localmente, y cuando sea
necesario se transcribird al alfabeto latino.

3.6:31.3.3 Recomendacion.— Las unidades de medida empleadas al originar, procesar y
distribuir infermeaeiértdatos aeronduticos e informacion aerondutica deberian ajustarse a la decision
tomada por el Estado respecto al uso de las tablas contenidas en el Anexo 5 — Unidades de medida que
se empleardn en las operaciones aéreas y terrestres.

1.3.4 Las abreviaturas OACI se usaran en los servicios de informacion aerondutica siempre que
sean apropiadas y que su utilizacion facilite la distribucién de infermaeién/datos aeronduticos e
informacién aerondutica.

Justificacion

Se propone reubicar la actual seccién 3.6 en el nuevo capitulo 1 y renumerarla como seccién 1.3. Esto
forma parte de la reestructuracion de los primeros tres capitulos del Anexo 15 y permitird luego crear un
capitulo 3 dedicado a la gestién de la informacion aerondutica.

El péarrafo 1.3.3 se modificé para incluir el uso de unidades de medida al originar y procesar datos
aeronduticos e informacién aerondutica para respaldar la gestién de la informacién desde el origen hasta
su uso final.
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CAPITULO 32. GENERALIDADES RESPONSIBILIDADES Y FUNCIONES

342.1 Responsabilidades y funciones del Estado
3112.1.1 Todo Estado contratante:
a) suministrara servicios de informacidon aeronautica; o

b) llegard a un acuerdo con uno o varios Estados contratantes para el suministro conjunto de los
Servicios; o

c) delegard la autoridad de suministrar los servicios a una entidad extragubernamental, siempre
que se satisfagan adecuadamente las normas y métodos recomendados de este Anexo.

2.1.2 Todo Estado contratante se asegurard de suministrar datos aeronduticos e informacién
aerondutica respecto de su propio territorio y de las dreas por sobre territorios de alta mar a las que el
Estado es responsable de prestar servicios de trnsito aéreo.

3144+142.1.3 FEl Estado interesado seguira siendo el responsable de los datos aeronduticos y de la
informacién publicada aerondutica que proporcione. En los datos aeronduticos y la informacién
aerondutica que se publiqueproporcione respecto ade un Estado y en su nombre, se indicard claramente
que se publieaproporciona bajo la responsabilidad de dicho Estado.

34+422.1.4 LesEstados—<contratantes tomardntas—medidas—ecesartas—para—ceretorarseTodo

Estado contratante  se cercwrara de que l-a—mfefmae}en# la informacién aeronautlca y los datos

: tea-sean completos, oportunos y de la
cahdad requerlda de conformldad con 10 especificado en el parrafo 3.3.

Nota editorial.— La tultima oracién del antiguo parrafo 3.1.1.2, precedente, se incorpord en el siguiente
parrafo nuevo 2.1.5.

2.1.5 Todo Estado contratante se cerciorara de que los originadores de datos aeronduticos y de
informacién aerondutica y el servicio de informacién aerondutica convengan en la adopcién de
disposiciones oficiales para asegurar un suministro oportuno y completo de los datos aeronduticos y de la
informacién aerondutica.

2.2 Responsabilidades y funciones del AIS

31462.2.1 El servicio de informacidn aerondutica se cerciorard de que la informacion
aerondutica £y los datos aeronduticos necesarios para la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de
la navegacion aérea se ponengan, en forma adecuada a los requisitos operacionales, a disposicién de la
comunidad de ATM, incluidos:
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a) de aquellos que participan en las operaciones de vuelo, incluso las tripulaciones, personal de
planificacién de vuelo y de simuladores de vuelo; y

b) de la dependencia de servicios de transito aéreo responsable del servicio de informacién de vuelo
y del servicio a cargo de la informacién previa al vuelo.

3172.2.2 El servicio de informacién aerondutica, recibird w—eriginard; cotejard o ensamblard,
editard, formateard, publicard/ almacenard y distribuird informacidn / aerondutica y datos aeronduticos
relativos a todo el territorio del Estado, asi como también a las dreas-erque-el-Estade-searesponsable-de
los—servieios-de-transito-aéreo-fuera-desuterritorio por sobre alta mar a las que el Estado es responsable
de prestar servicios de trdnsito aéreo. La informacién aerondutica y los datos aeronduticos se
publieardproporcionardn como Documentacion integrada de informacion aerondutica.

Nota.— Un Servicio de informacion aerondutica puede incluir funciones de originacion.

311432.2.3 En los casos en que no se proporcione un servicio de 24 horas, el servicio estard
disponible durante todo el periodo en que una aeronave se encuentre en vuelo en el 4rea de
responsabilidad de un servicio de informacién aerondutica, mas un periodo de dos horas, como minimo,
antes y después de dicho perfodo. El servicio también estard disponible en cualquier otro momento
cuando lo solicite un organismo terrestre apropiado.

312224 Ademas, el servicio de informacion aerondutica obtendra datos aeronauticos e
informacion aerondutica que le permitan suministrar servicios de informacion antes-delprevia al vuelo y
satisfacer las necesidades de informacién durante el vuelo:

a) de los servicios de informacién aerondutica de otros Estados; y
b) de otras fuentes disponibles.
Nota. —Una de dichas fuentes es objeto de una disposicion en 8.3.

3432.2.5 Cuando se distribuya la informacion aerondutica y #los datos aeronduticos obtenidos
de acuerdo con 3-3-22.2.4 a), se indicard claramente que se publica bajo la responsabilidad del Estado de
origen.

31442.2.6 Cuando sea posible, antes de distribuir la informacién aerondutica y flos datos
aeronduticos obtenidos de acuerdo con 2.2.434-2 b), los mismos se verificardn éstes, y si ello no es
factible, se indicara claramente cuando se los distribuya que no se han verificado.

31452.2.7 EI servicio de informacidn aerondutica pondrd prontamente a disposicion de los
servicios de informacidon aerondutica de otros Estados la informacién aerondutica y #os datos
aeronduticos que necesiten para la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea,
para que puedan cumplir con 3-4-62.2.1.

Nota editorial.— La seccién 3.2, relativa al sistema de gestién de calidad, se trasladé al nuevo
parrafo 3.7.
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332.3 Intercambio de informacién aerondutica y datos aeronduticos

33142.3.1 Cada Estado designara la oficina a la que deban dirigirse todos los elementos de la
documentacién integrada de informacidnfaerondutica y los datos aeronduticos iniciados por otros Estados.
Esta oficina estard calificada para atender a solicitudes de informacidn/datesaerondutica y datos
aeronduticos iniciadasos por otros Estados.

332232 Sielen un Estado se designa mds de una oficina NOTAM internacional, se definira el
grado de responsabilidad y la jurisdiccion de cada una de ellas.

3332.3.3 Los servicios de informacidn aerondutica hardn los arreglos necesarios para satisfacer
los requisitos operacionales relativos a la expedicion y recibo de los NOTAM distribuidos por
telecomunicaciones.

334234 LesEstades—establecerdan——sSiempre que sea posible, se establecerd un contacto
directo entre los servicios de informacién aerondutica a fin de facilitar el intercambio internacional de
informacidnfaerondutica y de datos aeronduticos.

33:52.3.5 Se proporcionard gratuitamente un ejemplar de cada uno de los elementos de la
documentacion integrada de informacidn aerondutica;-en-forma-impresa-o-electrénica-o-ambas; que hayan
sido solicitados por el servicio de informacién aerondutica de un Estado contratante de la OACI,
proporciondndolos el Estado originador en la forma mutuamente acordada incluso cuando los poderes de
publicacién/almacenamiento y distribucién hayan sido delegados en una entidad eemereialno
gubernamental.

3.3.62.3.6 Recomendacion.— El intercambio de mds de un ejemplar de cada uno de los
elementos de la documentacion integrada de informacion aerondutica y de otros documentos de
navegacion aérea, incluso los que contienen legislacion y reglamentos de navegacion aérea—enforme
impresa—o—eleetronicas deberia ser objeto de acuerdos bilaterales entre los Estados contratantes de
la OACL.

3.372.3.7 Recomendacion. — La adquisicion de informacionfaerondutica y de datos
aeronduticos, incluso los elementos de la documentacion integrada de informacién aerondutica, y de
otros documentos de navegacion aérea, incluso los que contienen legislacion y reglamentos de

navegacion aérea—en—torma—impresa—o—etectrénieas por Estados que no sean Estados contratantes de

la OACI y por otras entidades, deberia ser objeto de un acuerdo por separado con el Estado originador.

3424 Derechos de propiedad intelectual

Nota.— Con objeto de proteger la inversion en los productos del AIS del Estado, asi como
también para asegurar un mejor control de su utilizacion, los Estados podrian aplicar derechos de
propiedad intelectual de conformidad con sus leyes nacionales.

2.4.1 Todo producto del AIS del Estado al que se haya otorgado la proteccion de los derechos
de propiedad intelectual por parte de dicho Estado y se haya proporcionado a otro Estado de conformidad
con 3-3; 2.3 se pondra a disposicion de terceros tnicamente a condicion de que se informe a estos ultimos
que el producto en cuestion se considera como propiedad intelectual y siempre que lleve una anotacién
apropiada de que el material estd sujeto a los derechos de propiedad intelectual del Estado originador.



A-12
3:52.5 Recuperacién de costos

2.5.1 Recomendacion.— Los gastos generales que supone recopilar y compilar
informacionfaerondutica y datos aeronduticos deberia incluirse en la base de costos para establecer los
derechos por el uso de aeropuertos y servicios de navegacion aérea, segiin corresponda, de conformidad
con los principios contenidos en las Politicas de la OACI sobre derechos aeroportuarios y por servicios de
navegacion aérea (Doc 9082).

Nota.— Cuando los derechos de recopilacion y compilacion de informaciont aerondutica y datos
aeronduticos se recuperen mediante derechos por el uso de aeropuertos y servicios de navegacion aérea,
los derechos correspondientes a cada cliente por el suministro de un producto AIS en particular—en

forma—impresa—o—eleetronicas puede basarse en los costos de impresion e, de produccion del material
electronico, asi como en los costos de distribucion.

Justificacion

Se modificé el titulo del capitulo 2 para especificar responsabilidades y funciones. Los SARPS tomados
del que era originalmente el Capitulo 3 se reorganizaron para aclarar las responsabilidades que le
incumben especificamente al Estado, descritas en la Seccidn 2.1, y separarlas de las responsabilidades y
funciones del AIS previstas en la seccidn 2.2. Las responsabilidades y funciones relativas al intercambio
de datos aeronduticos e informacién aerondutica, derechos de propiedad intelectual y recuperacién de
costos se incluyen en el capitulo como secciones separadas.

CAPITULO 3. GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

Nota editorial.— Las secciones originalmente numeradas 3.1, 3.3, 3.4 y 3.5 se trasladaron al Capitulo 2.
Partes de la que era originalmente la seccién 3.6 y toda la 3.7 se trasladaron al Capitulo 1.

Justificacion

El que originalmente era el Capitulo 3 se reorganizé como un nuevo capitulo sobre gestiéon de la
informacién aerondutica. Los elementos aplicables del capitulo 3 original relativos a las responsabilidades
y funciones se trasladaron al Capitulo 2, mientras que los elementos restantes se trasladaron y modificaron
para alinear y especificar correctamente los requisitos respecto de la gestion de la informacién aerondutica
junto con las especificaciones de factores humanos y del sistema de gestion de calidad.

3.1 Requisitos de la gestion de la informacion

3.1.1 Los recursos y procesos de gestion de la informacién asegurarén la recopilacion oportuna,
el procesamiento, el almacenamiento, la integracion, el intercambio y la distribucién de datos
aeronduticos e informacién aerondutica de calidad asegurada dentro del sistema de ATM.
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3.2 Validacion y verificacion de datos aeronauticos e informacion aeronautica

3:2133.2.1 Lesserviciosresponsables—verificardn-y-coordinardna-fonde 1Los textos que hayan

de expedirse como parte de la documentacién integrada de informacidn aerondutica; se verificaran
exhaustivamente antes de presentarlosser presentados al servicio de informacién aerondutica para
conveneerse de—quecerciorarse, antes de su distribucion, de que se haya incluido toda la informacién

necesarla y de que—esfa—esla misma sea correcta en todos sus detalles. Se—es%ab}eeefaﬂ—pfeeedﬂmeﬂ{es—de

3.2.2 Los Servicios de informacién aerondutica estableceran procedimientos de validacion y
verificacion que aseguren que, al recibirse datos aeronduticos e informacion aerondutica, se haya
cumplido con los requisitos de calidad (exactitud, resolucidn, integridad) y rastreo.

Nota 1.— En el Doc 8126 figura un texto de orientacion sobre los procedimientos de enlace con
otros servicios dafines.

Nota 2.— Los textos de orientacion sobre los requisitos de calidad de los datos aeronduticos
(exactitud, resolucion, integridad, preteeeiér y rastreo)y de proteccion de los mismos figwrarpodrdn
encontrarse en el Manual del sistema geodésico mundial — 1984 (WGS-84) (Doc 9674). Los textos de
apoyo sobre calidad de los datos con respecto a las—disposiciones—detosApéndices{H—y7retativase la
exactitud de los datos, resolucion e-integridad de la publicacion e integridad de los datos aeronduticos,
asi como textos de orientacion respecto de la convencion para el redondeo de los datos aeronduticos
figuran en el Documento DO-201A de la RTCA y en el Documento ED-77 de la Organizacion europea
para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE) titulado Industry Requirements for Aeronautical
Information (Requisitos de la industria en materia de informacion aerondutica, disponible en inglés y
francés tinicamente)(o sus equivalentes).

Nota editorial— La Nota 2 precedente estd tomada del parrafo 3.2.14.

Nota 3.— Los textos de orientacion sobre la gestion de la calidad de los datos aeronduticos se
incluyen en el Manual sobre el sistema de gestion de calidad para los servicios de informacion
aerondutica (Doc 9839)[Manual on the Quality Management System for Aeronautical Information
Services/ .

Justificacion

La Seccién 3.2 proviene, en parte, del antiguo parrafo 3.2.13, en el que se prevén los requisitos respecto
de la verificacion y validacién de la informacién aerondutica y los datos aeronduticos que se reciban.
Los requisitos de calidad de los datos (exactitud, resolucidn, integridad), junto con los requisitos de
rastreo y proteccion, se refuerzan con referencias a los textos de orientacién necesarios, extraidas de la
nota originalmente ubicada a continuacion del parrafo 3.2.14.

Se estd publicando una cantidad significativa de datos aeronduticos que excede los requisitos de la OACI
en cuanto a la resolucion de las publicaciones. Esto en si no afecta a la seguridad operacional; no
obstante, cuando esos datos son procesados por los diversos sistemas automatizados que requieren una
resolucion mds baja, la aplicaciéon de métodos diferentes para el redondeo de los datos aeronduticos
puede causar alteraciones en esos datos, en los distintos segmentos de la cadena de procesos de datos
aeronduticos. Dado el ndmero creciente de sistemas de procesamiento de datos aeronduticos, es
necesario incluir referencias a una convencién comun para el redondeo, para evitar cualquier posibilidad
de alteracién de los datos aeronduticos.
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3.3 Especificaciones sobre la calidad de los datos

3.3.1 Exactitud

32.83.3.1.1 FEl grado de exactitud de los datos aeronduticos;—basade—en—unnivel-de—probabiidad-del

95%- corresponderd a lo especificado en el Anexo 11, Capitulo 2, y en el Anexo 14, Volimenes I y II,
Capitulo 2. Eneste sentido, se identificardn tres tipos de datos de posicién: puntos objeto de
levantamiento topografico (umbrales de pista, posicion de las ayudas para la navegacion, etc.), puntos
calculados (cdlculos matemdticos a partir de puntos conocidos objeto de levantamiento topografico para
establecer puntos en el espacio/puntos de referencia) y puntos declarados (p. €j., puntos de los limites de
las regiones de informacién de vuelo).

Nota.— Los requisitos de exactitud de los datos electronicos sobre el terreno y obstdculos se
especifican en el Apéndice 8.
3.3.2 Resolucién

32933.2.1 El grado de resolucién publicado para los datos aeronduticos corresponderd a lo
especificado en los Apéndices 1 y 7.

3.3.2.2 Recomendacion.— La resolucion de las caracteristicas de los datos contenidos en la
base de datos deberia ser proporcional a los requisitos de exactitud de los datos.

Nota 1.— La resolucion de los atributos de los datos contenidos en la base de datos podrd ser
mds alta que la resolucion de la publicacion.

3.3.3 Integridad

321 3.3.3.1 Los requisitos de calidad de los datos aeronduticos en lo que atafie a la ntegridad
¥ clasificacion de les—datesintegridad corresponderdn a lo indicado en las Tablas A7-1 a A7-5 del
Apéndice 7.

3210 3.3.3.2 Se mantendrd la integridad de los datos aeronduticos en todo el proceso de datos,
desde el levantamiento topografico/origen hasta su distribucion al siguiente usuario previsto (la entidad
que recibe la informacién aerondutica del proveedor de servicios de informacién aerondutica). Les

clasifieaciones—y—niveles—de—integridad—de—datos:Seglin la clasificacion de integridad aplicale, los

procedimientos de validacién y verificacion aseguraran:




a) para datos ordinarios: que se evite la alteracion durante todo el procesamiento de los datos;

b) para datos esenciales: que no haya alteracion en etapa alguna del proceso, y podran incluir
procesos adicionales, seglin sea necesario, para abordar riesgos potenciales en toda la
arquitectura del sistema, de modo de asegurar ademas la integridad de los datos en ese nivel;

)/

c) para datos criticos: que no haya alteraciéon en etapa alguna del proceso, y podran incluir
procesos de garantia de integridad adicionales para mitigar plenamente los efectos de las
fallas identificadas mediante un andlisis exhaustivo de toda la arquitectura del sistema, como
riesgos potenciales para la integridad de los datos.

Nota 1.— Los textos de orientacion sobre el procesamiento de datos aeronduticos e informacion
aerondutica figuran en el Documento DO-200A de la RTCA y en el Documento ED-76 de la
Organizacion europea para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE), titulado Standards for
Processing Aeronautical Data [Normas para el procesamiento de datos aeronduticos (disponible en
inglés y francés tinicamente)].

Nota 2.— Los errores que puedan dar lugar a fallas en todo el proceso podrdn mitigarse por
medio de técnicas de aseguramiento de la integridad de los datos, segiin sea necesario. Dichos errores
podrian incluir pruebas de aplicacion para datos criticos (por ejemplo, por verificacion en vuelo); uso de
seguridad, logica, semdntica, comparacion y verificaciones de redundancia; deteccion de errores
digitales, y la calificacion de recursos humanos y herramientas de procesamiento, como soporte fisico y
logico.

Nota +3.— La distribucion al siguiente usuario previsto diferird en cuanto al método de entrega
que se aplique, que puede ser:

Distribucion fisica. Medio por el cual se logra distribuir informacionfaerondutica y datos aeronduticos
envidndolos en un paquete fisico, por ejemplo, a través del servicio postal;

0
Distribucion electronica directa. Medio por el cual se logra distribuir automdticamente
informacionfaerondutica y datos aeronduticos usando una conexion electronica directa entre el AIS y el

siguiente usuario previsto.

Nota 24— Los diferentes métodos de envio y medios de comunicacion de datos pueden exigir
procedimientos distintos para garantizar la calidad de datos requerida.
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Justificacion

En la subseccién 3.3.2 Resolucion, se afiadié una nota para aclarar que la resolucién de la base de datos
deberia ser proporcional a los requisitos de exactitud de los datos (puede ser necesaria una resolucién
apropiada para cumplir con las exigencias de todas las aplicaciones del sistema) y podra diferir de la
resolucién de la publicacién (que puede variar seglin la resolucién de la publicacién para un uso
especifico).

La especificacion de valores numéricos asociados con las clasificaciones de integridad resulta
problemadtica para demostrar el cumplimiento. Para contar con un medio de cumplimiento factible, se
modificé el antiguo péarrafo 3.2.10, renumerado 3.3.3.2, para especificar los requisitos de los
procedimientos de validacién y verificacién de los datos criticos, esenciales y ordinarios de modo de
asegurar la integridad requerida.

3.83.4 Metadatos

3:813.4.1 Se recopilardn metadatos para los procesos y los puntos de intercambio de datos
aeronduticos. Esta recopilaciéon de metadatos se hard en toda la cadena de suministro de datos de
informacién aerondutica, desde el momento de investigarlos/originarlos hasta su distribucién al siguiente
usuario previsto.

Nota.— En la Norma ISO 19115 se especifican requisitos para los metadatos de informacion
geogrdfica.

3:823.4.2 Los metadatos que deben recopilarse comprenden, como minimo:

a) el nombre de las organizaciénones o entidades que realiza—tla—funeiénrealicen todo acto
relativo a originar, transmitir o manipular los datos;

b) lafuneibénel acto realizadao; y

c) lafechay la hora de-eperacién-en que se haya realizado.

Justificacion

La seccién original 3.8 Metadatos se trasladé a la seccién 3.4. El parrafo 3.8.1, renumerado 3.4.1, se
modificé para incluir una nota en la que se hace referencia a la Norma ISO 19115 como texto de
orientacion. El parrafo 3.8.2 se renumerd 3.4.2, y la referencia a “funcién” en 3.4.2 a) se reemplazé por
el contenido de la nota que figuraba a continuacién para hacer una referencia mas correcta y directa al
acto de originar, transmitir manipular los datos. De la misma manera, para mayor uniformidad y
claridad, la palabra “acto” se usa en lugar de “funcién” en 3.4.2 b), y en 3.4.2 c), queda implicito, en
reemplazo de “operacidon”. La aclaracidon obedece a que, por lo general, una funcién se asigna a un deber
0 una actividad, mientras que un acto es el proceso de realizar algo. Asi, los metadatos recopilados
permitirian rastrear cada uno de los actos realizados en la cadena de datos.
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3.5 Proteccion de los datos

3.5.1 Los datos aeronduticos se protegeran mediante técnicas de deteccion de errores, seguridad
y autenticacion.

Nota.— El Manual para los servicios de informacién aerondutica (Doc 8126) contiene
orientaciones pertinentes sobre técnicas de deteccion de errores, seguridad y autenticacion.

321423.5.2 Los conjuntos de datos aeronduticos electrénicos se protegerdn mediante la
inclusidén, en los conjuntos de datos, de una verificacién por redundancia ciclica (CRC) de 32 bits que
ejecutard la aplicacién que se encarga de los conjuntos de datos. Esto se aplicard a la proteccion de todos
los niveles de integridad de los conjuntos de datos, segun se especifica en 3-2-4063.3.3.

Nota 1.— Este requisito no se aplica a los sistemas de comunicaciones que se emplean para la
transferencia de conjuntos de datos.

Nota 2.— En el Manual para los servicios de informacién aerondutica (Doc 8126) figuran textos
de orientacion sobre el uso de un algoritmo CRC de 32 bits para asegurar la proteccion de los conjuntos
de datos aeronduticos electronicos.

Justificacion

El antiguo parrafo 3.2.12, que hacia referencia a la verificacion por redundancia ciclica (CRC) para la
proteccion de los datos, se ha trasladado a la nueva seccidén 3.5 Proteccion de los datos. Se afadi el
nuevo parrafo 3.5.1 para prever una proteccién mds amplia que incluye la deteccion de errores, técnicas de
seguridad y de autenticacion para cubrir toda la cadena de transferencia de datos.

3.653.6 Uso de sistemas-de la automatizacion

3.6.1 Recomendacién.— Deberiaincorporarseun—sistema-deSe introducird la automatizacion
qre-perniita-el-intercambio-de-datosdigitates; a fin de mejorar la rapidezpuntualidad, calidad, eficiencia

y rentabilidad de los servicios de informacion aerondutica.

3.6.2 Cuando se proporcionen datos aeronduticos e informacién aerondutica en multiples
formatos, se aplicaran procesos para asegurar que los datos y la informacién sean uniformes en todos los
diversos formatos.

3.6.3 Para cumplir con los requisitos de calidad de los datos, la automatizacion:

a) permitird el intercambio digital de datos aeronduticos entre las partes que participan en la
cadena de procesamiento de datos; y

b) utilizard modelos de intercambio de informacién aerondutica y modelos de intercambio de
datos aeronduticos disenados para ser interoperables a escala mundial.

Nota.— En el Manual para los servicios de informacién aerondutica (Doc 8126) se proporcionan
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3.6.4 Recomendacion.— El modelo de informacion aerondutica que se utilice deberia abarcar
los datos aeronduticos y la informacion aerondutica que se desee intercambiar.

3.6.5 Recomendacion.— El modelo de informacion aerondutica utilizado deberia:

a) utilizar el Lenguaje Unificado de Modelado (UML) para describir los atributos de la
informacion aerondutica y sus propiedades, asociaciones y tipos de datos;

b) incluir restricciones a los valores de los datos y reglas para la verificacion de datos;
c) incluir disposiciones relativas a metadatos, segiin se especifica en la seccion 3.4.2; y

d) incluir un modelo de temporalidad que permita captar la evolucion de las propiedades de un
atributo de la informacion aerondutica durante su ciclo de vida.

3.6.6 Recomendacion.— El modelo de intercambio de datos aeronduticos utilizado deberia:
a) aplicar un formato de codificacion de datos usado comiinmente;

b) abarcar todas las clases, los atributos, tipos de datos y asociaciones del modelo de
informacion aerondutica descrito en 3.6.5;y

c) proporcionar un mecanismo de extension por medio del cual los grupos de usuarios puedan
ampliar las propiedades de los atributos existentes y aniadir nuevos atributos que no afecten
negativamente la normalizacion mundial.

Justificacion

La antigua seccién 3.6.5 Uso de la automatizacién, renumerada 3.6, se elevé de método recomendado a
norma, en la que es ahora la Norma 3.6.1. Se afiaden nuevos parrafos para asegurar la uniformidad en los
formatos de entrega e indicar los requisitos para permitir el intercambio de datos digitales y el uso de
modelos de intercambio de informacién y datos aeronduticos interoperables a escala mundial. Se formulan
recomendaciones respecto de los requisitos de performance para el modelo de informacién aerondutica
utilizado y el modelo de intercambio de datos aeronduticos que deberia utilizarse.

Nota editorial.— La seccion 3.6.6 se trasladara al Anexo 11.




Justificacion

Se recomienda trasladar la seccién 3.6.6, Identificacion y delineacion de zonas prohibidas, restringidas y
peligrosas al Anexo 11, ya que los SARPS de esa seccidon no estdn relacionados con los servicios de
informacién aerondutica sino con la gestion del espacio aéreo.

3.23.7 Sistema de gestion de la calidad

3:2143.7.1 Se implantardn y mantendrin sistemas de gestion de la calidad que cubran todas las
funciones de los servicios de informacién aerondutica, segin lo indicado en 3472.2. La ejecucién de
dichos sistemas de gestién de la calidad podrd demostrarse;euande-sea—preeise; respecto de cada una de
las etapas funcionales.

Nota.— El Manual sobre el sistema de gestion de calidad para los servicios de informacion
aerondutica (Doc 9839)[Manual on the Quality Management System for Aeronautical Information
Services/contiene orientaciones pertinentes.

32.23.7.2 Recomendacion.— La gestion de la calidad deberia aplicarse a toda la cadena de
suministro de datos de informacion aerondutica desde el momento en que estos iltimos se originan hasta
su distribucion al proximo usuario previsto, teniendo en cuenta su uso previsto.

Nota 1.— La gestion de la calidad puede ser proporcionada por un solo sistema de gestion de la
calidad o por una serie de sistemas de control de la calidad.

Nota 2.— Para la gestion de la cadena de datos de informacion aerondutica pueden utilizarse
cartas de acuerdo relativas a la calidad de los datos, entre el originador y el distribuidor y entre el
distribuidor y el proximo usuario previsto.
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3233.7.3 Recomendacion.— E! sistema de gestion de la calidad establecido de acuerdo con
3.2.1 deberia ajustarse a la serie 9000 de normas de garantia de calidad de la Organizacion
Internacional de Normalizacion (ISO) y estar certificado por una organizacion aprobada.

Nota 1.— El contar con un certificado 1SO 9000 expedido por un organo de certificacion
acreditado se consideraria como un medio de cumplimiento suficiente.

Nota 2.— La Organizacion Internacional de Normalizacion (ISO) proporciona en su serie 9000
de normas de garantia de calidad un marco bdsico para elaborar un programa de garantia de calidad y
definir el concepto de “organo de certificacion acreditado”. Los detalles de un programa exitoso los
formulard cada Estado y en la mayoria de los casos serdn exclusivos de la organizacion del Estado.

Nota 3.— En el Documento DO-200A de la RTCA y en el Documento ED-76 — Normas para el
procesamiento de datos aeronduticos de la Organizacion europea para el equipamiento de la aviacion
civil (EUROCAE) figura material de apoyo en relacion con el procesamiento de datos aeronduticos.
Estas normas sirven de ayuda en la preparacion y aplicacion de bases de datos aeronduticos.

3:243.74 En el contexto del sistema de gestién de la calidad establecido, se identificardn las
eualifieactonescompetencias y las calificaciones, habilidades y les conocimientos; conexos requeridos
para cada funcién, y se capacitard en forma apropiada al personal asignado para desempefiar esas
funciones. Les—Estades se—asegurardn—de Se establecerdn procesos para asegurar que el personal
peseetenga las evalifieaciones—y-las competencias requeridas para desempeiiar las funciones especificas
asignadas;-y-s.Se mantendran les registros eerrespendientesapropiados de modo que se puedan confirmar
las ewalifieacionescalificaciones del personal. Se establecerdn evaluaciones iniciales y periddicas en las
que el se requerird al personal necesita—para—demestrarque demuestre las eualificaciones—y—las
competencias requeridas. Las evaluaciones periddicas del personal se utilizardn como medios para
detectar y corregir las deficiencias identificadas.

Nota.— EI Doc 9991, Aeronautical Information Management Training Development Manual
(Manual de desarrollo de instruccién sobre gestion de la informacion aerondutica) contiene orientaciones
sobre la metodologia de instruccion para asegurar la competencia del personal.

3:2.53.7.5 Cada sistema de gestion de la calidad incluird las politicas, procesos y procedimientos
necesarios, comprendidos los que se aplican a la utilizacién de metadatos, para garantizar y verificar que
los datos aeronduticos puedan rastrearse en todo punto de la cadena de suministro de datos de informacién
aerondutica, de manera que las anomalias o errores detectados en los datos durante el uso, puedan
identificarse segin la causa fundamental, corregirse y comunicarse a los usuarios afectados.

3:2.63.7.6 El sistema de gestion de la calidad establecido proporcionard a los usuarios la garantia
y confianza necesarias de que la informacion aeronduticafylos datos aeronduticos distribuidos satisfacen
los requisitos de calidad de los datos aeronduticos perle-guerespeetaespecificados en 3.2 y 3.3, es decir,
en cuanto a exactitud, resolucion e integridad que-se-especifican-en—el-Apéndice7, y de que se cumplen
los requisitos relativos al rastreo de los datos, mediante el suministro de los debides metadatos
apropiados, de acuerdo con lo especificado en 3-8-43.4. El sistema también dard garantias respecto del
periodo de aplicacién del uso previsto de los datos aeronduticos y de que se satisfardn las fechas de
distribucién acordadas.

3273.7.7 Se tomardn todas las medidas necesarias para vigilar que se cumpla el sistema de
gestion de la calidad implantado.
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Nota editorial.— El parrafo 3.2.8 se trasladé y renumeré como 3.3.1; el parrafo 3.2.9 se traslad6 y
renumerdé como 3.3.2 y la primera oracion del parrafo 3.2.10 se traslad6 al parrafo 3.3.3.2. La segunda
oracién y los apartados a), b) y ¢) se modificaron e integraron en una nueva definicién: Clasificacion de
integridad (de los datos aeronduticos). El parrafo 3.2.11 se traslad6 y renumeré como 3.3.3.1, el
parrafo 3.2.11 se incorporé al nuevo pérrafo 3.5; el parrafo 3.2.13 fue modificado y trasladado al 3.2.1.

3:2143.7.8 El cumplimiento del sistema de gestion de la calidad aplicado se demostrard
mediante auditorfa. Al identificar una situacién de no conformidad, se determinardn y tomardn sin
demoras injustificadas las medidas necesarias para corregir su causa. Todas las observaciones de auditoria
y medidas correctivas se presentardn con pruebas y se documentaran en forma apropiada.

Justificacion

La antigua seccién 3.2 Sistema de gestion de la calidad se trasladé y renumer6 3.7, y se modificd para
trasladar los requisitos de performance de la calidad de los datos pertinentes a las nuevas secciones 3.2,
Validacién y verificacién de datos aeronduticos e informacién aerondutica, y 3.3, Especificaciones sobre
la calidad de los datos. Sélo los requisitos de performance pertinentes para el sistema de gestion de la
calidad se mantuvieron en la seccién 3.7.

3.6.73.8 Consideraciones relativas a factores humanos

3:6713.8.1 En la organizacién de los servicios de informacidn aerondutica, asi como en el
disefio, contenido, procesamiento y distribuciéon de la informacién aerondutica /y de los datos
aeronduticos, se tendrdn en cuenta los principios relativos a factores humanos que permiten una
utilizacién éptima.

3:6:723.8.2 Debe tenerse debidamente en cuenta la integridad de la informacién cuando se
requiera la interaccién humana y la eliminacién de pasos en los que se identifiquen riesgos.

Nota.— Esto puede lograrse por medio del diseiio de sistemas, procedimientos operacionales o
mejoras en el entorno operacional.

Justificacion

El reemplazo de la expresiéon “informacién/datos aeronduticos” por las expresiones “informacién
aerondutica” y “datos aeronduticos” obedece a un cambio global, aplicado a la totalidad del Anexo.
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CAPITULO 4. PUBLICACIONES DE INFORMA CION
AERONAUTICA (AIP)

4277 Todas las modificaciones de las AIP o cualquier nueva informacién que se
imprimapublique de nuevo en una pagina, se identificardn mediante un simbolo o anotacién distintivos.

4.3.7 Cuando no se publique ninguna Enmienda AIP tras el intervalo regular establecido o en la
fecha de publicacion, se notificard mediante NIL y se distribuird como lista mensual #mpresa en lenguaje
claro de los NOTAM vilidos segtin lo exigido por 5.2.13.3.

4.4.6 Se expedird una lista de verificaciéon de los Suplementos AIP vélidos a intervalos de no
mads de un mes. Esta informacidn se expedird mediante la lista mensual H#apresa en lenguaje claro de los
NOTAM vilidos segin lo exigido por 5.2.13.3.

Justificacion

En el parrafo 4.2.7 “que se imprima de nuevo” se reemplazé por “que se publique de nuevo” para incluir
otros formatos de publicacién distintos de la publicacién impresa. Asimismo, para que las normas no se
limiten a materiales impresos, se modificaron los parrafos 4.3.7 y 4.4.6: se suprimi6 el adjetivo “impresa”
que calificaba a la lista mensual en lenguaje claro de los NOTAM viélidos.

CAPITULO 5. NOTAM

5.2.13.3 Se preparara con la menor demora posible y se transmitird por el medio mds répido de
que se disponga a los destinatarios de la documentacion integrada de informacién aerondutica una lista
mensual impresa en lenguaje claro de los NOTAM viélidos comprendida la indicacién de las
Enmiendas AIP, AIC dltimamente expedidas y una lista de verificacién de Suplementos AIP.

Justificacion

En el parrafo 5.2.13.3 se suprimi6 la mencién de que la lista en lenguaje claro es “impresa”, puesto que las
listas pueden estar disponibles también en otros formatos.
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CAPITULO 6. REGLAMENTACION Y CONTROL
DE INFORMACION AERONAUTICA (AIRAC)

6.2 Suministro de informacion en forma impresa

6.2.1 En-tedesleseasestla informacién proporcionada segin el sistema AIRAC se-publicard
en forma impresa ¥y serd distribuida por la dependencia AIS por lo menos con 42 dias de antelacion
respecto a la fecha de entrada en vigor, de forma que los destinatarios puedan recibirla por lo menos 28
dias antes de dicha fecha.

6.3 Suministro de informacion en-foerma-electrénicapor medios electronicos

6.3.1 Los Estados que hayan establecido una base de datos aeronduticos se aseguraran, al
actualizar su contenido respecto de las circunstancias mencionadas en el Apéndice 4, Parte 1, de que las

fechas de entrada en vigor de los datos coincidan con las de AIRAC-utiizadas—para—el-saministro-de
ok - : . .

6.3.2 La dependencia AIS distribuird o pondrd al alcance de los usuarios la informacién
suministrada enferma-eleetrénicapor medios electronicos, respecto de las circunstancias mencionadas en
el Apéndice 4, Parte 1, de manera que llegue a los destinatarios por lo menos con 28 dias de antelacién
respecto a la fecha de entrada en vigor AIRAC.

6.3.3 Recomendacion.— Siempre que se prevean modificaciones importantes y cuando sea
conveniente y factible, la informacion proporcionada en—ferma—eteetronicapor medios electronicos
deberia distribuirse/ponerse a disposicion por lo menos 56 dias antes de su fecha de entrada en vigor.
Esto deberia aplicarse tanto al establecimiento de las circunstancias que se enumeran en el Apéndice 4,
Parte 3, como a modificaciones importantes introducidas en forma premeditada en dichas
circunstancias, asi como a otras modificaciones mayores que se consideren necesarias.

Nota.— En el Doc 8126 se incluye orientacion sobre lo que constituye una modificacion
importante.

Justificacion

El péarrafo 6.2.1 se modificé para que fuera aplicable a los mensajes de AIRAC proporcionados en forma
impresa y distribuidos por correo.

El reemplazo de la frase “en forma electrénica” por “por medios electrdnicos” apunta a mejorar la
claridad y la uniformidad, puesto que la frase “medios electrénicos” se utiliza también en otras partes
del Anexo. “Medios electrénicos” es una expresion que incluye la informacién y el contenido que se
transmite y a los cual se puede acceder por via electrénica. Por oposicidn, la informacién transmitida por
medios impresos se imprime y no es necesario contar con medios electrénicos para acceder a ella, pero
puede haber sido creada electrénicamente.
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CAPITULO 7. CIRCULARES DE INFORMACION
AERONAUTICA (AIC)

7.2 Especificaciones generales
Noti— Podrd-inelui o

7.2.14 El Estadeservicio de informacién aerondutica originador seleccionara las AIC que hayan
de-tener-distribuciéninternacionalse distribuirdn internacionalmente.

7.2.%2 A cada AIC se asignard un nimero de serie que serd consecutivo y se basard en el afio
civil.

7.2.+3 Cuando las AIC se distribuyan en mds de una serie, se identificard cada una de las series
por separado mediante una letra.

Nota.— En una AIC, podrd incluirse tanto texto como diagramas.

Nota editorial— La nota que originalmente aparecia a continuacién del parrafo 7.2.1 se trasladd y
enmendd como se indica.

7.2.+4 Recomendacion.— Deberia aplicarse un sistema de diferenciacion e identificacion de
asuntos AIC mediante una codificacion por colores siempre que el niimero de las AIC vigentes sea tan
elevado que haga necesaria esta forma de identificacion.

Nota.— En el Manual para los servicios de informacién aerondutica (Doc 8126) figura
orientacion relativa a la codificacion por colores de las AIC por asunto.

7.2.25 Se expedird, con la misma distribucién que las AIC, por lo menos una vez al afio, una
lista recapitulativa de las AIC vigentes.

Justificacion

Se suprimi6 el parrafo 7.2.1 porque las AIC ahora también estdn disponibles en otros formatos y no
deberian limitarse al formato impreso. Se modific6 la primera nota para afiadir “en una AIC” para que
sea mas clara y completa, y luego se la trasladé a su nueva ubicacién, a continuacion del parrafo 7.2.3.

CAPITULO 8. DATOSE INFORMACION ANTES
Y-DESPUES DEL PREVIA Y POSTERIOR AL VUELO

8.1.3 Se pondra a disposicién de las tripulaciones de vuelo una recapitulacién de los NOTAM
vigentes significativos para las operaciones y demds informacién de caricter urgente en forma de
boletines de informacion previa al vuelo (PIB) en lenguaje claro.
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Nota.— En el Manual para los servicios de informacion aerondutica (Doc 8126) figura
orientacion sobre la preparacion de los PIB.

8.2 Sistemas automatizados de informacion aerenauticaprevia al vuelo

8.2.1
&uﬁ&m&&ﬁf—les—seﬁqetes&egmﬁe—dﬁﬁ&eﬁe—en%%—e)—emple&m% ut111zaran s1stemas automatlzados de
informacién previa al vuelo para poner a disposicion del personal de operaciones, incluidos los miembros
de la tripulacidn, }a informacién aerondutica y datos aeronduticos een—elfin—de para que este personal
atienda—per-—si-misme—ata—expesieiénse informe por si mismo; y para fines de planificacion del vuelo y
aldel servicio de informacion de vuelo. La informacion aerondutica y los datos aeronduticos disponibles
cumplirdn las disposiciones indicadas en 8.1.2 y 8.1.3.

8.2.3 Los sistemas automatizados de informacidon previa al vuelo para el suministro per
auteservieto de informacién aerondutica y datos aeronduticos; para que el personal se informe por si
mismo, asi como para la planificacion del vuelo y para el servicio de informacién aerondutica, permitiran:

a) prever la actualizacion continua y oportuna de la base de datos del sistema y la supervisién de
la validez y calidad de los datos aeronduticos almacenados;

b) facilitar el acceso al sistema por parte del personal de operaciones, incluidos los miembros de
la tripulacién de vuelo, el personal aerondutico interesado y demds usuarios aeronduticos por
medios convenientes de telecomunicaciones;

c) asegurar el suministro, en forma de-eepta impresa, de la informacioén aerondutica y los datos
aeronduticos a los que se tiene acceso, seglin sea necesario;

d) utilizar procedimientos de acceso y de interrogacién que se basen en un lenguaje claro
abreviado y en los indicadores de lugar de la OACI, segun corresponda, o que se basen en
una interfaz de usuario impulsada por un menti o por otros mecanismos apropiados que hayan
sido convenidos entre la autoridad de aviacién civil y el explotador en cuestion; y

e) prever una respuesta rapida a la solicitud de informacién de los usuarios.

Nota.— Las abreviaturas y codigos de la OACI y los indicadores de lugar figuran
respectivamente en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos
de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400) e Indicadores de lugar (Doc 7910).

8.2.4 Recomendacion.— En los sistemas automatizados de informacion previa al vuelo en los
que se prevea un punto de acceso armonizado y comiin para el personal de operaciones, incluidos los
miembros de la tripulacion de vuelo y demds personal aerondutico interesado, en la informacion
aerondutica de conformidad con 8.2.1 y en la informacién meteorologica de conformidad con 9.54.1 del
Anexo 3 — Servicio meteorolégico para la navegacion aérea internacional, deberian establecerse por
acuerdo entre la autoridad de la aviacion civil o la entidad a la que se ha delegado la autoridad de
suministrar los servicios segiin lo dispuesto en 3.1.1 c) y la autoridad meteorolégica pertinente.

8.2.5 Cuando se utilicen sistemas automatizados de informacién previa al vuelo para
proporcionar un punto de acceso armonizado y comun para el personal de operaciones, incluidos los
miembros de la tripulacién de vuelo y demds personal aerondutico interesado en la informacién y datos
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aeronduticos y en la informacién meteoroldgica, la autoridad de aviacién civil en cuestién o la entidad a la
que se ha delegado la autoridad de suministrar los servicios segin lo dispuesto en 3.1.1 c¢) continuard
siendo responsable de la calidad y oportunidad de la informacién aerondutica y los datos aeronduticos
proporcionados por medio de tal sistema.

Nota.— La autoridad meteorologica en cuestion continda siendo responsable de la calidad de la
informacion meteorolégica proporcionada por medio de tal sistema, de conformidad con lo estipulado en
el Anexo 3, 951Ipdrrafo 9.4.3.

8.3.1 LesEstades—se—cerciorardn—de—que—se—tomanSe tomardn medidas para que, en los

aerédromos/helipuertos, se reciba informacion respecto al estado y condiciones de funcionamiento de las
instalaciones o servicios de navegacion aérea e-servieios que observen las tripulaciones de las aeronaves,

y-se-cerctorardn—asimisme—de y para que el servicio de informacién aerondutica disperedisponga de tal

informacidn para distribuirla segin lo requieran las circunstancias.

8.3.2 Les—Estades—se—cerciorardn—de—que—se—tomanSe tomardn medidas para que en los

aerédromos/helipuertos, se reciba informacién respecto a la presencia de aves que observen las
tripulaciones de las aeronaves, y se—eerciorardn—astmismo—depara que el servicio de informacion
aerondutica dispenredisponga de tal informacién para distribuirla segiin lo requieran las circunstancias.

Justificacion

El titulo de la Seccién 8.2 se reemplazé por el de “Sistemas automatizados de informacién previa al
vuelo” para que fuera acorde con el tema y propdsito del Capitulo 8.

El parrafo 8.2.1 se modific6 para suprimir la referencia redundante a la entidad responsable, dado que el
Anexo 15 estd dirigido integramente a los Estados, que son responsables y que pueden delegar sus
facultades.

CAPITULO 10. DATOS ELECTRONICOS SOBRE EL
TERRENO Y OBSTACULOS

10.1.5 A partir del 12 de noviembre de 2015, en los aerédromos utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional, se proporcionaran datos electrénicos sobre el terreno correspondientes a las
siguientes areas:

a) el Area 2a;
b) el area de la trayectoria de despegue; y
c) un 4rea delimitada por las extensiones laterales de las superficies limitadores de obstdculos del

aerodromo.

10.1.56 A partir del 12 de noviembre de 2015, en los aerédromos utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional, se proporcionardn datos electrénicos sobre el terreno y obsticulos para lo
siguiente:
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a) los obsticulos situados en el Area 2a que penetran la superficie de recopilacién de datos sobre
obstaculos apropiada, especificada en el Apéndice 8;

b) pene ones—de perficies—de-tdentifi dn—de-ob os—del-drea—de yectorta—d

despeguelos objetos en el drea de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie
plana que tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el drea de la trayectoria de
despegue; y

c) las penetraciones de las superficies limitadoras de obstdculos del aer6dromo.

Nota.— Las—superficies—de—identificacion—de—obstaerlos—deldrealas dreas de la trayectoria de

despegue se especifican en el Anexo 4, pdrrafo 3.8.2. Las superficies limitadoras de obstdculos del
aerodromo se especifican en el Anexo 14, Volumen I, Capitulo 4.

10.1.67 Recomendaciéon.— En los aerodromos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional, los datos electronicos sobre el terreno y obstdculos deberian proporcionarse por lo que
respecta al terreno y los obstdculos situados en las Areas 2b, 2¢ y 2d que penetran la superficie de
recopilacion de datos sobre el terreno y obstdculos apropiada, especificada en el Apéndice 8, salvo que
no es necesario recopilar los datos sobre obstdculos de menos de 3 m de altura por encima del terreno en
el Area 2b y de menos de 15 m de altura por encima del terreno en el Area 2c.

10.1.78 Recomendaciéon.— En los aerodromos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional, los datos electronicos sobre el terreno y obstdculos deberian proporcionarse por lo que
respecta al terreno y los obstdculos situados en el Area 3 que penetran la superficie de recopilacion de
datos sobre obstdculos apropiada, especificada en el Apéndice 8, Figura AS-3.

Nota editorial.— El resto de los parrafos que integran la seccién 10.1, del 10.1.8 al 10.1.11, se
renumeraron 10.1.9 a 10.1.12.

Justificacion

Los cambios propuestos al capitulo 10 y al Apéndice 8 son cambios simples que no modifican
sustancialmente los requisitos actuales, que ya han sido objeto de una extensa coordinacién. Se los
introduce para eliminar ambigiiedades, por lo que se separan las normas relativas a los datos sobre
obstaculos y de datos sobre el terreno que figuraban en el parrafo 10.1.5 en dos parrafos, y se aclaran las
areas de aplicabilidad en otros pérrafos y en el Apéndice 8.

Nota editorial— Insértese el siguiente capitulo nuevo.

CAPITULO 11. DATOS CARTOGRAFICOS DE AERODROMO

Nota 1.— Los datos cartogrdficos de aerodromo incluyen informacion geogrdfica de aerodromo
que sirve de apoyo a las aplicaciones que mejoran la conciencia situacional del usuario o que
complementan la navegacion de superficie y, de ese modo, contribuyen a mejorar los mdrgenes de
seguridad operacional y la eficiencia operacional. Los conjuntos de datos cartogrdficos de aerédromo
con la exactitud apropiada en cuanto a los objetos que componen los datos sirven de apoyo a los
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requisitos para la toma de decisiones en colaboracion, la conciencia situacional comin y las
aplicaciones de guia de aerodromos, y estdn destinados a ser utilizados, entre otras, en las siguientes
aplicaciones de navegacion aérea:

a) conciencia sobre la posicion y en ruta, incluidos los mapas moviles que indican la posicion
de la aeronave, guia y navegacion en superficie (como el A-SMGCS);

b) conciencia sobre el trdansito, incluida la vigilancia y la deteccion y alerta de incursiones en la
pista;

c) facilitacion de informacion aerondutica relativa a aerédromos, incluidos los NOTAM;
d) gestion de recursos e instalaciones de aerodromos, y
e) produccion de cartas aeronduticas.

Los datos podrdn utilizarse ademds en otras aplicaciones, como los simuladores de vuelo o dispositivos
de instruccion y los sistemas de vision sintética.

Nota 2.— Los datos cartogrdficos de aerodromo se organizan y disponen en las bases de datos
cartogrdficos de aerodromos (AMDB) para facilitar su almacenamiento electronico y su uso en otras
aplicaciones apropiadas.

11.1 Datos cartograficos de aerodromo — requisitos para su suministro

11.1.1 Recomendacion.— Los datos cartogrdficos de aerdédromo deberian complementarse
con datos electrénicos sobre el terreno y obstdculos para el Area 3 de modo de asegurar la uniformidad
y calidad de todos los datos geogrdficos relativos al aerédromo.

Nota 1.— Los requisitos de exactitud e integridad de los datos cartogrdficos de aerodromo
figuran en el Anexo 14, Volumen I, Apéndice 5.

Nota 2.— Los datos electronicos sobre el terreno y obstdculos relativos al Area 3 y los datos
cartogrdficos de aeréodromo podrdn originarse mediante el uso de técnicas de adquisicion comunes y
podrdn administrarse dentro de un sistema de informacion geogrdfica (GIS) tinico.

Nota 3.— EIl Documento DO-200A de la RTCA y el Documento ED-76 — Standards for
Processing Aeronautical Data (Normas para el procesamiento de datos aeronduticos) de la Organizacion
europea para el equipamiento de la aviacion civill EUROCAE) contiene textos de apoyo respecto del
procesamiento de datos electronicos sobre el terreno y obstdculos y datos cartogrdficos de aerodromo.

11.2 Especificaciones para los productos de datos cartograficos de aerédromo

11.2.1 Se utilizard como marco de referencia la serie de normas ISO 19100 para informacién
geografica.

Nota — EI proposito es facilitar y apoyar el uso e intercambio de datos cartogrdficos de
aerodromo entre los proveedores y los usuarios de dichos datos.
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11.2.2 Los productos de datos cartograficos de aer6édromos se describirdn conforme a la Norma
ISO 19131 sobre especificaciones de productos de datos.

Nota. — Se incluye una descripcion general, el dmbito de las especificaciones, identificacion de
productos de datos, estructura y contenido de los datos, sistema de referencia, calidad de los datos,
captacion de datos, mantenimiento de datos, presentacion de datos, entrega de productos de datos,
informacion adicional y metadatos.

11.3 Base de datos cartograficos de aerédromos —
Contenido y estructura de los conjuntos de datos

11.3.1 El contenido y la estructura de los conjuntos de datos cartograficos de aerédromos se
definirdn segin un esquema de aplicacion y un catdlogo de atributos.

Nota. — La Norma ISO 19109 contiene reglas para los esquemas de aplicacion, mientras que la
Norma ISO 19110 describe el método de catalogacion de atributos para la informacion geogrdfica.

11.3.2 Los conjuntos de datos cartograficos de aer6dromo contendrdn datos cartograficos de
aer6dromo consistentes en atributos de aerédromo.

Nota 1. — Los atributos de aerédromo constan de atributos propiamente dichos y geometrias,
que se caracterizan como puntos, lineas o poligonos. Ejemplos de atributos son: los umbrales de pista,
las lineas de guia de las calles de rodaje y las zonas de plataformas de estacionamiento de aeronaves.

Nota 2. — Los documentos DO-272A de la RTCA y ED-99A — User Requirements for
Aerodrome Mapping Information (Requisitos de usuario de la informacion cartogrdfica de aerédromo)
de la Organizacion europea para el equipamiento de la aviacion civillEUROCAE) contienen
definiciones, restricciones y reglas aplicables a los datos cartogrdficos de aerédromo. Las restricciones
aseguran la conectividad espacial y funcional entre atributos de acuerdo con las conexiones observadas
en el mundo real.

Nota 3. — En el Documento DO-291 de la RTCA y en el ED-119 — Interchange Standards for
Terrain, Obstacle and Aerodrome Mapping Data (Normas de intercambio para los datos sobre el terreno y
obstaculos y datos cartograficos de aerédromo) de la Organizacion europea para el equipamiento de la
aviacion civil (EUROCAE), puede encontrarse un esquema de aplicacion aplicable a las definiciones de
los atributos de datos cartogrdficos de aerodromo. Dicho esquema de aplicacion contiene un catdlogo de
atributos en el que se especifican los tipos de atributos y atributos conexos.

11.3.3 Los metadatos cartograficos de aerédromo se ajustardn a la Norma ISO 19115.

Nota 1. — Los elementos de metadatos aplicables a los datos cartogrdficos de aerodromo figuran
en el documento DO-291 de la RTCA y en el documento ED-119 — Interchange Standards for Terrain,
Obstacle, and Aerodrome Mapping Data (Normas de intercambio para los datos sobre el terreno y
obstaculos y datos cartograficos de aerédromo) de la Organizacion europea para el equipamiento de la
aviacion civil (EUROCAE).

Justificacion

El Capitulo 11, Datos cartograficos de aerédromo se aiade para que sirva de apoyo a las aplicaciones que
mejoran la conciencia situacional o como complemento de la navegacion de superficie, con las
consiguientes mejoras en la seguridad operacional y beneficios operacionales.
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APENDICE 1. CONTENIDO DE LAS
PUBLICACIONES DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP)
(Véase el Capitulo 4)
PARTE 1 — GENERALIDADES (GEN)
Cuando la AIP se produce en un solo volumen, el prefacio, el registro de enmiendas, el registro de
suplementos, la lista de verificacion de paginas AIP y la lista actualizada de las enmiendas hechas a mano
aparecen Unicamente en la Parte 1 — GEN, mientras que la anotacién “no se aplica” debe ingresarse en
cada una de esas subsecciones en las partes 2 y 3.
Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mds de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio
separado de enmiendas y suplementos, serd obligatorio incorporar en cada volumen su propio prefacio,
registro de Enmiendas AIP, registro de Suplementos AIP, lista de verificacién de pdginas AIP, mis una
lista actualizada de las enmiendas hechas a mano.
GEN 0.1 Prefacio
Breve descripcién de la publicacion de informacién aerondutica (AIP), que comprenda:
1) el nombre de la autoridad que expide la publicacidn;
2) los documentos OACI aplicables;
3) medios de publicacién (es decir, impreso, en linea u otros medios electrénicos)
334) laestructura de la AIP y el intervalo regular establecido para las enmiendas; y

5) politica de propiedad intelectual, si corresponde; y

43 6) el servicio con el que se ha de establecer contacto en caso de detectarse errores u omisiones en la
AIP.

GEN 2.1.3 Sistema de referencia horizontal
Breve descripcidn del sistema de referencia horizontal (geodésica) utilizado que comprenda:
1) nombre/designacién del sistema de referencia;
2) determinacion y pardmetros de la proyeccion;
3) determinacién del elipsoide utilizado;
4) determinacion de la referencia utilizada;

5) éreas de aplicacion; y
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6) explicacion, cuando corresponda, del asterisco empleado para identificar las coordenadas que no
satisfacen los requisitos de exactitud de los Anexos 11y 14.

GEN 2.2 Abreviaturas utilizadas en las publicaciones AIS
Una lista de las abreviaturas en orden alfabético, con sus respectivos significados, utilizadas por el Estado
en sus AIP y en la distribucién de la informacién/ aerondutica y los datos aeronduticos, con indicaciones
apropiadas para aquellas abreviaturas nacionales que difieren de las que figuran en los Procedimientos
para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

Nota.— También puede incluirse una lista de definiciones o glosario de términos en orden
alfabético.

GEN 2.6 Tablas de conversién
Tablas de conversion o férmulas de conversion de:
1) millas marinas a kilémetros y viceversa;
2) pies a metros y viceversa;
3) minutos decimales de arco a segundos de arco y viceversa; y

4) otras tablas-de-cenversiérconversiones, seglin corresponda.

GEN 2.7 Tablas-de sSalida y puesta del sol

Informacién sobre la hora de salida y puesta del sol, incluida una Bbreve descripcién de los criterios

utilizados para determinar las horas gue—se—presentan—en—las—tablas—de—salida—ypuesta—delsel;
conjuntamente—eonindicadas, y una tabla o férmula simple que permita calcular las horas de salida y

puesta del sol para cualquier lugar dentro de su territorio o area de responsabilidad, o bien una lista
alfabética de los lugares para los cuales se indican las horas con referencia a la pagina correspondiente de
la tabla y las tablas de salida y puesta del sol para las estaciones y los lugares seleccionados, que
comprenda:

GEN 3.4.5 Varios

Toda informacion adicional (p.ej., estaciones de radio seleccionadas, diagrama de telecomunicaciones).

GEN 3.6.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del drea de responsabilidad dentro de la cual se proporcionan servicios de bisqueda y
salvamento.
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Nota.— Podrd incluirse una carta como complemento de la descripcion del drea.

Justificacion

Los cambios a la plantilla de la AIP se proponen para actualizar el alcance de la informacién
proporcionada y asegurar que la informacién pueda localizarse facilmente.

PARTE 2 — EN RUTA (ENR)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mds de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio
separado de enmiendas y suplementos, serd obligatorio incorporar en cada volumen su propio prefacio,
registro de Enmiendas AIP, registros de Suplementos AIP, lista de verificacién de paginas AIP, mis una
lista actualizada de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP se publiquen en un solo volumen, es
obligatorio que en cada una de las subsecciones se anote “no aplicable”.

ENR 1. REGLAS Y PROCEDIMIENTOS GENERALES

ENR 1.4 Clasificacion y descripcion del espacio aéreo ATS

ENR 1.4.1 Clasificacion de espacios aéreos ATS
La descripcion de las clases de espacio aéreo ATS se efectuard en la forma de la tabla de clasificacion del
espacio aéreo ATS que figura en el Anexo 11, Apéndice 4, con las anotaciones apropiadas para indicar

aquellas clases de espacio aéreo que no sean utilizadas por el Estado.

ENR 1.4.2 Descripcién del espacio aéreo ATS

Otras descripciones del espacio aéreo ATS pertinentes, incluidas las descripciones textuales generales.

ENR 1.5.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes

Breve descripcion de informaciéon adicional, p.ej., procedimientos de entrada, alineacion para la
aproximacion final, procedimientos y circuitos de espera.
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ENR 1.6.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes

Breve descripcion de informacién adicional, p.ej., procedimientos ante fallas de radar y procedimientos
ante fallas del traspondedor.

ENR 1.8 Procedimientos suplementarios regionales

Se exige presentar los procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) aplicables a toda la zona de

responsabilidad;-eenuna-indicacion-adecuada-detasd as-nacionales;-en-caso

ENR 1.9 Organizacion de la afluencia del transito aéreo y gestion del espacio aéreo

Breve descripcion del sistema de organizacion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) y de la gestion
del espacio aéreo, que comprenda:

1) la estructura ATFM, el 4rea de servicio, los servicios proporcionados, la ubicacién de las
dependencias y las horas de funcionamiento;

2) los tipos de mensajes de afluencia y descripcién de los formatos; y
3) los procedimientos que se aplican a los vuelos que salen, incluyendo:
a) el servicio responsable del suministro de informacidn sobre las medidas ATFM aplicadas;
b) los requisitos del plan de vuelo; y
c) la adjudicacién de intervalos.
4) Informacién sobre la responsabilidad general con respecto a la gestion del espacio aéreo dentro de
la(s) FIR(s), detalles de la asignacion de espacio aéreo para uso civil/militar y coordinacién de la gestion,

estructura del espacio aéreo sujeto a gestion (asignacién y cambios de asignacién) y procedimientos
generales de explotacion.

ENR 1.12 Interceptacion de aeronaves civiles

Se exige una declaracién completa de los procedimientos y sefiales visuales que se han de utilizar en las
interceptaciones, conjuntamente con una clara indicacién de si se aplican o no las disposiciones de

la OAClI y, en caso negativo, sna-presentacién-completa-delasde que existen diferencias.

Nota. — En Gen 1.7 se presenta una lista de las diferencias significativas entre las normativas
nacionales y las prdcticas del Estado y las disposiciones conexas de la OACL

ENR 1.14 Incidentes de transito aéreo

Descripcidn del sistema de notificacién de incidentes de trénsito aéreo, que comprenda:
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la definicién de incidentes de transito aéreo;

el uso del “Formulario de notificacidén de incidentes de transito aéreo’;

los procedimientos de notificacion (incluido el procedimiento durante el vuelo); y
el objeto de la notificacion y el tramite que sigue el formulario.

Nota. — Se podrd incluir como referencia un ejemplar del formulario “Notificacion de incidentes de

trdansito aéreo” (PANS ATM, Doc 4444, Apéndice 4 ).

ENR 2. ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ENR 2.1 FIR, UIR, TMA y CTA

Descripcion detallada de las regiones de informacién de vuelo (FIR), regiones superiores de informacion
de vuelo (UIR) ¥, 4reas de control terminal (TMA) y éreas de control (CTA), que comprenda:

1y

2)

3)

4)

5)

el nombre y las coordenadas geogréficas en grados y minutos de los limites laterales de las FIR/UIR y
en grados, minutos y segundos de los limites laterales, verticales y clases de espacio aéreo de las
TMA y CTA;

la identificacion de la dependencia que presta el servicio;

el distintivo de llamada de la estacién aerondutica que presta servicios a la dependencia e idiomas
utilizados, especificando la zona y las condiciones y cudndo y ddénde se han de utilizar, si
corresponde;

las frecuencias, complementadas con indicaciones para fines especificos; y

observaciones.

ENR 3.1 Rutas ATS inferiores

Descripcién detallada de las rutas ATS inferiores, que comprenda:

Y

2)

3)

4)

el designador de ruta, la designacion de las especificaciones para la navegacion aplicables a tramos
especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacién “obligatoria” o “facultativa”;

las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mds préximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilémetro o la décima de milla

marina mds préxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores e inferiores o las altitudes minimas en ruta, redondeados a los 50 m o 100 ft
superiores y la clasificacion del espacio aéreo;

los limites laterales y las altitudes minimas de franqueamiento de obsticulos;
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5) ladireccién de los niveles de crucero; ¥

6) observaciones, lo cual comprende sefalar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccién de conexién, asi como cualquier limitacidn respecto de las
especificaciones para la navegacions; y

7) el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP).

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.

ENR 3.2 Rutas ATS superiores

Descripcidn detallada de las rutas ATS superiores, que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacién de las especificaciones para la navegacion aplicables a tramos
especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas geogréficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacién “obligatoria” o “facultativa’”;

2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas préximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilémetro o la décima de milla
marina mas préxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

3) los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;
4) los limites laterales;
5) ladireccién de los niveles de crucero; ¥

6) observaciones, lo cual comprende sefalar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccién de conexidn, asi como cualquier limitacion respecto de las
especificaciones para la navegacion=;y

7) el requisito de precisién de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP).
Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.
ENR 3.3 Rutas de navegacion de area
Descripcion detallada de las rutas de navegacion de drea (RNAV), que comprenda:
1) el designador de ruta, la designacién de las especificaciones para la navegacion aplicables a tramos
especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas geograficas en grados,

minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacién “obligatoria” o “facultativa’”;
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2) con respecto a los puntos de recorrido que definen una ruta de navegacion de drea VOR/DME, se
incluirdn ademads, segin corresponda:

a) laidentificacién de la estaciéon del VOR/DME de referencia;

b) la marcacién redondeada al grado mds préximo y la distancia redondeada a la décima de
kilémetro o la décima de milla marina mas préxima desde el VOR/DME de referencia, si el punto
de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento; y

¢) laelevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) m4s préximos;

3) la distancia geodésica entre los puntos finales definidos y la distancia entre cada punto significativo
sucesivo designado redondeada a la décima de kilémetro o la décima de milla marina mds préxima;

4) los limites superiores e inferiores y la clasificacién del espacio aéreo;

5) ladireccién de los niveles de crucero; ¥

6) observaciones, lo cual comprende sefalar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones Yy, si corresponde, la direccién de conexidn, asi como cualquier limitacidn respecto de las
especificaciones para la navegacion=;y

7) el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP).

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.
ENR 3.4 Rutas para helicopteros

Descripcidn detallada de las rutas para helicpteros que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones para la navegacion aplicables a tramos
especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas geogréficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacién “obligatoria” o “facultativa’;

2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mds préximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilémetro o la décima de milla
marina mds proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

3) los limites superiores o inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;

4) las altitudes minimas de vuelo redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores; y

5) observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control y la frecuencia empleada para las
operaciones y cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion=;y

6) el requisito de precisién de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP).

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.
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ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos
Una lista alfabética de designadores o nombres en clave (“nombre en clave” de cinco letras de fécil
pronunciacion) establecida para los puntos significativos en las posiciones no indicadas por el
emplazamiento de radioayudas para la navegacion, que comprenda:
1) el designador o el nombre en clave;
2) las coordenadas geograficas de la posicion en grados, minutos y segundos; ¥

3) una referencia al ATS u otras rutas en las que esté ubicado el punto-; y

4) observaciones, incluida una definicién complementaria de las posiciones, cuando sea necesario.

ENR 5.3 Otras actividades de indole peligrosa y otros riesgos potenciales
ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa
Descripcién, acompafiada de mapas cuando corresponda, de las actividades que pedrian—afectar

constituyen un peligro concreto o evidente para las operaciones de aeronaves y que afectan a los vuelos,
que comprenda:

Justificacion

Se proponen plantillas de AIP para actualizar el alcance de la informacidn proporcionada y para asegurar
que la informacidn pueda localizarse regularmente.

PARTE 3 — AERODROMES (AD)

AD 1. AERODROMOS/HELIPUERTOS — INTRODUCCION

AD 1.1 Disponibilidad de aerédromos/helipuertos y condiciones de uso

Nota editorial.— La seccion AD 1.1 se dividi6 en subsecciones, y se afiadié una nueva subseccién
AD 1.1.4.

AD 1.1.1 Condiciones generales

Descripcion breve de la autoridad encargada de los aerédromos y helipuertos, que comprenda:
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1) Ilas condiciones generales en que los aerddromos/helipuertos e instalaciones conexas estdn disponibles
para uso; y

2) una declaracién relativa a los documentos de la OACI en los cuales se basan los servicios y una
referencia al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas:.

AD 1.1.2 Uso de bases aéreas militares

3)—eEn caso de haberlos, los reglamentos y procedimientos relativos al uso civil de las bases aéreas
militaress.

AD 1.1.3 Procedimientos para escasa visibilidad (LVP)

43— as condiciones generales en las que se ponen en prictica los procedimientos de poca visibilidad
aplicables a las operaciones CAT II/III en los aerédromos, en caso de haberlas;

AD 1.1.4 Minimos de utilizacién de aerédromo
Detalles de los minimos de utilizacion de aerédromo aplicados por el Estado.
AD 1.1.5 Medicién de la friccion de pista

5>—ekEl dispositivo empleado para medir el rozamiento e indicacién del nivel de rozamiento de pista
inferior al cual el Estado declarard la pista resbaladiza cuando esté mojada;-y.

AD 1.1.6 Otra informacién
6)e0tra informacién de cardcter similar, si corresponde.
AD 1.3 Indice de aerédromos y helipuertos

Lista, acompafiada de una representacion grafica de aerddromos y helipuertos dentro del Estado, que
comprenda:

1) el nombre del aer6dromo/helipuerto y el indicador de lugar de la OACI;

2) el tipo de trafico al que se le permite usar el aerédromo/helipuerto (internacional/nacional, IFR/VFR,
regular/no regular, privadede la aviacion general, militar y otro); y

3) una referencia a la subsecciéon de la Parte 3 de la AIP, en la que se presentan detalles del
aerédromo/helipuerto.

AD 2. AERODROMOS

##k% AD 2.2 Datos geograficos y administrativos del aerédromo

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del aerédromo, incluyendo:
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1) el punto de referencia del aer6dromo (coordenadas geogrificas en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento;

2) ladireccién y distancia al punto de referencia del aer6dromo desde el centro de la ciudad o poblacién
a la que presta servicio el aerédromo;

3) laelevacién del aerédromo redondeada al metro o pie mds préximo y la temperatura de referencia;

4) cuando corresponda, la ondulacién geoidal en la posicién de la elevacion del aer6dromo redondeada
al metro o pie mds préximo;

5) ladeclinacion magnética redondeada al grado més préximo, fecha de la informacion y cambio anual;

6) el nombre del explotador del aerédromo, direccién, nimeros de teléfono y fax, direccién de correo
electrénico, direccién AFS vy, si estd disponible, direccién de sitio web;

7) los tipos de transito que pueden utilizar el aer6dromo (IFR/VFR); y

8) observaciones.

=% AD 2.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

DPeseripeién-breve-deJasiInstalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el aerédromo, en una
breve descripcion o como referencia a otras fuentes de informacién, como un sitio web, que comprenda:

1) hoteles en el aerodromo o en sus proximidades;

2) restaurantes en el aerodromo o en sus proximidades;

3) posibilidades de transporte;

4) instalaciones y servicios médicos;

5) banco y oficina de correos en el aerodromo o en sus proximidades;
6) oficina de turismo; 'y

7) observaciones.

#%%% AD 2.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/
posiciones de verificacion de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje y
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados, que comprendan:

1) designacion, superficie y resistencia de las plataformas;

2) designacidn, ancho, superficie y resistencia de las calles de rodaje;
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3) emplazamiento y elevacién redondeados al metro o pie mas proximo de los puntos de verificacion de
altimetros;

4) emplazamiento de los puntos de verificacion de VOR;

5) posicién de los puntos de verificaciéon del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

6) observaciones.
Si los emplazamientos/posiciones de verificacién se presentan en un plano de aerédromo, en esta
subseccion se incluird una nota a esos efectos.

#kk AD 2.9 Sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales

Descripcién breve del sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales de pista y de
calles de rodaje, que comprenda:

1) uso de seiiales de identificacién de puestos de estacionamiento de aeronaves, lineas de guia de calles
de rodaje y sistema de guia visual a muelles/estacionamiento en los puestos de estacionamiento de
aeronaves;

2) sefales y luces de pista y de calle de rodaje;

3) barras de parada (en caso de haberlas); y

4) observaciones.

*xxk AD 2,10  Obstaculos de aerodromo

Descripcidn detallada de los obstaculos que comprenda:

3) la indicacién de que la informacién sobre obstdculos en el Area 3 no se proporciona, o si se
proporciona:

a) laidentificacion o designacién del obsticulo;
b) el tipo de obstaculo;

¢) la posicién del obsticulo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;

d) la elevacién y la altura del obsticulo redondeadas enta—medidaen a la décima de metros o
piesmds-eereanamds proxima;
#=kxk AD 2,12 Caracteristicas fisicas de las pistas

Descripcidn detallada de las caracteristicas fisicas de las pistas, para cada pista, que comprenda:
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5) coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo para cada umbral y
extremo de pista; y, cuando corresponda, ondulacién geoidal para:

— umbrales de una pista de aproximacién que no sea de precision redondeada al metro o pie mds
proximo; y

— umbrales de una pista de aproximacién de precision redondeada a la décima de metro o pie mas
proxima;
##%% AD 2.13 Distancias declaradas

Descripcién detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie més préximo para ambos
sentidos de cada pista, que comprenda:

1) el designador de pista;

2) el recorrido de despegue disponible;

3) ladistancia de despegue disponible y, si corresponde, distancias declaradas reducidas alternativas;
4) ladistancia de aceleracidn-parada disponible;

5) la distancia de aterrizaje disponible; y

6) observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan declarado distancias reducidas
alternativas.

k%%t AD 2.16 Zona de aterrizaje para helicopteros
Descripcidn detallada de la zona del aerédromo destinada al aterrizaje de helicdpteros, que comprenda:
1) las coordenadas geogrédficas en grados, minutos, segundos y, cuando corresponda, centésimas de

segundo, y la ondulacién geoidal del centro geométrico del drea de toma de contacto y de elevacién
inicial (TLOF), o bien del umbral de cada drea de aproximacion final y de despegue (FATO) (donde

k% AD 2.17 Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios de transito aéreo (ATS) organizado en el
aer6édromo, que comprenda:

1) ladesignacién del espacio aéreo y las coordenadas geograficas de limites laterales en grados, minutos
y segundos;

2) los limites verticales;

3) laclasificacion del espacio aéreo;
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4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia ATS que suministra el servicio;
5) la altitud de transicion; ¥
6) horas de aplicabilidad; y

67) observaciones.

ek AD 2,19 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacién y el aterrizaje relacionadas con la
aproximacién por instrumentos y los procedimientos de 4rea terminal en el aerédromo, que comprenda:

1) el tipo de ayuda, la variacién magnética redondeada al grado mds préximo, segtin corresponda, y tipo
de operacién apoyada para ILS/MLS, GNSS bésico, SBAS y GBAS y, en el caso del VOR/ILS/MLS,
la declinacién de la estacién redondeada al grado mds préximo, utilizada para la alineacién técnica de
la ayuda;

2) laidentificacion, si se requiere;
3) la frecuencia o frecuencias, segun corresponda;
4) las horas de funcionamiento, segiin corresponda;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de la posicién de la
antena transmisora, segun corresponda;

6) la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mds préximos y del
DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas préximos; y

7) observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y de aerédromo, la descripcién correspondiente
debera aparecer también en la seccién ENR 4. Si el sistema de aumentacién basado en tierra (GBAS)
presta servicio a mds de un aerédromo, la descripcion de la ayuda deberd proporcionarse para cada
aerédromo. En la columna correspondiente a las observaciones deberd indicarse el nombre de la entidad
explotadora de la instalacién, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la
instalacién se indicard en la columna correspondiente a las observaciones.

®kxk AD 2,20 Reglamento del traficeaerédromo local

Descripcién detallada del reglamento que se aphca al—&&nsﬁe—en—ela la utilizacién del aerodromo
incluidas—a Ray A olamen 3
vueles—deeseueh—y—d&m&&uee}eﬂ—yhmﬁ&resla aceptablhdad de los Vuelos de instruccién, sin radlo y de
aeronaves microlivianas y similares, y a las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero
excluidos los procedimientos de vuelo.
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##%% AD 2,22 Procedimientos de vuelo
Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluso los procedimientos radar y/o
ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo en el aerédromo. Cuando estén

establecidos, una descripcién detallada de los procedimientos con visibilidad reducida en el aerédromo,
que comprenda:

1) pista(s) y equipo conexo autorizados para ser utilizados en los procedimientos con visibilidad
reducida;

2) condiciones meteoroldgicas definidas en que se harfan la iniciacién, utilizacién y terminacién de los
procedimientos con visibilidad reducida; y

3) descripcién de las marcas/iluminacién en tierra que ha de utilizarse en los procedimientos con
visibilidad reducida=;y

4) observaciones.

AD 3. HELIPUERTOS

=k AD 3.2 Datos geograficos y administrativos del helipuerto
Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del helipuerto, incluyendo:

1) el punto de referencia del helipuerto (coordenadas geogrificas en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento;

2) la direccion y distancia al punto de referencia del helipuerto desde el centro de la ciudad o poblacién
a la que presta servicio el helipuerto;

3) laelevacioén del helipuerto redondeada al metro o pie mds préximo y la temperatura de referencia;

4) cuando corresponda, la ondulacién geoidal en la posicién de la elevacidn del helipuerto redondeada al
metro o pie mas proéximo;

5) la variacién magnética redondeada al grado mds préximo, fecha de la informacién y cambio anual;

6) el nombre del explotador del helipuerto, direccidon, nimeros de teléfono y fax, direccion de correo
electrénico, direccién AFS vy, si estd disponible, direccion de sitio web;

7) el tipo de transito que puede utilizar el helipuerto (IFR/VFR); y

8) observaciones.

#*%k% AD 3.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

DPeseripeién—breve-de-las—iInstalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el helipuerto, en una
breve descripcidn o como referencia a otras fuentes de informacién, como un sitio web, que comprenda:

1) hoteles en el helipuerto o en sus proximidades;
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2) restaurantes en el helipuerto o en sus proximidades;
3) posibilidades de transporte;
4) instalaciones y servicios médicos;
5) banco y oficinas de correos en el helipuerto o en sus proximidades;
6) oficina de turismo; y

7) observaciones.

#xk% AD 3.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/
posiciones de verificacion de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje y
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados que comprenda:

1) designacion, superficie y resistencia de las plataformas y de los puestos de estacionamiento de
helicépteros;

2) designacién, anchosy tipo de superficie y—designaeién—de las calles de rodaje en tierra para
helicépteros;

3) ancho y designacion de las calles de rodaje aéreo y rutas de desplazamiento aéreo para helicopteros;

4) emplazamiento y elevacién redondeados al metro o pie mds proximo de los puntos de verificacion de
altimetros;

5) emplazamiento de los puntos de verificacién de VOR;

6) posicién de los puntos de verificacion del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

7) observaciones.
Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se presentan en un plano de helipuerto, en esta
subseccidn se incluird una nota a esos efectos.
#%%% AD 3.12 Datos del helipuerto
Descripcidn detallada de las dimensiones del helipuerto e informacién conexa que comprenda:
1) el tipo de helipuerto — de superficie, elevado o heliplataforma;

2) las dimensiones del drea de toma de contacto y de elevacién inicial (TLOF) redondeadas al metro o
pie mds préximo;
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4)
5)

6)
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las marcaciones verdaderas del area de aproximacién final y de despegue (FATO) redondeadas a
centésimas de grado;

las dimensiones de la FATO y tipo de superficie redondeadas al metro o pie mds préximo;
la resistencia del pavimento y superficie de la TLOF en toneladas (1 000 kg);

las coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo; y, cuando
corresponda, la ondulacién geoidal del centro geométrico de la TLOF o de cada umbral de la FATO

— para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mds préximo; y

— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas préxima;

#+4%k AD 3.13 Distancias declaradas

Descripcion detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie mds préximo, cuando sean
pertinentes a un helipuerto, que comprenda:

1y
2)
3)

4)

la distancia de despegue disponible y, si corresponde, distancias declaradas reducidas alternativas;

la distancia de despegue interrumpido disponible;

la distancia de aterrizaje disponible; y

observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan declarado distancias reducidas

alternativas.

k% AD 3.16 Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios de trénsito aéreo (ATS) organizado en el
helipuerto que comprenda:

1y

2)
3)
4)
5)

6)

la designacién del espacio aéreo y las coordenadas geogréificas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos;

los limites verticales;

la clasificacion del espacio aéreo;

el distintivo de llamada e idioma o idiomas empleados por la dependencia ATS que presta el servicio;
la altitud de transicion; ¥

horas de aplicabilidad; y

67) observaciones.
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##k% AD 3.19 Reglamento del trifiee local del helipuerto

Descripcion detallada del reglamento que se aphca al—&aﬂsﬁe—eﬁa la ut1112ac1on del hehpuerto que
comprenda }a : i :
ele—eseuel—a—e—msmatee}eﬂ—y—ﬁﬂﬂ}afes—sm}afesla aceptablhdad de los Vuelos de 1nstruc01on sin radlo y de
aeronaves microlivianas y similares, y a las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero que
excluya los procedimientos de vuelo.

#dk AD 3.21 Procedimientos de vuelo

Descripcidn detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluyendo procedimientos radar y/o
ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo adoptada en el helipuerto. Cuando
estén establecidos, una descripcién detallada de los procedimientos con visibilidad reducida en el
helipuerto, que comprenda:

1) éarea(s) de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) y equipo conexo autorizados para ser
utilizados en los procedimientos con visibilidad reducida;

2) condiciones meteoroldgicas definidas en que se harfan la iniciacidn, utilizacién y terminacién de los
procedimientos con visibilidad reducida; ¥

3) descripcion de las marcas/iluminacién en tierra que ha de utilizarse en los procedimientos con
visibilidad reducidas; y

4) observaciones.

Justificacion

Los cambios a la plantilla de la AIP se proponen para actualizar el alcance de la informacién
proporcionada, para tener en cuenta la nueva informacién que es necesario que esté disponible y para
asegurar que la informacién pueda localizarse ficilmente.
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APENDICE 2. FORMATO DE SNOWTAM
(Véase el Capitulo 5, 5.2.3)

(INDICADOR DE (DIRECCIONES) ——e

(Encabe- PRIORIDAD)
zamjento (FECHA Y HORA

COM { (INDICADOR DEL _

) DE DEPOSITO) ORIGINADOR) «8

(Encabeza- (SWAA* NUMERO DE SERIE) (INDICADOR DE LUGAR) FECHA-HORA DE OBSERVACION (GRUPO FACULTATIVO)

miento
L

SNOWTAM ‘ (NUmero de serie) <<= ‘
(INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO) A) <=
(FECHA/HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTC, en que se termind la medicion)) B) —>
(DESIGNADORES DE PISTA) C) —>
(LONGITUD DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m)) D) —>
(ANCHURA DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA ANCHURA PUBLICADA (m; si esta desplazada a la izquierda E) >
o0 a la derecha del eje, afiddase “L” 0 “R”))
(DEPOSITO SOBRE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA F) el
(Observados sobre cada tercio de la pista a partir del umbral cuyo nimero de designacién de pista sea menor)
NIL — PISTALIMPIA'Y SECA
1 — HUMEDA
2 — MOJADA o con charcos de agua
3 — CUBIERTA DE ESCARCHA O HELADA (espesor normalmente inferior a 1 mm)
4 — NIEVE SECA
5 — NIEVE MOJADA
6 — NIEVE FUNDENTE
7 — HIELO
8 — NIEVE COMPACTADA O APISONADA
9 — SURCOS O CRESTAS HELADOS) —>
(PROFUNDIDAD MEDIA DE CADA TERCIO DE LA LONGITUD TOTAL DE LA PISTA (mm)) G)  deid..n. —>
(MEDICION DEL ROZAMIENTO EN CADA TERCIO DE LA PISTA Y DISPOSITIVOS DE MEDICION [2) T A
COEFICIENTE CALCULADO O MEDIDO o ROZAMIENTO EN LA SUPERFICIE ESTIMADO
0,40 y mas BUENA — 5
0,39 a 0,36 MEDIANA/BUENA — 4
0,35a 0,30 MEDIANA — 3
0,29 a 0,26 MEDIANA/DEFICIENTE — 2
0,25 y menos DEFICIENTE — 1
9 — no confiable NO CONFIABLE — 9
(Al citar un coeficiente medido, utilicense las dos cifras observadas, seguidas de la abreviatura del dispositivo de
medicién del rozamiento utilizado; citar un valor de rozamiento estimado, utilicese una sola cifra)) —>
(BANCOS DE NIEVE CRITICOS (Si existen, insértense la altura (cm) y la distancia del borde de la pista (m) J) >
seguidas de “L”, “R” o “LR” si procede))
(LUCES DE PISTA (Si estdn oscurecidas, insértese “Si” seguido de “L”, “R” o “LR” si procede)) K) —>
(NUEVA LIMPIEZA (Si se ha previsto, insértese la longitud (m)/anchura (m) que ha de despejarse o, si la limpieza se L) >
hace en toda la dimensién, insértese “TOTAL”))
(SE ESPERA COMPLETAR LA NUEVA LIMPIEZA A LAS ... (UTC)) M) —>
(CALLE DE RODAJE (Si no se dispone de calle de rodaje apropiada, insértese “NO”)) N) —>
(BANCOS DE NIEVE EN LAS CALLES DE RODAJE (Si tienen—mas—desu altura supera los 60 cm, insértese “Si” P) ]
seguido de la distancia de separacion lateral, en metros)) |
(PLATAFORMA (Si no es utilizable, insértese “NO”)) R) —>
(LA PROXIMA OBSERVACION/MEDICION ESTA PREVISTA PARA EL . . .) (mes/dia/hora en UTC) S) —>
(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO (Incluyendo cobertura de contaminantes y otra informacion importante T ) <<=

desde el punto de vista operacional, por ejemplo: enarenado, descongelamiento))

NOTAS: 1. *Péngase las letras de nacionalidad de la OACI del Doc 7910, Parte 2, de la OACI.
2. En datos sobre otras pistas, repita GB a P.
3. Las palabras entre paréntesis ( ) no se transmiten.

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite)
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM
1. Generalidades

a) Cuando se notifieanquen datos que se refierean a des-e-tresmds de una pistas, se-transmiten—de
aueverepetir los datos indicados de €B a P inclusive.

Justificacion

Para un aeropuerto mds grande, con multiples pistas, la hora de observacién de las condiciones
individuales de las pistas notificadas en las casillas C a P podria diferir sustancialmente. En la actualidad,
los aeropuertos pueden indicar las horas de observacion para cada pista por medio de sistemas de
medicién automatizados y transferir los datos de la fuente original para su insercién automdtica en el
formato del SNOWTAM vy su distribucién. No obstante, el formato del SNOWTAM actual sélo permite
notificar una hora de observacion colectiva para toda el drea de maniobras.

Si se distribuye la hora de observacion individual para cada pista mediante una Casilla B repetida, es méas
precisa la indicacién de hora de las condiciones de las pistas significativas para las operaciones que se
notifiquen en las casillas C a P, lo cual mejora la conciencia situacional respecto de las condiciones de
pista notificadas para el aeropuerto.

e) El encabezamiento abreviado “TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” se incluye para facilitar el
tratamiento automadtico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos por computadora. La
explicacién de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW;
AA = designador geografico de los Estados, p. €j., LF = Francia, EG = Reino Unido — [véase
Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 2 — Indice de las letras de nacionalidad para los
indicadores de lugar];
iiii = numero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro eHrasdigitos;
CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerédromo al que se refiere el
SNOWTAM [véase Indicadores de lugar (Doc 7910)];
MMY YGGgg = fecha/hora de la observacion/medicién, de manera que:
MM = mes, o sea enero = 01,
diciembre = 12
YY =dia del mes
GGgg = horas (GG) y
minutos (gg) UTC;
(BBB) = grupo facultativo para designar:
una correccién de un SNOWTAM difundido previamente con el mismo nimero de serie =
COR.

Nota 1.— Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.
Nota 2.— Cuando se presenten informes de mds de una pista y se indique la fecha y hora de

observacion/medicion para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo que se indica
abreviado ( MMYYGGgg), se ingresard la uiltima fecha/hora de observacion/medicion).
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Justificacion

Como consecuencia de notificar individualmente la fecha y hora de observacién para multiples pistas en la
Casilla B repetida, la fecha y hora de observacién en el encabezamiento abreviado deberia ser la hora de
compilacion de los informes individuales de las pistas en el mensaje SNOWTAM. Ese procedimiento
sigue el formato de la Organizacién Meteoroldégica Mundial (Manual del Sistema Mundial de
Telecomunicacion — No 386) con respecto a la hora de observacién, en la linea de encabezamiento
abreviada en los boletines meteorolégicos para los mensajes que no tengan una hora normalizada de
observacion.

No obstante, para simplificar las instrucciones para completar el formato SNOWTAM, se considera que la
fecha y hora de observacién de las pistas incluidas en el informe mds prictica de introducir en el
encabezado abreviado, en caso de informar la Casilla B repetida, es la mds reciente.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM ndm. 149 de Zurich, medicién/observacién del 7 de
noviembre a las 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620
Nota. — Los grupos de informacion van separados por un espacio, como se indica en el ejemplo.

f) El texto “SNOWTAM” en el Formato SNOWTAM vy el nimero de serie SNOWTAM en un
grupo de cuatro digitos irdn separados por un espacio. Ejemplo: SNOWTAM 0124

g) Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluye una sefial de cambio de linea a
continuacion del nimero de serie, a continuacion de la Casilla A, a continuacion de la ultima
casilla relativa a la pista (p.ej., Casilla P) y a continuacion de la Casilla S.

6. Casilla E — Anchura en metros de la pista limpia, si es inferior a la anchura publicada; si esta
desplazada a la izquierda o a la derecha del eje, afiddase (sin espacios)“L” o “R” segtn se vea desde
el umbral que tenga el nimero designador mas bajo.

7. Casilla F — Dep6sitos sobre la longitud de la pista, segtin se explica en el formato de SNOWTAM.
Pueden utilizarse combinaciones adecuadas de estos nimeros para indicar condiciones variables sobre
los distintos segmentos de la pista. Si hay mas de un depdsito en el mismo tramo de la pista, estos
deberian notificarse en orden desde la parte superior (la mds cercana al cielo) hasta la parte inferior
(la mas cercana a la pista). Las acumulaciones causadas por el viento, los espesores de depésitos
apreciablemente superiores a los valores medios u otras caracteristicas Hmpertantessignificativas de
los depésitos pueden notificarse en la casilla T en lenguaje claro.Los valores correspondientes a cada
tercio de la pista se separardn por medio de una barra oblicua (/), sin espacio entre los valores de los
depositos y la barra oblicua. Por ejemplo: 47/47/47.

Nota.— Al final de este Apéndice figuran las definiciones de los diversos tipos de nieve.

8. Casilla G — Espesor medio en milimetros de depésito correspondiente a cada tercio de la longitud
total de la pista, o “XX” si no es medible o no es importante desde el punto de vista operacional. La
evaluacion debe efectuarse con una precisiéon de 20 mm para nieve seca, 10 mm para nieve mojada y
3 mm para nieve fundente. Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separardn por
medio de una barra oblicua (/), sin espacio entre los valores y la barra oblicua. Por ejemplo: 20/20/20.
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Casilla H — Medicién del rozamiento correspondiente a cada tercio de pista y dispositivo de
medicion utilizado. Coeficiente medido o calculado (dos cifras) o, si no se dispone de éste,
rozamiento en la superficie estimado (una cifra), en orden empezando por el umbral que tenga el
numero designador de pista mds bajo. Insértese una clave 9 cuando el estado de la superficie o del
dispositivo de medicién del rozamiento disponible no permite efectuar una medicidon confiable del
rozamiento en la superficie. Utilicense las siguientes abreviaturas para indicar el tipo de dispositivo
de medicién del rozamiento utilizado:

BRD Frenémetro-dinémetro

GRT Medidor del asimiento

MUM Medidor del Valor Mu

RFT  Medidor del rozamiento en la pista

SFH  Medidor del rozamiento en la superficie (neumaticos de alta presion)
SFL Medidor del rozamiento en la superficie (neumaéticos de baja presion)
SKH Deslizémetro (neuméticos de alta presion)

SKL  Deslizémetro (neuméticos de baja presion)

TAP  Medidor Tapley

Si se utiliza otro equipo especifiquese en lenguaje claro.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separardan por medio de una barra oblicua (/),
sin espacio entre los valores y la barra oblicua. Por ejemplo: 5/5/5.

Casilla J — Bancos de nieve criticos. Si los hay, insértese la altura en centimetros y la distancia con
respecto al borde de la pista en metros, seguidas (sin espacios) de izquierda (“L”) o derecha (“R”) o
ambos lados (“LR”), tal como se ven desde el umbral que tiene el nimero de designacién de pista
mas bajo.

Casilla K — Si las luces de pista estdn ocultas, insértese “SI” seguido (sin espacios) de “L”, “R” o
ambos “LR” tal como se ve desde el umbral que tenga el nimero de designacidn de pista mas bajo.

Casilla L — Cuando se prevea realizar una nueva limpieza de la pista, anétese la longitud y anchura
de la pista o “TOTAL” si la pista habréd de limpiarse en su totalidad.

Casilla M — Anétese la hora UTC prevista para la terminacion de la limpieza.
Casilla N — Puede utilizarse la clave (y la combinacién de claves) correspondiente a la casilla F para
describir las condiciones de las calles de rodaje; andtese “NO” si no se dispone de las calles de rodaje

que sirvan a la pista conexa.

Casilla P — Si es-aplieablela altura de los bancos de nieve es de mas de 60 cm, anétese “SI” seguido
por la distancia lateral que separa a los bancos de nieve (la distancia entre si) en metros.

Casilla R — Puede utilizarse la clave (y la combinacidn de claves) correspondiente a la casilla F para
describir las condiciones de la plataforma; anétese “NO” si la plataforma estd inutilizable.

Casilla S — Andtese la hora UTC prevista de la préoxima observacién/medicion.
Casilla T — Describase en lenguaje claro toda informacién de importancia operacional pero

notifiquese siempre la longitud de pista no despejada (casilla D) y el grado de contaminacién de la
pista (casilla F) para cada tercio de la pista (si procediera) de conformidad con la escala siguiente:
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CONTAMINACION RWY 10 POR CIENTO Contaminacién-de-tapisia—1+0%— si 10% o menos
de la eentaminacidén-esinferior-al- 10%pista estd contaminada

CONTAMINACION RWY 25 POR CIENTO Contaminacién—de—tapista— 25% — si la
contaminacion-es-de— 11 a 25% de la pista esta contaminada

CONTAMINACION RWY 50 POR CIENTO Ceontaminacién—detapista—50%— si la
contaminaciones-de 26 a 50% de la pista esta contaminada

CONTAMINACION RWY 100 POR CIENTO Ceontaminacién—deta—pista— H00%— si la
contaminaciones-de 51 a 100% de la pista estd contaminada.

Justificacion

(Casillas F, Gy H): Se aclaré el formato para especificar el formato y modo de presentacion de los
informes sobre los tercios de pistas.

(Casilla P): En el actual Formato del formulario SNOWTAM vy en las instrucciones para llenarlo se
separan las instrucciones sobre cémo informar el valor de la distancia que se requiere en la casilla P. Esa
separacion hace que la instruccién quede inconclusa y sea dificil de entender qué distancia es la que debe
informarse y cudl es la referencia de la distancia. Para que el valor informado en la Casilla P se
comprenda mejor, las instrucciones para completar el formato SNOWTAM necesitan dejar en claro la
referencia al valor dado.

(Casilla T): El simbolo % no forma parte de los caracteres permitidos en los mensajes de texto del
servicio fijo aerondutico (AFS) (véase el Anexo 10, Volumen II, de la OACI). Se propone reemplazarlo
por la expresiéon “POR CIENTO”. En la instruccién sobre la escala que se debe seguir al informar los
valores de la contaminacidn, actualmente falta el valor exacto “10 por ciento”, que se propone incluir.

(Generalidades): Para simplificar la lectura del mensaje SNOWTAM vy facilitar lo mds posible el anélisis
sintdctico automético que permite el formato de texto actual, se incluyen aclaraciones de las instrucciones
para completar el formulario en formato SNOWTAM en varias casillas, asi como una especificacién de
las reglas sintécticas para el uso de caracteres como espacio/no espacio y la barra oblicua.

EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO

GG EHAMZQZLXEDDELQZLXEKCHZQZLX

D045 LSZHYNY X
SWESHIHOESZH HOT0620
SNOWFAM-O449
e By—P
Ry NO  S3HO70920 1 DESCONGEEAMIENTO)

GG EHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX
070645 LSZHYNYX

SWLS0149 LSZH 11070700

(SNOWTAM 0149

A)LSZH




A-52

B)11070620 C)02 D)...P)
B)11070600 C)09 D)...P)
B)11070700 C)I12 D)...P)

R)NO S) 11070920
T) DESCONGELAMIENTO
Justificacion

El ejemplo del Formato SNOWTAM completo se actualiza de acuerdo con los cambios propuestos en
cuanto a la Casilla B repetida y las recomendaciones para facilitar la lectura del mensaje.

Se prevé incluir més ejemplos del SNOWTAM en el Manual para los servicios de informacion
aerondutica de la OACI (Doc 8126) para proporcionar un formato estructurado recomendado de la
informacién sobre diversas condiciones de pista y la sintaxis correcta que debe utilizarse.

APENDICE 5. SISTEMA DE DISTRIBUCION PREDETERMINADA

PARA LOS NOTAM
(Véanse el Capitulo 5, 5.3.4.2 de este Anexo y el Anexo 10, Volumen II, Capitulo 4, 4.4.14)

1. EI sistema de distribucién predeterminada prevé que los NOTAM que llegan (incluso los
SNOWTAM y ASHTAM) sean canalizados directamente por la AFFNAFS hacia destinatarios
designados, predeterminados por el pais receptor interesado, mientras concurrentemente son encaminados
hacia la oficina NOTAM internacional para efectos de verificacién y control.

2. Los indicadores de destinatario referente a esos destinatarios designados se forman del modo
siguiente:

1) Primeray segunda letras:
Las dos primeras letras del indicador de lugar relativo al centro de comunicaciones de la
AFETNAFS asociado con la oficina NOTAM internacional pertinente del pais receptor.

4) Sextay séptima letras:
Las letras sexta y séptima, ambas tomadas de la serie A a Z, y denotando las listas de

distribucién nacional o internacional que han de utilizarse en el centro receptor de la
AFEFNAFS.

Justificacion

En este Apéndice, “AFTN” se reemplazé por “AFS” en los parrafos 1, 2. 1) y 2. 4) para uniformarlos con
los pérrafos 5.3.4.2y 9.1.
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APENDICE 6. FORMATO DE NOTAM
INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE NOTAM

3. Calificativos Casilla Q)

2) CODIGO NOTAM
e) Las siguientes cuarta y quinta letras del c6digo NOTAM se utilizardn para cancelar un
NOTAM:
AK = REANUDADA LA OPERACION NORMAL
AL = FUNCIONANDO (O DE NUEVO FUNCIONANDO) A RESERVA DE
LIMITACIONES/
CONDICIONES ANTERIORMENTE PUBLICADAS
AO = OPERACIONAL
cC = COMPLETADO
CN = CANCELADO
HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO
XX = LENGUAIJE CLARO
Nota I.— Como Q - - AO = Operacional se utiliza para la cancelacion de NOTAM, los NOTAM
que publican nuevos equipos o servicios utilizan las siguientes cuarta y quinta letras Q - - CS =
Instalado.

Nota 2.— Q - - CN = CANCELADO se utilizardn para cancelar actividades planificadas, p.ej.,

advertencias de navegacion, asi como Q - - HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO se utiliza para
cancelar un trabajo en curso.

3) TRANSITO

I= IFR
V= VFR
K= El1 NOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo TRANSITO
puede contener calificativos combinados. En el Doc 8126 se proporciona orientacion sobre la
combinacién de calificativos de TRANSITO con asunto y condiciones segiin los Criterios—de
seteeeiéreampos calificativos compilados de los NOTAM.

4) OBJETIVO

N = NOTAM seleccionado para que los explotaderes-de-aerenavesmiembros de la tripulacion
de vuelo le presten inmediata atencion

B=  NOTAM significativo para las operaciones seleccionado para una entrada en el boletin de
informacioén previa al vuelo (PIB)

O=  NOTAM relativo a las operaciones de vuelo

M=  NOTAM sobre asuntos varios; no sujeto a aleccionamiento pero disponible a solicitud

K= El NOTAM es una lista de verificacién

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo OBJETIVO
puede contener los calificativos combinados B& o NBO. En el Doc 8126 se proporciona orientacion
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sobre la combinacion de calificativos de OBJETIVO con asunto y condiciones segiin los €riterios—de
seteeetér-campos calificativos compilados de los NOTAM.

Justificacion
Las Notas 1 y 2 se introducen para proporcionar orientaciones sobre el codigo NOTAM apropiado y se
aclara el uso del c6digo NOTAM.

APENDICE 7. REQUISITOS DE CALIDAD
PUBLICACION, RESOLUCION Y CLASIFICACION DE INTEGRIDAD DE LOS DATOS

AERONAUTICOS

Nota editorial— En las tablas A7-1 a A7-5, suprimanse los valores numéricos relativos a la clasificacion

de integridad, de modo que sélo se retengan las clasificaciones “ordinaria”, “esencial” y “critica” en la
columna “Clasificacion de integridad” para cada atributo especificado.

Justificacion

El titulo del Apéndice 7 ha sido corregido para reflejar su contenido como requisitos de especificaciones
de datos para la resolucién de las publicaciones y la clasificacién de integridad.

En las Tablas A7-1 a 5, se han eliminado los requisitos numéricos de clasificacién de integridad. Se
afiadié una nueva definicion de Clasificacion de integridad en la seccién 1.1. Se define la probabilidad
alta, baja 0 muy baja para datos criticos, esenciales u ordinarios de que, en caso de sufrir alteracion,
representen un riesgo de que se produzca una catdstrofe. Esto corrige el problema de la especificacién
original de requisitos numéricos para la cual no habia medios de cumplimiento razonables y elimina la
necesidad de requisitos numéricos. Para prever un medio de cumplimiento factible, en 3.3.3.2 se
especifican los requisitos para los procedimientos de validacién y verificacién para los datos criticos,
esenciales y ordinarios de modo de asegurar la integridad requerida.

En la version en espafiol, se corrigié el encabezado "Integridad y clasificacion" en las Tablas A7-2, A7-4
y A7-5, que fue reemplazado por "Clasificacion de integridad" para alinearlo con la versién original en
inglés.
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Tabla A7-2. Elevacion/altitud/altura

Integridad-y
Resoluciéon  eClasificacion
Elevacién/altitud/altura publicada de integridad
Elevacion del aerddromo/helipUETLO ..........cvevueeieriieiiniieiiniteieniceteeit ettt Imolft FEVET o
esencial
Ondulacién geoidal del WGS-84 en la posicién de la elevacién del aerédromo/helipuerto ........... Imolft REVETo
esencial
Imolft REVETo
Umbral de la pista o de la FATO, para aproximaciones que no sean de precision .............c..ceceue. esencial
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro geométrico
de la TLOF, para aproximaciones que no sean de precision.............cocoueoeeieiiinuiieenieieenenenenennens Imolft FEVE T
esencial
Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de precision..............cccceciviviiienecicnnincnennns 0.1mo0.1ft J>307®
critica
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de 1a FATO, centro geométrico
de la TLOF, para aproximaciones de PreCiSiOn............ccueueueririererienieieeeinenensesseeeneeeiesessennens 0.1mo0.1ft 4107
critica
Altura sobre el umbral [Altura de referencia(datum)], aproximaciones de precision .........c........... 0.lmo0.1ft 1x107
critica
ODBSHACULOS €N €] ATEA 2 ...ev.vvevoeeeieeeaeeei s ssess s Imolft 4107
esencial
ODBSEACUIOS €11 €] ATCA 3 ..o 0.1mo0.1ft 4107
esencial
Obsticulos en el Area 1 (todo el territorio del EStado) .............o.oveverveieeieeeeeeeeeeeeeesesees s Imolft RV T
ordinaria
Equipo radiotelemétrico/precision (DME/P) .......coccoviviiiiiniiniiniiiinieieneeeeeeeseee e 3 m (10 ft) 1197
esencial
Equipo radiotelemétrico (DME) ........cocuoiiiiiiiiiiiniieiirieienteen ettt 30m (100 ft) +x167°
esencial
ATLITUAES MINTMAS ..ottt ettt ettt et st e et e sb e et e ebeenbesaeenbeeseenbesstenbesstensesneensenns 50mo 100 ft 4107
ordinaria
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Tabla A7-4. Marcacion

Marcacién Resolucién eClasificacion de
publicada integridad
Tramos de 1S ABTOVIAS.......ecueeuiiriiiiiriieieeeeert ettt ettt sttt st ee s sne e 1 grado 1107
ordinaria
Determinacién-delos-puntos-de referencia-enrutaydedreaterminal s 1/10 grado 07
Marcacion utilizada para la formacion de un punto referencia en ruta y de un punto de referencia de ordinaria
drea terminal
TFrames-derutas-de Hegadalsalida-de-dreaterminal Marcacion utilizada para la formacién de un 1 grado RV T
punto de referencia de procedimientos de aproximacién por instrumentos ..............cccceceeceeernennes ordinaria
Determinacién de los puntos de referencia para procedimientos de aproximacién por instrumentos 1/100 grados REVE T
esencial
Alineacion del localizador ILS (Verdadera) .........cc..cocovveeeeiiiieiiie ettt 1/100 grados 1197
esencial
Alineacidn del azimut de cero grados del MLS (verdadera).........ccccoceeveveenenieniencencnienencennenne. 1/100 grados FEVET o
esencial
Marcacién de la pista y de 1la FATO (verdadera)..........cccoueevirinenenicnieieineneniesieeeeeeeiesesiennens 1/100 grados RV T
ordinaria
Tabla A7-5. Longitud/distancia/dimension
Resolucion eClasificacion de
Longitud/distancia/dimension publicada integridad
Longitud de los tramos de 1as QBTOVIAS .........cceevuirieriirieiiinieierceeee ettt 1/10 km 1107
0 1/10 NM ordinaria
Distancia utilizada para la determinaeiénformacion de lesun puntos de referencia en ruta............ 1/10 km RV T
0 1/10 NM ordinaria
Longitud de los tramos de rutas de llegada/salida de drea terminal ...........c.ccccevevuervenierecnencnennens 1/100 km REVETo
0 1/100 NM esencial
Distancia utilizada para la determinaeiénformacion de lesun puntos de referencia para 1/100 km o 1/100 1x107°
procedimientos de aproximacion de-drea-terminaly por instrumentos y de drea terminal.............. NM esencial
Longitud de la pista y de la FATO, dimensiones de 1a TLOF ........cc.cccccviiniinininencinencnienne Imolft FEVET
critica
ANCHUTA A 18 PISTA 1.vvvrereiietetetieiisietete ettt ettt es st tes e s b esesesese st ssesesesesesessesesesesasessssasases Imolft 110
esencial

Justificacion

version original de manera diferente en distintas administraciones.

Se afiadieron nuevos elementos en apoyo de nuevos requisitos de procedimientos por instrumentos.

Los elementos “Distancia para la determinacién de los puntos de referencia en ruta” y “Distancia para la
determinacién de los puntos de referencia para procedimientos de aproximacién de drea terminal y por
instrumentos” se modificaron porque diversos miembros del personal de AIS interpretaban el texto en su
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APENDICE 8. REQUISITOS PARA LOS DATOS
SOBRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOS

Figura A8-2. Superficies de recopilacion de datos sobre obstaculos — Arealy Area2

1. Los datos sobre obstaculos se recopilaran y registrardn de conformidad con los requisitos numéricos
del Area 2 que se especifican en la Tabla A8-2:

a) Area 2a: drea rectangular alrededor de una pista que comprende la franja de pista y toda zona
libre de obstaculos que exista. La superficie de recopilacién de datos sobre obstdculos del Area 2a
se encontrard a una altura de tres metros por encima de la elevaciéon de la pista mds cercana
medida a lo largo del eje de pista, y para las partes relacionadas con una zona libre de obsticulos,
si la hubiere, a la elevacion del extremo de pista mas préximo;

b) Area 2b: drea que se extiende a partir de los extremos del Area 2a en la direccién de salida, con
una longitud de 10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado. La superficie de recopilacién
de datos sobre obstdculos del Area 2b sigue una pendiente de 1,2% que se extiende a partir de los
extremos del Area 2a a la elevacién del extremo de pista en la direccién de salida, con una
longitud de 10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado. No es necesario recopilar datos
sobre obstdculos de menos de 3 m de altura respecto del suelo;

¢) Area 2c: 4rea que se extiende por fuera del Area 2a y del Area 2b hasta una distancia que no
exceda los 10 km con respecto al limite del Area 2a. La superficie de recopilacién de datos sobre
obstéculos del Area 2¢ sigue una pendiente de 1,2% que se extiende por fuera de las Areas 2a 'y
2b a una distancia que no exceda los 10 km con respecto al limite del Area 2a. La elevacién
inicial del Area 2c serd la elevacién del punto del Area 2a en que comienza. No es necesario
recopilar datos sobre obstdculos de menos de 15 m de altura respecto del suelo; y

Justificacion

Los apartados b) y c¢) de la Nota 1 a la Figura A8-2 se modificaron para afiadir “sobre obsticulos™ a la
referencia a la superficie de recopilacion de modo que coincidiera con las referencias a la superficie de
recopilacién de datos sobre obsticulos en que figuran en otras partes de la Nota 1.

La Nota 1. b) se modificé ademds para anadir "No es necesario recopilar datos sobre obstaculos de menos
de 3 m de altura respecto del suelo" en apoyo a la presentacion de ese requisito en la Figura A8-2.

La Nota 1. ¢) se modificé ademds para afiadir "No es necesario recopilar datos sobre obstdculos de menos
de 15 m de altura respecto del suelo” en apoyo a la presentacion de ese requisito en la Figura A8-2.
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Figura A8-4. Superficie de recopilaciéon de datos sobre el terreno y obstaculos — Area 4

Los datos sobre el terreno y obstdculos en el Area 4 se ajustardn a los requisitos numéricos especificados
en las Tablas A8-1 y A8-2, respectivamente.

Nota 2.— El Area 4 puede ampliarse de conformidad con 10.1.2.

Justificacion
La oracién a continuacion de la Figura A8-4 se corrigio para incluir referencias a datos sobre obsticulos
y a la Tabla A8-2 aplicable.

La Nota 1 se suprimio, lo cual indica que los datos del Area 2 cumplen con los requisitos de datos sobre
obstdculos del Area 4; no obstante, las investigaciones han demostrado que esto rara vez es asi y, como
resultado de este texto, existe la preocupacién de que no se recopilen los datos cuando sea necesario.

Tabla A8-1. Requisitos numéricos de los datos sobre el terreno

Area 1 Area2 Area 3 Area 4

Espaciado entre puestos 3 segundos en arco 1 segundo en arco 0,6 segundosen 0,3 segundos en
(aprox. 90 m)) (aprox. 30 m) arco arco
(aprox. 20 m)) (aprox. 9 m)

Exactitud vertical 30 m 3m 0,5 m 1m
Resolucion vertical 1m 0.1 m 0,01 m 0,1 m
Exactitud horizontal 50 m S5m 0,5m 2,5m
Nivel de confianza 90% 90% 90% 90%
Nivel de-integridad-de ordinaria esencial esencial esencial
eClasificacién de integridad RV T RV T RV T RV T
tos-dates

Periodo de mantenimiento segln sea segln sea segln sea segln sea

necesario necesario necesario necesario




Tabla A8-2. Requisitos numéricos de los datos sobre obstaculos
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Area 1 Area 2 Area 3 Area 4

Exactitud vertical 30 m 3m 0,5 m 1m
Resolucion vertical 1m 0.1 m 0,01 m 0,1 m
Exactitud horizontal 50 m Sm 0,5 m 2,5m
Nivel de confianza 90% 90% 90% 90%

ordinaria esencial esencial esencial
eClasificacién de integridad RV Ty RV T RV Ty RV T
los-datos
Periodo de mantenimiento seglin sea seglin sea seglin sea seglin sea

necesario necesario necesario necesario

Justificacion

En las Tablas A8-1y 2, la expresion "Nivel de integridad de clasificacién de los datos" se reemplazé por
"Clasificacion de integridad" para que fuera acorde con el uso de la expresion en las especificaciones del
Apéndice 7 y con la nueva definicién de Clasificacion de integridad que figura en la Seccién 1.1. La
nueva definicién de clasificacién de integridad define la probabilidad alta, baja o muy baja de que los
datos criticos, esenciales u ordinarios, en caso de corrupciéon de los mismos, conlleven el riesgo
potencial de que se produzca una catdstrofe. Esto corrige el problema de la especificacion original de los
requisitos numéricos para los cuales no habia medios razonables de cumplimiento. De esa manera, se
suprimen los requisitos numéricos de la clasificacién de integridad.

Tabla A8-3. Atributos sobre el terreno

Atributos sobre el terreno Obligatorio/Optativo
Zona de cobertura Obligatorio
Identificador del originador de Obligatorio
los datos
Identificador de la fuente de Obligatorio
datos
Método de adquisicién Obligatorio
Espaciado entre puestos Obligatorio
Sistema de referencia horizontal Obligatorio
Resolucién horizontal Obligatorio
Exactitud horizontal Obligatorio

Nivel de confianza horizontal

Obligatorio
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Posicién horizontal
Elevacion

Referencia de la elevacién
Sistema de referencia vertical
Resolucién vertical
Exactitud vertical

Nivel de confianza vertical
Tipo de la superficie
Superficie registrada

Nivel de penetracién
Variaciones conocidas
Integridad

Marcacioén de la fecha y la hora

Unidad de medicién utilizada

Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Optativo
Obligatorio
Optativo
Optativo
Obligatorio
Obligatorio

Obligatorio

Tabla A8-4. Atributos de los obstaculos

Atributos de los obstaculos

Obligatorio/Optativo

Area de cobertura

Identificador del originador de
los datos

Identificador de la fuente de
datos

Identificador del obstdculo
Exactitud horizontal

Nivel de confianza horizontal
Posicién horizontal
Resolucién horizontal
Extension horizontal

Sistema de referencia
horizontal

Obligatorio

Obligatorio

Obligatorio

Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio

Obligatorio
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Elevacién Obligatorio
Altura OptativeObligatorio
Exactitud vertical Obligatorio
Nivel de confianza vertical Obligatorio
Resolucion vertical Obligatorio
Sistema de referencia vertical Obligatorio
Tipo del obstaculo Obligatorio
Tipo de geometria Obligatorio
Integridad Obligatorio
Marcacioén de la fecha y la hora Obligatorio
Unidad de medicion utilizada Obligatorio
Operaciones Opcional
Efectividad Opcional
Iluminacién Obligatorio
Sefales Obligatorio

Justificacion

En las Tablas A8-3 y 4 se afiadi6 el atributo “Identificador de la fuente de datos” como requisito
obligatorio puesto que se lo considera tan importante como el requisito existente respecto del
"Identificador del originador de datos".

En la Tabla A8-4, el atributo “Altura” pasa de ser opcional a ser un requisito obligatorio, dada su
importancia. El atributo “Referencia de la elevacién” se suprime puesto que no se considera necesario.




ADJUNTO B ala comunicaciéon AN 2/2.3 — 12/52

PROPUESTA DE ENMIENDA DEL ANEXO 4

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. eltexto—quehadesuprimirse—aparece—tachadoy nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacion aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado
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TEXTO DE LA PROPUESTA DE ENMIENDA DE LAS

NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

CARTAS AERONAUTICAS
ANEXO 4

AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

CAPITULO 1. DEFINICIONES, APLICABILIDAD Y DISPONIBILIDAD

1.1 Definiciones

Carta aerondutica. Representacion de una porcién de la Tierra, su relieve y construcciones, disefiada
especialmente para satisfacer los requisitos de la navegacion aérea.

Clasificacion de integridad (de los datos aeronduticos). La clasificacion se basa en el riesgo potencial
que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronduticos se clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catéstrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacién
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una

catastrofe; y

c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

CAPITULO 2. ESPECIFICACIONES GENERALES

2.17.3 Los Estados contratantes se asegurardn de que se mantiene la integridad de los datos
aeronautlcos en todo el proceso de datos desde el levantarmento topograflco/orlgen hasta el 51gulente

wﬁ%%&ﬁe&aew&ekd&nﬁeg&dad—d&dﬁes— Segun la clas1flca010n de 1ntegr1dad aphcable los

procedimientos de validacién y verificacion aseguraran:
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a) para datos ordinarios: que se evite la alteracion durante todo el procesamiento de los datos;

b) para datos esenciales: que no haya alteracion en etapa alguna del proceso, y podran incluir
procesos adicionales, seglin sea necesario, para abordar riesgos potenciales en toda la
arquitectura del sistema, de modo de asegurar ademas la integridad de los datos en ese nivel;

)/

c) para datos criticos: que no haya alteraciéon en etapa alguna del proceso, y podran incluir
procesos de garantia de integridad adicionales para mitigar plenamente los efectos de las
fallas identificadas mediante un anélisis exhaustivo de toda la arquitectura del sistema, como
riesgos potenciales para la integridad de los datos.

Nota.— Los textos de orientacion sobre el procesamiento de datos aeronduticos e informacion
aerondutica figuran en el Documento DO-200A de la RTCA y en el Documento ED-76 de la Organizacion
europea para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE), titulado Standards for Processing
Aeronautical Data [Normas para el procesamiento de datos aeronduticos (disponible en inglés y francés
tinicamente)].

Justificacion

La especificacién de valores numéricos asociados con las clasificaciones de integridad son problemaéticos
para demostrar el cumplimiento. Para prever un medio de cumplimiento factible, se modificé el parrafo
para especificar los requisitos de los procedimientos de validacién y verificacién de los datos criticos,
esenciales y ordinarios de modo de asegurar la integridad requerida.

APENDICE 6. REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

Nota editorial.— Suprimanse todos los valores numéricos correspondientes a la clasificacién de
integridad en el Apéndice 6, tablas 1 a 6 (es decir, todos los valores 1 x 102, 1 x 107 y1x 10'8) de modo
que sdlo permanezcan las clasificaciones “ordinarios”, “esenciales” y ‘“criticos”. Sustitiyase el
encabezamiento de la columna “Integridad / Clasificacién” por “Clasificacion de integridad”.
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Tabla 2. Elevacion/altitud/altura

Integridad/Clasificacién de
Elevacion, latitud y altura Resolucién de la carta integridad
Elevacion del aer6dromo/helipuerto ..........ccoeririerienieieieirinienenteiceee et Imolft 1107+ esencial
Ondulacién geoidal del WGS-84 en la posicidn de la elevacion
del aer0dromO/NElIPUCTIO ...c..eeviiruiiiiriiiiiriicicet ettt Imolft 5107+ esencial
Umbral de la pista o de la FATO, para aproximaciones que no sean de precision ............ Imolft 1107+ esencial
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO,
centro geométrico de la TLOF, para aproximaciones que no sean de precision ................ Imolft 45107+ esencial
Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de precision.............cccccceceverenveeennee. 05molft 1510 critica
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO,
centro geométrico de la TLOF para aproximaciones de precision............cccceceeerveeveneenene 05molft 1510 critica
Altura sobre el umbral[Altura de referencia(datum)], aproximaciones de precision ......... 05molft 1103 Leritica
Segtin lo
especificado en los
PANS-OPS
Altitud/altura de franqueamiento de obsticulos (OCA/H).......ccccevvvevinieviniencnnicneene (Doc 8168) 1 %107/ esencial
Obstéculos en el Area 1 (todo el territorio del EStado) .........c..o.vveeeeereeeresrereeeesreseeenns 3 m (10 ft) 110>+ ordinaria
ODBSEACUIOS €11 €1 ATCA 2 ....oooveoveoeeceee st enen Imolft %407/ esencial
ODBSEACUIOS €11 €] ATCA 3 ....ovooveeeeee e Imorl ft 1407/ esencial
Equipo radiotelemétrico (DME) ........cocuoiiiiiiiniiiiniiicnicierceceeceeeeeseee e 30 m (100 ft) 1 %107/ esencial
Segtin lo
especificado en los
PANS-OPS
Altitud para los procedimientos de aproximacion por inStrumentos..........coceeeveeeervereennens (Doc 8168) 4105+ esencial
ALLITUAES MINTMAS ..ottt ettt ettt ettt e st s it et sbe e besbeenbesbeenbesaeeneens 50 m o 100 ft +51407+ ordinaria
Tabla 5. Marcacién
Integridad-y eClasificacion
de integridad

Marcacién Resolucién de la carta
Tramos de 128 QBTOVIAS.......ccueruteriiriitirieierteteet ettt 1 grado +5107+ ordinaria
Determinacién—delos—puntos—dereferencia—enruta—yde-drea—terminal Marcacién utilizada
para la formacién de un punto referencia en ruta y de un punto de referencia de area terminal
........................................................................................................................................... 1/10 grados +5107+ ordinaria

Tramos de rutas de llegada/salida de drea terminal..........c..cccocevevenenienieiiiniencnenceenes 1 grado +107+ ordinaria
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Resolucion de la carta

Integridad-y eClasificacion

de integridad

Marcacién

cin tiia ' a forma e u punt de eferencia de
procedimientos de aproximacion por iNStIUMENLOS ........ccceevverreriereenrereerereeneneenseseenes
Alineacion del 10calizador ILS ..........cooioiiiiiiiiieieeeee et
Alineacidn del azimut de cero grados del MLS .........ccccooiiiiniiiiniininccnececcceeae
Marcacion de la pista y de 1a FATO ......ccccoooiiiiininiiniiiieeceeeee e

1/10 grados

1 grado

1 %107/ esencial
1%107/ esencial
1 %107/ esencial

1 %1074 ordinaria

Tabla 6. Longitud/distancia/dimensién

Integridad-y eClasificacion

de integridad

Longitud/distancia/dimensién Resolucién de la carta
Longitud del tramo de 1as QBTOVIAS ........couereeriiriirierieeniiciesceceeeeeeere e 1kmo 1 NM +5107+ ordinaria
Distancia—para_a—determinacién—delpunto—dereferencia—en—+uta Distancia utilizada para2/10 km (1/10 NM) 4407+ ordinaria
la formacién de un punto referencia en ruta.........c..cocevuereeriereeninieneneeneneee e
Longitud del tramo de rutas de llegada/salida de drea terminal ............cccccecerinenenicnenne 1 kmo 1 NM 1107+ esencial
Distancia-parala-determinacion o-de referenciapara-procedimiente 2/10 km (1/10 NM) 3107/ esencial

iRaeid & i i Distancia utilizada para la formacién
de un punto de referencia de 4rea terminal y de procedimientos de aproximacion por
INSTIUIMEIIEOS ...e.veeutietienteeiteteettenteeatesteettesteeseebeeteesteestenbeeteenteeseebesseenteeseenbesbeensesseensesseeneeas
Longitud de la pista y de la FATO, dimensiones de la TLOF ..........ccoccecvenieninenncnneennne 1m $5 10 critica
ANChUIa de 12 PISEA ...cveviuieiieiieiieicieee ettt Im 1107+ esencial
Longitud y anchura de la zona de parada...........ccoceeveevieriinienieniniienineecnecieseeeseeeene 1m $5 10 critica
Distancia de aterrizaje diSpOnible ..........c..cceoiriiiririnierieieireeeseeeeeeee e Im 1510 critica
Recorrido de despegue diSponible .........c..cocieviiriiiieniiiiniieneceeeeceee e 1m $5 10 critica
Distancia de despegue diSponible..........ccccveiiiiiririenienieieieieeseneeee e Im 110 critica
Distancia de aceleracion-parada diSPOnible.........cccceceevuerieninieninieniiniecnecieseecseeene 1m 1510 critica
Distancia entre antena del localizador ILS-extremo de pista.........c.ccceeveveeneneneniennennene. segtin trazado +107+ ordinaria
Distancia entre antena de pendiente de planeo ILS-umbral, a lo largo del eje................... segun trazado +5107+ ordinaria
Distancia entre las radiobalizas ILS-umbral .............cccoevviieiiiiiienieecececeieecee e 2/10 km (1/10 NM) 1107/ esencial
Distancia entre antena DME del ILS-umbral, a lo largo del €je..........ccccevereeveneevcneennene segun trazado $H07+ esencial
Distancia entre antena de azimut MLS-extremo de pista............cocceevvereeieincneneniennenene. segtin trazado +107+ ordinaria
Distancia entre antena de elevacion MLS-umbral, a lo largo del eje.........ccceevveveevecnennen. segun trazado +5107+ ordinaria
Distancia entre antena DME/P del MLS-umbral, a lo largo del €je ..........cccecevenenienenene. segtin trazado 1107+ esencial
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Justificacion

La supresion de los valores numéricos correspondientes a la clasificacion de integridad en el Apéndice 6,
tablas 1 a 6, del Anexo 4 es una enmienda consiguiente y se desprende de la recomendacion de que se
suprima, que figura en el Anexo 15.




ADJUNTO C ala comunicacion AN 2/2.3 — 12/52

PROPUESTA DE ENMIENDA DEL ANEXO 11

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. eHexto-gque-ha-desuprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. eltexto—queha—desuprimirse—aparece—tachadoy nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacién aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado
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TEXTO DE LA PROPUESTA DE ENMIENDA DE LAS

NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
ANEXO 11

AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

Nota editorial.—El afiadido de las definiciones de zona peligrosa, zona prohibida y zona restringida es
consecuencia de la propuesta de trasladar del Anexo 15 al Anexo 11 la seccién en la que se especifican la
identificacion y el delineamiento de zonas peligrosas, prohibidas y restringidas.

CAPITULO 1. DEFINICIONES

Clases de espacio aéreo de los servicios de trdnsito aéreo. Partes del espacio aéreo de dimensiones
definidas, designadas alfabéticamente, dentro de las cuales pueden realizarse tipos de vuelos
especificos y para las que se especifican los servicios de trdnsito aéreo y las reglas de operacion.

Nota.— El espacio aéreo ATS se clasifica en Clases A a G, tal como se describen en 2.6.

Clasificacion de integridad (de los datos aeronduticos). La clasificacion se basa en el riesgo potencial
que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronduticos se clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catéstrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacién
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catéstrofe; y

c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

Zona de control. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde la superficie terrestre hasta
un limite superior especificado.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en determinados
momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de
un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.
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Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales
de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves, de acuerdo con determinadas
condiciones especificadas.

Justificacion

Se anadieron aqui las definiciones de zona peligrosa, zona prohibida y zona restringida en apoyo de la
migracion de las especificaciones relativas a la identificacion de esas zonas del Anexo 15 al 11.

La definicién de Clasificacion de integridad (de los datos aeronduticos) se afilade como consecuencia de
que la misma también se afiade en el Anexo 15 y como apoyo de los cambios consiguientes en las
especificaciones relativas a los datos aeronduticos que figuran en la seccién 2.19.

CAPITULO 2. GENERALIDADES

2.19 Datos aeronauticos

2.19.2 Los Estados contratantes se aseguraran de que se mantiene la integridad de los datos
aeronautlcos en todo el proceso de datos desde el 1evantam1ento topograflco/orlgen hasta el s1gu1ente

s%mem%elaﬁﬁeaaeﬂes—yﬂwe}es—de—m{egﬂdad—de—dﬁﬁes— Segun la cla51ﬁca01on de 1ntegr1dad aphcable

a) para datos ordinarios: que se evite la alteracion durante todo el procesamiento de los datos;

b) para datos esenciales: que no haya alteracion en etapa alguna del proceso, y podran incluir
procesos adicionales, seglin sea necesario, para abordar riesgos potenciales en toda la
arquitectura del sistema, de modo de asegurar ademds la integridad de los datos en ese
nivel; y

c) para datos criticos: que no haya alteraciéon en etapa alguna del proceso, y podran incluir
procesos de garantia de integridad adicionales para mitigar plenamente los efectos de las
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fallas identificadas mediante un andlisis exhaustivo de toda la arquitectura del sistema, como
riesgos potenciales para la integridad de los datos.

Nota.— Los textos de orientacion sobre el procesamiento de datos aeronduticos e
informacion aerondutica figuran en el Documento DO-200A de la RTCA y en el Documento ED-
76 de la Organizacion europea para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE), titulado

Standards for Processing Aeronautical Data [Normas para el procesamiento de datos
aeronduticos (disponible en inglés y francés vinicamente)].

2.31 Identificacion y delineacion de zonas prohibidas, restringidas y peligrosas
2.31.1 A todas las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas establecidas por un Estado se les
asignard una identificacién, en el momento del establecimiento inicial, y se promulgardn detalles
completos de cada zona.

Nota.— Véase el Anexo 15, Apéndice I, ENR 5.1.

2.31.2 La identificaciéon asi asignada se empleara para identificar la zona en todas las
notificaciones posteriores correspondientes a la misma.

2.31.3 Laidentificacién se compondra de un grupo de letras y cifras como sigue:

a) las letras de nacionalidad relativas a los indicadores de lugar asignados al Estado o
territorio que ha establecido tal espacio aéreo;

b) la letra P para zona prohibida, R para zona restringida y D para zona peligrosa, segiin
corresponda; y

c) un nimero, no duplicado dentro del Estado o territorio de que se trate.
Nota.— Las letras de nacionalidad son las contenidas en el Doc 7910 — Indicadores de lugar.

2.31.4 Para evitar confusiones, los nimeros de identificacion no volveran a utilizarse durante
un periodo de un afio por lo menos, después de suprimirse la zona a que se refieran.

2.31.5 Recomendacion.— Cuando se establezcan zonas prohibidas, restringidas o peligrosas,
su extension deberia ser lo mds pequeiia posible y estar contenida dentro de limites geométricos
sencillos, a fin de permitir facilidad de referencia para todos los interesados.

Justificacion

Los cambios introducidos en la seccion 2.19, Datos aeronduticos, son consiguientes a cambios similares
propuestos en el Anexo 15 y son necesarios como apoyo de la supresion de los valores numéricos para la
integridad de los datos.

La identificacién y delineacién de zonas peligrosas, prohibidas y restringidas es consecuencia de la
propuesta de trasladar la Seccién 3.6.6 del Anexo 15 al Anexo 11. Esto se propone puesto que los
SARPS contenidos en el Anexo 15 no estdn relacionados con las responsabilidades de AIM sino a la
organizacion y gestion del espacio aéreo.
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APENDICE 5. REQUISITOS DE CALIDAD
DE LOS DATOS AERONAUTICOS

Nota editorial.— La supresion de los valores numéricos correspondientes a la clasificacion de integridad
en el Apéndice 5 del Anexo 11 es una enmienda consiguiente y se desprende de la recomendacion de que
se suprima, que figura en el Anexo 15.

Tabla 1. Latitud y longitud

Integridad-y

Exactitud y eClasificacion de
Latitud y longitud tipo de datos integridad
Puntos de los limites de las regiones de informacién 2 km REVE Ty
dE VULIO. ...t declarada ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D 2 km REVE T
(situadas fuera de los limites CTA/CTR).....cccceeeevvieeciieeciieeens declarada ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D 100 m 1x10~
(situadas dentro de los limites CTA/CTR) .....ccccccvevvievieenieeriens calculada esencial
Puntos de los limites CTA/CTR.......ccceeiriinenieninieenceeeeeene 100 m RV T

calculada esencial
Ayudas para la navegacion y puntos de referencia 100 m FEVE T
en ruta, de espera y STAR/SID .....cccooiiiiniininiiiiniiencecneeene levantamiento esencial

topogréfico/calculada

Obstéculos en el Area 1 (en todo el territorio 50 m 1102
el EStAd0) ...vveeiiiiieciiic et levantamiento ordinaria

topografico
Obstaculos en el Area 2 (la parte situada fuera de Sm RV T
los limites del aerédromo/helipuerto) ...........cceceeveeererenenienennne levantamiento esencial

topografico
Puntos de referencia/puntos de aproximacion final y otros 3m FEVE T
puntos de referencia/puntos esenciales que incluyan los levantamiento esencial
procedimientos de aproximacion por instrumentos.............c........ topogréfico/calculada

Nota 1.— En el Anexo 15, Apéndice 8, véanse las ilustraciones grdficas de las superficies de
recopilacion de datos de obstdculos y criterios utilizados para determinar obstdculos en las zonas
definidas.

Nota 2.— En los sectores del Area 2 en que estdn prohibidas las operaciones de vuelo a causa de
terreno muy alto u otras restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre obstdculos se
recopilardn de acuerdo con los requisitos numéricos del Area 1 especificados en el Anexo 15,
Apéndice 8, Tabla A8-2.
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Tabla 2. Elevacion/altitud/altura

Integridad-y
Exactitud y eClasificacion de
Elevacién/altitud/altura tipo de datos integridad
Altura sobre el umbral [Altura de referencia (datum)], para 0.5m 1107
aproximaciones de calculada critica
PIECISION. ....iniiiiiiieiienieeitetceet ettt s
Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos segtin lo especificado 1107
(OCATH) ...ttt et e e baaeeenes en los PANS-OPS esencial
(Doc 8168)
Obstéculos en el Area 1 (todo el territorio del Estado), elevaciones 30 m 1107
...................................................................................................... levantamiento ordinaria
topogréfico
Obsticulos en el Area 2 (en la parte situada fuera 3m FEVE T
de los limites del aerédromo/helipuerto)........ccccevveveeveercenucneennene levantamiento esencial
topografico
Equipo radiotelemétrico (DME), elevacion ...........ccceeeeeenienneenee. 30 m (100 ft) 1107
levantamiento esencial
topografico
Altitud para los procedimientos de aproximacion segun lo especificado FEVE T
PO INSLIUMENLOS <.ttt ettt sre e neesaeennes en los PANS-OPS esencial
(Doc 8168)
AlttUAES MINTMAS +..veoooeeeereeeieeeeeeseseeeseeseessseeseseseseeeseeos 50 m RSN
calculada ordinaria

Nota 1.— En el Anexo 15, Apéndice 8, véanse las ilustraciones grdficas de las superficies y
criterios de evaluacion de obstdculos utilizados para determinar obstdculos en las zonas definidas.

Nota 2.— En los sectores del Area 2 en que estdn prohibidas las operaciones de vuelo a causa de
terreno muy alto u otras restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre obstdculos se
recopilardn de acuerdo con los requisitos numéricos del Area 1 especificados en el Anexo 15,
Apéndice 8, Tabla A8-2.

Tabla 3. Declinacién y variacién magnética

Integridad-y
Exactitud y eClasificacion de
Declinacion/variacion tipo de datos integridad
Declinacién de la estacién de la ayuda para la navegacién VHF 1 grado FEVE T
NAVAID utilizada para la alineacidn técnica.......c..ccoceveeverneennene levantamiento esencial
topogréfico
Variacién magnética de la ayuda para la navegacién NDB .......... 1 grado 107
levantamiento ordinaria

topografico
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Tabla 4. Marcacion

Exactitud y eClasificacién de
Marcacién tipo de datos integridad
Tramos de 1as aerovias..........cccceeveevivieiiniiiniiniiiiiiciceceee 1/10 grados 107
calculada ordinaria
Determinacién-dedos-puntosdereferenctaenruta 1/10 grados REVE oy
y—de—drea—terminal Marcacion utilizada para la formacién de un calculada ordinaria
punto referencia en ruta y de un punto de referencia de drea
EErMINAL.........ooiiiiiii e
Tramos de rutas de llegada/salida de drea terminal....................... 1/10 grados 107
calculada ordinaria
Determinacién-de-los-puntos-de-referenciapara 1/100 grados 1107
imi imacio i Marcacion calculada esencial

utilizada para la formacién de un punto de referencia de
procedimientos de aproximacion por instrumentos......................

Tabla 5. Longitud/distancia/dimensién

Integridad-y

Exactitud y eClasificacion de
Longitud/distancia/dimensién tipo de datos integridad
Longitud de los tramos de las aerovias .............cccceeeeveiveiiicicnene, 1/10 km REVE oy
calculada ordinaria
i i 1/10 km RSN
enruta Distancia utilizada para la formacién de un punto referencia calculada ordinaria

BILTULA ...ttt ettt et et be e et a e

Longitud de los tramos de rutas de llegada/salida 1/100 km 1107
de drea terminal .......cc.eecverierieniieieeteiesceeet e calculada esencial
Distaneia-parata-determinacién-deJospuntos-dereferencia 1/100 km FEVE T
H Hhaetd & i calculada esencial

perinstrumentos Distancia utilizada para la formacién de un punto
de referencia de drea terminal y de procedimientos de
aproximacion por iNStruMENtOS ...........cc.eeveeeeeererienreriereeeenensennens

Justificacion

La supresion de los valores numéricos para la clasificacion de integridad en el Apéndice 5, tablas 1
a5, del Anexo 11 es una enmienda consiguiente y sigue la recomendacién de su supresion en el
Anexo 15.




ADJUNTO D a la comunicacion AN 2/2.3-12/52

PROPUESTA DE ENMIENDA DEL ANEXO 14, VOLUMEN I

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. elHexto-gque-ha-desuprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. eltexto—queha—desuprimirse—aparece—tachadoy nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacion aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado



D-2

TEXTO DE LA PROPUESTA DE ENMIENDA DE LAS
NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS INTERNACIONALES
AERODROMOS
ANEXO 14
AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

VOLUMEN I
(AERODROME DESIGN AND OPERATIONS)

CAPITULO 1. GENERALIDADES

1.1 Definiciones

Barreta. Tres o mds luces aeronduticas de superficie, poco espaciadas y situadas sobre una linea
transversal de forma que se
vean como una corta barra luminosa.

Base de datos cartogrdficos de aerodromos (AMDB). Coleccién de datos cartograficos de aerédromo
organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Certificado de aerédromo. Certificado otorgado por la autoridad competente de conformidad con las
normas aplicables a la explotacion de aerédromos.

Clasificacion de integridad (de los datos aeronduticos). La clasificacion se basa en el riesgo potencial
que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronduticos se clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catéstrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacién
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe; y

c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacién segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

Coeficiente de utilizacion. El porcentaje de tiempo durante el cual el uso de una pista o sistema de pistas
no esté limitado por la componente transversal del viento.
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Nota.— Componente transversal del viento significa la componente del viento en la superficie
que es perpendicular al eje
de la pista.

Datos cartogrdficos de aerodromo (AMD). Datos recopilados con el proposito de compilar informacién
cartogréfica de los aerédromos.

Nota.— Los datos cartogrdficos de aerodromo se recopilan para diversos fines, como por
ejemplo para mejorar la conciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacion en la
superficie y las actividades de instruccion, elaboracion de mapas y planificacion.

CAPITULO 2. DATOS SOBRE LOS AERODROMOS
2.1 Datos aeronauticos

2.1.1 La determinacién y notificacién de los datos aeronduticos relativos a los aerédromos se
efectuard conforme a los requisitos de exactitud e integridad fijados en las Tablas A5-1 a AS5-5 del
Apéndice 5, teniendo en cuenta al mismo tiempo los procedimientos del sistema de calidad establecido.
Los requisitos de exactitud de los datos aeronduticos se basan en un nivel de probabilidad del 95% y a tal
efecto se identificardn tres tipos de datos de posicién: puntos objeto de levantamiento topografico (p. €j.,
umbral de la pista), puntos calculados (cdlculos matemadticos a partir de puntos conocidos objeto de
levantamiento topogréfico para establecer puntos en el espacio, puntos de referencia) y puntos declarados
(p- €j., puntos de los limites de las regiones de informacién de vuelo).

2.1.2 Recomendacion.— Los datos cartogrdficos de aerédromo deberian ponerse a
disposicion de los servicios de informacion aerondutica para los aerodromos para los cuales los Estados
consideren pertinente la provision de dichos datos, puesto que podria redundar en beneficios para la
seguridad operacional y/o las operaciones basadas en la performance.

Nota.— Las disposiciones relacionadas con las bases de datos cartogrdficos de aerodromo
figuran en el Capitulo 11 del Anexo 15.

2.1.3 Cuando se suministren datos de conformidad con la recomendacién 2.1.2, la seleccién de
los atributos de los datos cartograficos que hayan de recopilarse se hard teniendo en consideracién las
aplicaciones en las que vayan a aplicarse.

Nota.— La intencion es que la seleccion de los atributos que hayan de recopilarse corresponda a
una necesidad operacional definida.

2.1.4 Cuando se suministren datos cartograficos de aerédromo de conformidad con Ia
recomendacién 2.1.2, los mismos se ajustaran a los requisitos de exactitud e integridad que figuran en el
Apéndice 5.

Nota.— Las bases de datos cartogrdficos de aerodromo pueden tener dos niveles de calidad: alto
o mediano. Esos niveles y los requisitos numéricos conexos se definen en los documentos DO-272A de la
RTCA y ED-99A — User Requirements for Aerodrome Mapping Information (Requisitos de usuario de la
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informacion cartogrdfica de aerédromo) de la Organizacion europea para el equipamiento de la
aviacion civilEUROCAE).

2.1.25 Los Estados contratantes se asegurardn de que se mantieremantenga la integridad de los
datos aeronautlcos en todo el proceso de datos desde el levantamlento topograflco/orlgen hasta el

l—a—s+gu+eme—elas+ﬁeaereﬁ—y—m¥el—de—ﬂﬁegﬂdad—de—da{es— Segun la cla31flcac1on de 1ntegr1dad aphcable los

procedimientos de validacién y verificacion aseguraran:

a) para datos ordinarios: que se evite la alteracion durante todo el procesamiento de los datos;

b) para datos esenciales: que no haya alteracion en etapa alguna del proceso, y podran incluir
procesos adicionales, seglin sea necesario, para abordar riesgos potenciales en toda la
arquitectura del sistema, de modo de asegurar ademas la integridad de los datos en ese nivel;

)/

c) para datos criticos: que no haya alteraciéon en etapa alguna del proceso, y podran incluir
procesos de garantia de integridad adicionales para mitigar plenamente los efectos de las
fallas identificadas mediante un anélisis exhaustivo de toda la arquitectura del sistema, como
riesgos potenciales para la integridad de los datos.

Nota.— Los textos de orientacion sobre el procesamiento de datos aeronduticos e informacion
aerondutica figuran en el Documento DO-200A de la RTCA y en el Documento ED-76 de la Organizacion
europea para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE), titulado Standards for Processing
Aeronautical Data [Normas para el procesamiento de datos aeronduticos (disponible en inglés y francés
tinicamente)].

Nota editorial— Renumérense los parrafos subsiguientes segiin corresponda.

Justificacion

La definicion de clasificacion de integridad (de datos aeronduticos) se afiade como consecuencia del
afladido de la misma definicién en el Anexo 15 y como apoyo de cambios consiguientes en las
especificaciones relativas a los datos aeronduticos en la seccién 2.1.

Se afiaden nuevas disposiciones relativas a los datos cartograficos de aer6dromo en el Anexo 14 como
consecuencia de que las mismas también se afiadieron en el Anexo 15. Los datos cartogrificos de
aerédromo sirven de apoyo a las aplicaciones que mejoran la conciencia situacional del usuario o que
complementan la navegacién de superficie y, de ese modo, contribuyen a mejorar la seguridad operacional
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y conllevan beneficios operacionales. Los cambios introducidos en el Anexo 14 apuntan a que los Estados
determinen cudndo es beneficioso recopilar los datos para una aplicacion especifica (p.ej., operaciones de
baja visibilidad) y a asegurar que se cumpla con los requisitos apropiados de exactitud e integridad.

Los cambios introducidos en la seccién 2.1, Datos aeronduticos, son consiguientes a la introduccién de
cambios similares en la propuesta de enmienda del Anexo 15, y son necesarios como apoyo a la supresion
de valores numéricos para la integridad de los datos.

APENDICE 5. REQUISITOS DE CALIDAD DE
LOS DATOS AERONAUTICOS

Nota editorial—La supresién de los valores numéricos para la clasificacion de integridad en el
Apéndice 5 del Anexo 14 se desprende de la recomendacion de que los mismos se supriman, que figura
en el Anexo 15, y es una enmienda consiguiente a la enmienda de dicho Anexo.

Tabla A5-1. Latitud y longitud

Integridad-y
Exactitud y Clasificacién de
Latitud y longitud tipo de datos integridad
Punto de referencia del aerddromo ..........cc.eeveeeciieiieeieenieeeee e 30 m 1197
levantamiento Ordinaria
topografico/calculado
Ayudas para la navegacion situadas en el aerédromo...........cccceceevieiiiinincnenn. 3m FEVET o
levantamiento esencial
topogréfico
ODSEACUIOS €11 €1 ATEA 3 cvreveeeeeee et ee et eee et e e eee s eeeeseeesesenesnas 0,5m %10
levantamiento esencial
topogréfico
Obsticulos en el Area 2 S5m 1197
(1a parte que estd dentro de los 1imites del aer6dromo) ..........cccceveeveererreeniennenne levantamiento esencial
topografico
Umbral de 1 PISta..c.eeruereeriirieriirieieeeeereee ettt s 1m 1107
levantamiento critica
topogréfico
Extremo de pista (punto de alineacion de la trayectoria de vuelo)...........c..c........ I m REVE T
levantamiento critica
topogréfico
Puntos de €& de PIStal....c..cecuerierierieniinieniereeteee ettt 1m 1107
levantamiento critica
topografico
Punto de espera de 1a PiSta.......ccceceevuerienenieninieienceeeeeeeeee e 0,5 m 1107
levantamiento critica
topogréfico
Puntos de eje de calle de rodaje/linea de guia de estacionamiento ...................... 0,5m REVETo
levantamiento esencial

topogréfico




Linea de sefial de interseccion de calle de rodaje..........ccccoeevevereeeenenencnnenene. 0,5m REVETo
levantamiento esencial
topogréfico
Linea de guia de salida .........ccccouevieieiiininineicicicseeeeeeee e 0,5m REVET
levantamiento esencial
topografico
Limites de la plataforma (polfgono)............ccooiviiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiccceee 1m 1107
levantamiento ordinaria
topografico
Instalacion deshielo/antihielo (POLIZON0).......ccceveveureirerinienieieieeecrereeeeeeaen I m RV T
levantamiento ordinaria
topogrifico
Puntos de los puestos de estacionamiento de aeronave/ 0,5m RV T
puntos de verificacion del INS..........ccccoiiiimininiiieccece e levantamiento ordinaria
topografico

Nota.— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, las ilustraciones grdficas de las superficies de
recoleccion de datos de obstdculos y los criterios utilizados para identificar obstdculos en las zonas
definidas.
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Tabla A5-2. Elevacion/altitud/altura

Integridad-y
Exactitud y Clasificacién de
Elevacién/altitud/altura tipo de datos integridad
Elevacion/altitud/altura . ...........c.oooooveeieiieeeeerie et 0,5 m 1x107
levantamiento esencial
topogréfico
Ondulacién geoidal del WGS-84 en la posicidn de la elevacion 0,5 m FEVE T
el AETOATOMO ...ttt ettt s et eae e easeneaens levantamiento esencial
topogréfico
Umbral de la pista, para aproximaciones que no sean de precision ............c....... 0,5 m 1x10”
levantamiento esencial
topogréfico
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista 0,5m 1107
para aproximaciones que no sean de Precision .........cccceceeverveevrereenieneeneneennens levantamiento esencial
topogréfico
Umbral de la pista, aproximaciones de precision..........eceevereeruereenieneenieneennens 0,25 m 11078
levantamiento critica
topogréfico
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista, para 0,25 m 11078
aAproXimaciones de PreCISION .........evuerieruerierierieriesitertenteetesteetesieeeesbeestesseesenee levantamiento critica
topogréfico
Puntos de €J& de PISTaA......ccouerierierieriinieniereeteeteereee ettt 0,25 m 1x107®
levantamiento critica
topogréfico
Puntos de eje de calle de rodaje/linea de guia de estacionamiento...................... 1m 1x10”
levantamiento esencial
topogréfico
Obstdculos en el Area 2 3m RV T
(la parte que estd dentro de los limites del aerddromo)..........cccceeeeceereeuencnnenne levantamiento esencial
topogréfico
ODSEACULOS €11 €1 ATEA 3 et ee e ee e e s eese e esee s eeseeseeeeesesessas 0,5 m 1x107
levantamiento esencial
topogréfico
Equipo radiotelemétrico/precision (DME/P)..........ccccocevenirieincininienencieeenees 3m 1107
levantamiento esencial
topogréfico

Nota.— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, las ilustraciones grdficas de las superficies de
recoleccion de datos de obstdculos y los criterios utilizados para identificar obstdculos en las zonas
definidas.

Nota editorial.— Suprimanse todos los valores numéricos correspondientes a la clasificacion de
integridad en el Apéndice 5, tablas A5-3 a A5-5 (es decir, todos los valores 1 x 10-3, 1 x 10-5, y
1 x 10-8) de modo que queden iinicamente las clasificaciones “ordinaria”, “esencial” y “critica” como
se muestra en los cambios precedentes introducidos en las tablas A5-1 y A5-2.
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Justificacion

La supresion de los valores numéricos correspondientes a la clasificacion de integridad en el Apéndice
5, tablas A5-1 a A5-5, del Anexo 14, Volumen 1, es un cambio consiguiente basado en la
recomendacién de su supresion en el Anexo 15.




ADJUNTO E a la comunicacién AN 2/2.3-12/52

PROPUESTA DE ENMIENDA DEL ANEXO 14, VOLUMEN II

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. eHextogquehadesuprimirseaparecetachadeo texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. eltexto—queha—desuprimirse—aparece—tachadoy nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacién aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado



E-2

TEXTO DE LA PROPUESTA DE ENMIENDA DE LAS
NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS INTERNACIONALES
AERODROMOS
ANEXO 14
AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

VOLUMEN II
(HELIPUERTOS)

CAPITULO 1. GENERALIDADES

1.1 Definiciones

Calle de rodaje en tierra para helicdpteros. Calle de rodaje en tierra destinada al movimiento en tierra de
helicépteros con tren de aterrizaje de ruedas.

Clasificacion de integridad (de los datos aeronduticos). La clasificacion se basa en el riesgo potencial
que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronduticos se clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catastrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacién
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catéstrofe; y

c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

CAPITULO 2. DATOS SOBRE LOS AERODROMOS
2.1 Datos aeronauticos

2.1.1 La determinacién y notificacién de los datos aeronduticos relativos a los aerédromos se
efectuard conforme a los requisitos de exactitud e integridad fijados en las Tablas A5-1 a AS5-5 del
Apéndice 5, teniendo en cuenta al mismo tiempo los procedimientos del sistema de calidad establecido.
Los requisitos de exactitud de los datos aeronéuticos se basan en un nivel de probabilidad del 95% y a tal
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efecto se identificardn tres tipos de datos de posicién: puntos objeto de levantamiento topogréfico
(p. €j., umbral de la pista), puntos calculados (cdlculos matemadticos a partir de puntos conocidos objeto de
levantamiento topogréfico para establecer puntos en el espacio, puntos de referencia) y puntos declarados
(p. €j., puntos de los limites de las regiones de informacién de vuelo).

2.1.2 Los Estados contratantes se asegurardn de que se mantienremantenga la integridad de los
datos aeronautlcos en todo el proceso de datos desde el levantamlento topograflco/orlgen hasta el

l—a—s+gu+eme—elas+ﬁeaereﬁ—y—m¥el—de—ﬂﬁegﬂdad—de—da{es— Segun la cla31flcac1on de 1ntegr1dad aphcable los

procedimientos de validacién y verificacion aseguraran:

a) para datos ordinarios: que se evite la alteracion durante todo el procesamiento de los datos;

b) para datos esenciales: que no haya alteracion en etapa alguna del proceso, y podran incluir
procesos adicionales, seglin sea necesario, para abordar riesgos potenciales en toda la
arquitectura del sistema, de modo de asegurar ademas la integridad de los datos en ese nivel;

)/

c) para datos criticos: que no haya alteraciéon en etapa alguna del proceso, y podran incluir
procesos de garantia de integridad adicionales para mitigar plenamente los efectos de las
fallas identificadas mediante un anélisis exhaustivo de toda la arquitectura del sistema, como
riesgos potenciales para la integridad de los datos.

Nota.— Los textos de orientacion sobre el procesamiento de datos aeronduticos e informacion
aerondutica figuran en el Documento DO-200A de la RTCA y en el Documento ED-76 de la Organizacion
europea para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE), titulado Standards for Processing
Aeronautical Data [Normas para el procesamiento de datos aeronduticos (disponible en inglés y francés
tinicamente)].

Justificacion

La definicién de clasificacion de integridad (de datos aeronduticos) se afiade como consecuencia del
afiadido de la misma definicion en el Anexo 15 y como apoyo de cambios consiguientes en las
especificaciones relativas a los datos aeronduticos en la seccién 2.1.
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Los cambios introducidos en la seccién 2.1, Datos aeronduticos, son consiguientes a la introduccion de
cambios similares en la propuesta de enmienda del Anexo 15, y son necesarios como apoyo a la supresién
de valores numéricos para la integridad de los datos.

APENDICE 1. REQUISITOS DE CALIDAD DE
LOS DATOS AERONAUTICOS

Nota editorial.— La supresion de los valores numéricos correspondientes a la clasificacion de integridad
en el Apéndice 1 del Anexo 14, Volumen II, es un cambio consiguiente basado en la recomendacién de su
supresion en el Anexo 15.

Tabla A1-1. Latitud y longitud

Integridad-y
Exactitud y eClasificacién de
Latitud y longitud tipo de datos integridad
Punto de referencia del helipuerto...........ccoceevuerieniniininienineeeneceeeceecne 30 m REVE o
levantamiento ordinaria
topografico/calculada

Ayudas para la navegacion situadas en el helipuerto .............ccccoceviinincnnne. 3m REVE T
levantamiento topografico esencial
ODSEACULOS €11 €1 ATEA 3 et ee e e eee e eesee st e eee s eeeeesseeeeesenessaes 0,5 m 1x107
levantamiento topografico esencial
Obstdculos en el Area 2 (la parte que est dentro de los limites Sm REVE T
el NElIPUETLO) ..eouviereniiriiiiieiieieeteteet ettt levantamiento topografico esencial
Centro geométrico de los umbrales de la TLOF o de la FATO..........c..cccccueueeee. Im 1107

levantamiento topografico critica
Puntos de eje de calle de rodaje en tierra para helicopteros, puntos 0,5 m 1x10”
de calle de rodaje aéreo y de rutas de desplazamiento aéreo..........cc.cceeeevverueenene levantamiento topografico esencial
Linea de sefial de interseccion de calle de rodaje en tierra..........c.cocceevvevenenneee. 0,5m 1107
levantamiento topografico esencial
Linea de guia de SAlida............coovverveiveereeeeeeeeeeeeesseeeeeseesee e 0,5m FEVE T
levantamiento topografico esencial
Limites de la plataforma (POI{Z0N0).........cceceeruirierierieriinienienieie et Im 107
levantamiento topografico ordinaria
Instalacién de deshielo/antihielo (POlIZONO0) .....cccvevueeieririiniiiinieiinecicceee 1m REVE Ty
levantamiento topografico ordinaria
Puntos de los puestos de estacionamiento de helicépteros/ 0,5m 1107
puntos de verificacion del INS...........cccooiiiiiiiiiiiniicee e levantamiento topografico ordinaria

Nota.— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, las ilustraciones grdficas de las superficies de
recoleccion de datos de obstdculos y los criterios utilizados para identificar obstdculos en las dreas
definidas.
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Tabla A1-2. Elevacion/altitud/altura

Integridad-y
Exactitud y eClasificacién de
Elevacién/altitud/altura tipo de datos integridad
Elevacion del helIPUETTO .........coueviiiiiriiniiniiiinieierceeeeeeeeee e 0,5 m REVE T
levantamiento esencial
topogréfico
Ondulacién geoidal del WGS-84 en la posicidn de la elevacion 0,5 m REVE T
el NEIIPUETLO ...ttt s levantamiento esencial
topogréfico
Umbral de la FATO, para aproximaciones que no sean de precision.................. 0,5m RV T
levantamiento esencial
topogréfico
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la FATO, centro 0,5 m 1x107
geométrico de la TLOF, para aproximaciones que no sean de precision ............ levantamiento esencial
topogréfico
Umbral de la FATO, aproximaciones de precision ...........cccoeevvereevueneruenennenne 0,25 m 1x107®
levantamiento critica
topogréfico
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de 1a FATO, 0,25 m 1x107®
centro geométrico de la TLOF, para aproximaciones de precision .................... levantamiento critica
topogréfico
Puntos de eje de calle de rodaje en tierra, puntos de calle de 1m 1x10”
rodaje aéreo y de rutas de desplazamiento a€reo...........coceevereeriereenieneenieneenns levantamiento esencial
topogréfico
Obstdculos en el Area 2 (la parte que estd dentro de los limites 3m REVE T
el NEIIPUETLO) ...ttt ettt s levantamiento esencial
topogréfico
ODSEACULOS €11 €1 ATEA 3 et ee e eeeee s e s eeseee e eee s eeesesseeeeesesessas 0,5 m 1x10~
levantamiento esencial
topogréfico
Equipo radiotelemétrico/precision (DME/P)..........cccccooviviiiiiiiiiiiiiiceee. 3m REVE T
levantamiento esencial
topogréfico

Nota.— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, las ilustraciones grdficas de las superficies de
recoleccion de datos de obstdculos y los criterios utilizados para identificar obstdculos en las dreas
definidas.

Nota editorial.— Suprimanse todos los valores numéricos correspondientes a la clasificacion de
integridad en el Apéndice 1, tablas Al-3 a Al-5 (es decir, todos los valores 1 x 10-3, 1 x 10-5, y
1 x 10-8) de modo que queden iinicamente las clasificaciones “ordinaria”, “esencial” y “critica” como
se muestra en los cambios precedentes introducidos en las tablas Al-1y Al-2.




E-6

Justificacion

La supresion de los valores numéricos correspondientes a la clasificacién de integridad en el
Apéndice 1, tablas Al-1 a Al-5, del Anexo 14, Volumen II, es un cambio consiguiente basado en la
recomendacion de su supresion en el Anexo 15.




ADJUNTO F ala comunicaciéon AN 2/2.3 — 12/52

FORMULARIO DE RESPUESTA PARA LLENAR Y DEVOLVER A LA OACI
JUNTO CON LOS COMENTARIOS QUE PUEDA TENER

SOBRE LAS ENMIENDAS PROPUESTAS

Al: Secretario General

Organizacién de Aviacién Civil Internacional

999 University Street
Montreal, Quebec
Canada, H3C 5H7

(Estado)

Marque (v') en el recuadro correspondiente a la opcién elegida para cada enmienda. Si elige las opciones
“acuerdo con comentarios” o “desacuerdo con comentarios”, proporcione sus comentarios en hojas

independientes.

Acuerdo sin
comentarios

Acuerdo con
comentarios*

Desacuerdo
sin
comentarios

Desacuerdo
con
comentarios

No se indica
la postura

Enmienda del Anexo 15 — Servicios de informacion
aerondutica (véase el Adjunto A)

Enmienda del Anexo 4 — Cartas aeronduticas (véase el
Adjunto B)

Enmienda del Anexo 11 — Servicios de Trdnsito aéreo
(véase el Adjunto C)

Enmienda del Anexo 14 — Aerddromos, Volumen I —
Diserio y operaciones de aerédromos (véase el Adjunto D)

Enmienda del Anexo 14 — Aerodromos, Volumen II —
Helipuertos (véase el Adjunto E)

* “Acuerdo con comentarios” indica que su Estado u organizacion estd de acuerdo con la intencién y el
objetivo general de la propuesta de enmienda; en los comentarios propiamente dichos podria incluir, de
ser necesario, sus reservas respecto a algunas partes de la propuesta, presentar una contrapropuesta al

respecto, o elegir ambas opciones.

Firma:

Fecha:

— FIN —
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