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RESUMEN

Esta Nota contiene informacion referente a los avances logrados por la

Administracion de Paraguay en el campo de la Implementacion del

Nuevo Formato del Plan de Vuelo, poniendo a disposicion el Plan de
Accién de Implantacion gue se adjunta a la presente.

Referencias:

e Anexo 11 al Convenio de la OACI;
e Doc. 4444 - PANS/ATM;

e DINAC R 4444; e

e Informes reuniones SAM/IG.

1. Antecedentes

1.1 La enmienda 1 a la 15 Edicidon del PANS ATM (Doc. 4444), que estara vigente
en noviembre de 2012, tiene por objetivo actualizar el formulario de plan de vuelo establecido por
la OACI, atendiendo asi a los requisitos de nuevos sistemas automatizados de gestion de transito
aéreo disponibles y a ser implementados en la Regién SAM.

1.2 Estos sistemas automatizados con capacidad de poner a disposiciéon de los ATCOS
las informaciones necesarias para la planificacion del transito aéreo, asi como facilitar o posibilitar
la emision de alertas siempre que haya modificacion del escenario en relacién con los datos
declarados y que tengan impacto sobre las planificaciones del transito aéreo.

2. Analisis

2.1 En virtud a las recomendaciones de la Oficina Regional de la OACI y en
comunion con las acciones y actividades realizadas por los Estados de la Region Sam, la
Administracion de Paraguay, se suma a los esfuerzos realizados en la regién de modo a propiciar
una implementacion homogénea y eficaz, posibilitando el uso adecuado de todas las facilidades que
ofrecen los avances tecnolégicos.
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2.2 Por todo lo expuesto la Administracion de Paraguay pone a disposicion de la
Reunioén copia del Plan de Accion elaborado de acuerdo a los modelos facilitados y las
recomendaciones de la SAMIG y de la Secretaria de la Oficina Regional — OACI, para la
Implantacion del Nuevo Formato de Plan de Vuelo, aprobado por Resolucion Nro. 661/2010 de la
Presidencia de la DINAC.

3. Accién Sugerida

3.1 Seinvitaa la reunién a tomar conocimiento de la presente Nota Informativa y del
Adjunto.
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PREFACIO

El Plan de Vuelo es el documento especifico que contiene informaciones
relacionadas con un vuelo planificado de una aeronave o con parte de él que son
proporcionadas a los 6rganos que proveen servicios de transito aéreo.

La Enmienda 1 a la 152 Edicién del PANS-ATM (Doc. 4444), que tendra
vigencia a partir del 15 de noviembre de 2012, tiene por objetivo actualizar el formulario de
plan de vuelo establecido por la OACI, declarando los modernos recursos de avidnica
disponibles a bordo y atender a los requisitos de los sistemas automatizados de gestion del
trnsito aéreo.

El material de esta Enmienda ha sido desarrollado por el Grupo de Estudios
sobre Plan de Vuelo (FPLSG) establecido por la OACI, con la finalidad de permitir el
aprovechamiento de las capacidades de las aeronaves mas modernas y atendiendo a los
requisitos de nuevos sistemas automatizados de gestion de transito aéreo.

El nuevo plan de vuelo aborda funcionalidades y tecnologias de la navegacion
aérea, tales como el GNSS, la RNAV, la PBN, los enlaces de datos (datalinks), la ADS-B y la
ADS-C, siendo esas alteraciones reflejadas en los items 10 y 18 del formulario de plan de
vuelo.

Tales datos deberan ser considerados por los sistemas de gestién del transito
aéreo en poniendo a disposicion del controlador de transito aéreo las informaciones
necesarias para la planificacion del transito aéreo, asi como posibilitar la emision de alertas
siempre que haya modificacion del escenario con relacion a los datos declarados y que
ocasionen impacto en las acciones planificadas de control.

El presente Plan de Accion establece una serie de medidas que deben
desarrollarse dentro de la FIR de Asuncion, definiendo objetivos, criterios, métodos, prioridades
y responsabilidades referentes a las acciones necesarias para implantar el nuevo formato de
plan de vuelo dentro de nuestro territorio, conforme los requisitos, de forma a asegurar una
transicion coordinada para la aplicacion del contenido de la Enmienda.
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1 DISPOSICIONES PRELIMINARES
1.1 FINALIDAD

El Plan tiene por objeto establecer directrices para implantar la aplicacion del
nuevo formato de plan de vuelo en la FIR de Asuncién, conforme a los requisitos de la Enmienda
1 ala 15 Edicién del PANS-ATM de la OACI (Doc. 4444) con entrada en vigencia el 15 de
noviembre de 2012.

1.2 CONCEPTO

Area de control: Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba a partir de un limite
especificado sobre el terreno. El concepto de Area de Control abarca, también, las aerovias y
TMA.

Centro de Control de Area Organo establecido para proveer servicio de control de transito
aéreo a los vuelos controlados en las areas bajo su jurisdiccién.

Plan de Vuelo — Informaciones especificas, relacionadas con un vuelo planificado o con parte
de un vuelo de una aeronave, proporcionadas a los 6rganos que proveen servicios de transito
aéreo.

Plan de Vuelo Presentado Plan de Vuelo tal como presentado por el piloto, o su
representante, al érgano de servicio de transito aéreo, sin cualquier modificacién posterior.

Plan de Vuelo Vigente Plan de Vuelo que abarca las modificaciones, caso existan,
resultantes de autorizaciones posteriores.

PROYECTO C3 — Proyecto establecido por el Subgrupo CNS/ATM del GREPECAS, dentro del
Programa de Automatizacion y Comprension Situacional ATM, con la finalidad de implementar
el nuevo formato de plan de vuelo en los Estados de las Regiones CAR/SAM en conformidad
con la estrategia aprobada en la reunién CNS/ATM/SG/1.

1.3 ABREVIATURAS Y SIMBOLOS

ACC Centro de Control de Area

ADS-B Vigilancia Dependiente Automatica por Radiodifusion (Broadcast)
ADS-C Vigilancia Dependiente Automética por Contrato
AIS Servicio de Informacion Aeronautica

APP Control de Aproximacién

ATC Control de Tréansito Aéreo

ATCO Controlador de Transito Aéreo

ATM Gestion del Transito Aéreo

ATS Servicios de Transito Aéreo

CHG [Mensaje de] Modificacion

CNL [Mensaje de] Cancelacion

DEP [Mensaje de] Partida

DLA [Mensaje de] Retraso

DLE [Mensaje de] Retraso en ruta

DOF Dia del Vuelo (Day of Flight)



Plan de Accién — Asuncién

ACC Centro de Control de Area

ADS-B Vigilancia Dependiente Automatica por Radiodifusion (Broadcast)

EOBT Hora prevista de fuera calzos

FIR Region de Informacion de Vuelo

FITS Sistema de Seguimiento de la Aplicacion de los Planes de Vuelo (Flight

Plan Implementation Tracking System)

FPL [Mensaje de] Plan de Vuelo [Presentado]

GNSS Sistema Global de Navegacion por Satélites

GREPECAS Grupo Regional de Planificacién y Ejecucién CAR/SAM

IHM Interfaz Hombre-méaquina

OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional
PANS Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea
PBN Navegacion Basada en Performance

PER Performance (de la aeronave)

RMK Observaciones (Remarks)

RNAV Navegacion de Area

RNP Performance de Navegacion Requerida

RVSM Separacion Vertical Minima Reducida

SGSO Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional
SGTC Sistema de Gestion de Torre de Control

SRPV Servicio Regional de Proteccion al Vuelo

STPV Sistema de Tratamiento de Plan de Vuelo

STS Status (de tratamiento especial de un Vuelo)
STVD Sistema de Tratamiento y Visualizacion de Datos
TALT Aerddromo alternativo de despegue

TATIC Total Air Traffic Information Control

Waypoint Punto de notificacion o fijo en rutas o procedimientos basados en sistemas
de navegacién de area
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1.4 AvBiTO:

El Plan de Accion, se aplicara a todos los 6rganos y sectores de la FIR — Asuncion
involucrados con la recepcion, la transmisiéon, el tratamiento y la visualizaciéon de las
informaciones a disposicién en un plan de vuelo o que utilicen sistemas que procesan esas
informaciones como apoyo a la gestion de la navegacion aérea nacional.

2 ANALISIS DE LA SITUACION
2.1 ANTECEDENTES

La actualizacion del formato del modelo de plan de vuelo de la OACI, en linea con
el contenido de la Enmienda 1 a la 152 Edicion del PANS-ATM (Doc 4444), aprobada el 27 de
mayo de 2008, para aplicacién el 15 de noviembre de 2012, ha sido comunicada formalmente a los
Estados por medio de la carta AN13/2. 1-08/50 del 25 de junio de 2008.

Este material ha sido desarrollado por el Grupo de Estudios sobre Plan de Vuelo
(FPLSG) establecido por la OACI, con la finalidad de mejor el aprovechamiento de las avanzadas
capacidades de la avidnica modernas y atender a los requisitos desarrollados de nuevos sistemas
automatizados de gestién del transito aéreo.

En vista de los diversos sistemas automatizados que participan en la recepcion,
transmision, procesamiento y visualizacion de las informaciones contenidas en un plan de vuelo y la
naturaleza de las modificaciones previstas con la entrada en vigencia de la referida Enmienda, se
hace necesaria, la planificacion de acciones que deberan ser iniciadas , en vista a la actualizacion
de los sistemas y la capacitacién de los recursos humanos involucrados en todo el proceso de
modo que, el nuevo formato de plan de vuelo esté implantado en el espacio aéreo paraguayo el 15
de noviembre de 2012.

En este sentido, la reunion del GREPECAS/15 ha formulado la Conclusion 15/35 —
Implementacion del nuevo modelo de plan de vuelo de la OACI, con la finalidad de elaborar una
estrategia regional para la transiciéon al nuevo modelo de plan de vuelo en las Regiones CAR/SAM.
En consecuencia de esa conclusion y considerando las directrices de la OACI contenidas en la
Comunicacion a los Estados AN13/2.1-09/9 del 6 de febrero de 2009, se ha elaborado una
estrategia para la aplicacién, en la Region SAM, de la Enmienda 1 a la 152 Edicién del PANS-ATM
(Doc 4444), que ha sido revisada y aprobada durante la reunion SAM/IG/4.

Este mismo material ha sido revisado, con pequefias alteraciones, y aprobado en la
reuniéon CNS/ATM/SG, en marzo de 2010, como la “Estrategia para Implementaciéon de la
Enmienda 1 a la 152 Edicion del PANS-ATM (Doc 4444) de la OACI en las regiones CAR/SAM".
Este documento prevé la elaboracion por cada Estado de un plan de accién para la implementacion
del contenido de la referida Enmienda.

2.2 ESCENARIO ACTUAL

El Plan de Vuelo es el documento especifico que contiene informaciones
relacionadas con un vuelo planificado de una aeronave o con parte de él que son proporcionadas a
los 6rganos que proveen servicios de transito aéreo.

Cancelaciones, modificaciones y retrasos, relativos a un Plan de Vuelo presentado,
deben ser notificados en cualquier Sala de Notificacion de aerédromo.

Las reglamentaciones relativas al contenido, formato y a la aplicacion de los
mensajes ATS, asi como los procedimientos pertinentes de dichos mensajes son establecidos en la
Instruccion del Nuevo Reglamento Nacionalizado DINAC R4444.

Los mensajes son tratados por diversos sistemas automatizados que participan en
la recepcion, transmision, procesamiento y en la visualizacion de las informaciones contenidas en
un plan de vuelo y de los mensajes relacionados con la actualizacion de esas informaciones, o por
otros sistemas que procesan esas informaciones como apoyo a la gestion de la navegacion aérea y
a la defensa del espacio aéreo nacional.
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Los tipos estandarizados de mensajes, establecidos para el intercambio de datos
ATS, y los correspondientes designadores son los siguientes:

CATEGORIA DEL MENSAJE TIPO DE MENSAJE DESIGNADOR

) Alerta ALR
Emergencia ) o
Fallo de radiocomunicaciones RCF

Plan de Vuelo |p|gn de vuelo

Presentado presentado Modificacion FPL
C CHG
v Cancelacion CNL
Actualizaciones |Retraso DLA
Correspondientes ) DEP
Partida ARR

Llegada

Movimiento : iz . .
Coordinacion  Plan de vuelo en vigencia

y ; CPL
Control Estimado EST
Coordinacion CDN
Aceptacion ACP
_ ) _ LAM

Confirmacion légica
Suplementario [Solicitud de plan de vuelo RQP
Solicitud de plan de vuelo suplementario ROS
Plan de vuelo suplementario SPL

23 ESCENARIO DESEADO

El escenario deseado es la implantacién de la Enmienda 1 a la 152 Edicion del
PANS-ATM (Doc 4444) de la OACI, contemplando su aplicacion de forma integral el 15 de
noviembre de 2012, con la actualizacion del contenido de la Reglamentacion Nacional y de los
diversos sistemas automatizados que participan en la recepcién, transmision, procesamiento y
visualizacién de las informaciones contenidas en un plan de vuelo y de los mensajes relacionados
con la actualizacién de las informaciones contenidas en el mismo.

La Enmienda contiene alteraciones en el tamafio y en el contenido de ciertos items
del formulario de plan de vuelo (principalmente en los campos 10, 15y 18) y que:

a) alteran la manera como son informados equipamientos y capacidades de la
aeronave, incluyendo mas detalles sobre esos items;

b) proporcionan medios adicionales para describir waypoints en ruta
(especificamente, azimut y distancia de otros puntos que no son auxilios a la
navegacion);

¢) introduce conceptos nuevos, como el aer6dromo alternativo de despegue
(TALT) y la especificacion de retraso en ruta (DLE); y

d) permiten la especificacion del dia del vuelo declarado en el item 18 (DOF) para
los casos de presentacion del referido plan con mas de 24 horas y hasta 120

horas de antelacion al EOBT.

Las modificaciones producidas por la aplicaciéon de la Enmienda 1 a seguir,
afectan los sistemas automatizados de control de transito aéreo y, de modo particular, exigiran
alteraciones en el sistema de tratamiento de plan de vuelo (STPV) y de interfaces hombre-maquina
(IHM).

Las modificaciones de los requisitos de sistema para la Enmienda deberan, llevar
en consideracion los riesgos inmediatos asociados a la perdida de datos, a la interpretacién errénea
de datos y al rechazo de planes de vuelo presentados, bien como la previsién de una fase de
transicion donde se convivira con el formato actual y del formato nuevo de plan de vuelo.

7
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2.3.1 PRESENTACION DEL PLAN DE VUELO

En la Enmienda se altera el plazo para la presentacién del plan de vuelo,
permitiendo que el mismo, pueda presentarse con hasta 120 horas de antelacion a la EOBT.
Requiriendo que los sistemas de tratamiento de datos, sean adaptados y posibiliten el
almacenamiento de esa nueva condicion del plan, ademas de permitir el acceso a sus datos para
fines de actualizaciones recurrentes de mensajes ATS (CHG, DLAy CNL).

La fecha de la realizacion del vuelo debera ser declarada después del indicador
DOF a ser especificado en el tem 18 del FPL para los planes presentados con més de 24 horas de
antelacion de la EOBT.

23.2 ITEM 7 FPL — IDENTIFICACION DE LA AERONAVE

En la Enmienda, se establece que el item 7 FPL debe permitir la insercion de
hasta 7 caracteres alfanuméricos, sin posibilidad de empleo de caracteres especiales (guién o
simbolos). Tomando en cuenta que algunos sistemas de bordo componen mensajes de enlace
descendente (downlink) incluyendo en ese campo caracteres especiales (guion), el sistema de
tierra deberd ser capaz de desconsiderar tal informacion para fines de asociacion con los datos de
plan de vuelo almacenados.

2.3.3 [TEM 8 FPL — REGLAS DE VUELO Y TIPOS DE VUELO

El nuevo formato permite la inclusion de una o mas variaciéon de regla de vuelo a
lo largo de la trayectoria definida en el plan, por medio de la especificacion de los caracteres “Y” o
“Z" para el primer tramo del vuelo. Con esa opcion, los respectivos puntos de variacion de regla
deben ser definidos en el item 15 — Ruta, los cuales deben estar contenidos en la ruta declarada.

Para un tipo de vuelo, que requiera un tratamiento especifico de los érganos ATS,
sera utilizado el indicador STS correspondiente a ser declarado en el item 18 del FPL o el indicador
RMK para los casos no especificados en la Enmienda.

2.3.4 iTEM 10 FPL — EQUIPAMIENTOS - COM/NAV

Este item del FPL permite la declaracion de los equipamientos disponibles y su
capacidad de utilizacién, conforme al listado incluso en la Enmienda.

En la declaracion de los equipamientos COM/NAYV en el FPL, deben ser utilizados
uno o dos caracteres, siendo el primer de los caracteres alfabético y el segundo (cuando exista)
sera numérico. Es necesario considerar la posibilidad de todas las combinaciones de
equipamientos, lo que requiere que el tamafio del item 10 del FPL sea ampliado para posibles
combinaciones.

2.3.5 iTEM 13 FPL — AERODROMO DE DEP Y HORA

Para los casos en que la aeronave despegue de un aer6dromo, sin indicador de
localidad, el piloto declarara ZZZZ en el ltem 13 del FPL y especificara en el ltem 18, después del
indicador DEP, el primer punto de la ruta o auxilio.

2.3.6 iTEM 15 FPL — RUTA

Permitira que los puntos de una ruta sean definidos, utilizandose como referencia
una marcacién magnética y una distancia en relacién con un punto significativo definido por
coordinadas geogréficas.

Conforme a la modificacion del item 8, mencionada anteriormente, el tratamiento
de la insercién alternada de las letras Y o Z en este Item 15 (Ruta), permitira la especificacion de
mas de una regla de vuelo, el sistema debera interpretar los puntos en los cuales habra dicha
alteracion.

2.3.7 iTEM 18 FPL — OTROS DATOS

Los siguientes indicadores deberan ser considerados validos para la declaracion en
el item 18 del FPL: STS/, PBN/, NAV/, COM/, DAT/, SUR/, DEP/, DEST/, DOF/, REG/, EET/, SEL/,
TYP/, CODE/, DLE/, OPR/, ORGN/, PER/, ALTN/, RALT/, TALT/, RIF/ y RMK/.



La secuencia presentada debera ser obedecida a la hora de rellenarse el item 18
del FPL, considerando que la utilizacién de indicador no especificado por la Enmienda puede
generar un rechazo, un procesamiento incorrecto o una pérdida de informacion.

El caracter especial “guién” no podra ser utilizado en el item 18 y el empleo de la
barra (/) solamente sera permitido después de cada indicador.

2.3.7.1 INDICADOR STS

Los tratamientos especiales por los organismos ATS podran ser declaradas
después del indicador STS; otras razones deberan ser especificadas con el uso del indicador RMK:

a) ALTRV: vuelo operado en conformidad con una reserva de altitud,;

b) ATFMX: vuelo autorizado con exencién de medidas ATFM por autoridad ATS
Competente;

¢) FFR: combate a incendio;

d) FLTCK: inspeccion en vuelo;

e) HAZMAT: vuelo transportando material peligroso;

f) HEAD: vuelo con (“status”) Jefe de Estado;

g) HOSP: vuelo médico declarado por autoridades médicas;

h) HUM: vuelo realizando misién humanitaria;

i) MARSA: vuelo por el cual un 6rgano militar asume responsabilidad por la
separacion de aeronave militar;

i) MEDEVAC: evacuacion médica de emergencia con riesgo de vida;

k) NONRVSM: vuelo no aprobado para RVSM con intencién de operar en
espacio aéreo RVSM;

[) SAR: vuelo que participa en mision de busqueda y salvamento; y
m) STATE: vuelo que participa en servicios militares, aduaneros o policiales.
2.3.7.2 INDICADOR PBN

Las siguientes capacidades RNAV y RNP podran ser declaradas después del
Indicador PBN:

a) AL1RNAV 10 (RNP 10)

b) B1RNAYV 5 todos los sensores permitidos

c) B2RNAV5GNSS

d) B3RNAV 5 DME/DME

e) B4RNAV5VOR/DME

f) B5RNAV 5INS o IRS

g) B6RNAV5LORANC

h)  C1RNAV 2 todos los sensores permitidos

i) C2RNAV 2 GNSS

i)  C3RNAV 2 DME/DME

K) C4RNAV 2 DME/DME/IRU

)] D1RNAV 1 todos los sensores permitidos

m) D2RNAV 1 GNSS

n) D3RNAV 1 DME/DME

0) D4RNAV 1 DME/DME/IRU

p) L1IRNP4

q) Ol1Basico RNP 1 todos los sensores permitidos

r 02Bésico RNP 1 GNSS

s)  O3Basico RNP 1 DME/DME

t) 0O4Basico RNP 1 DME/DME/IRU

u) S1RNP APCH

v)  S2RNP APCH con BARO-VNAV

w) T1RNP AR APCH con RF (autorizacion especial requerida)

X) T2 RNP AR APCH sin RF (autorizacién especial requerida)
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2.3.7.3 INDICADOR NAV

Otros datos relativos a equipamiento de navegacion, ademés de los especificados
con el indicador PBN/, conforme requerido por la autoridad ATS competente, podran ser declarados
después de NAV/.

23.7.4 INDICADOR COM

Las aplicaciones o capacidades de comunicaciéon no especificadas en el item 10
deben ser declaradas después del indicador COM.

2.3.7.5 INDICADOR DAT

Las aplicaciones o capacidades de datos no especificadas en el item 10 deben ser
declaradas después del indicador DAT.

23.7.6 INDICADOR SUR

Las aplicaciones o capacidades de vigilancia no especificadas en el item 10 deben
ser declaradas después del indicador SUR.

2.3.7.7 INDICADOR DEP

Para los aerddromos de despegue no listados en Publicacién de Informacion
Aerondutica, debe ser declarada la localizacién del despegue después del indicador DEP, de
acuerdo con los casos establecidos en la Enmienda 1.

23.7.8 INDICADOR DEST

Para los aer6dromos de destino no listados en Publicacién de Informacion
Aerondautica, debe ser declarada la localizacion del despegue después del indicador DEST, de
acuerdo con los casos establecidos en la Enmienda 1.

2.3.7.9 INDICADOR DOF

Para la puesta en funcionamiento del tratamiento de planes de vuelo presentados
con mas de 24 horas y hasta 120 horas de antelacién, la fecha (YYMMDD) de realizacién del vuelo
debe ser declarada después del indicador DOF, donde YY, MM y DD se refieren, respectivamente,
al afio, al mes y al dia.

2.3.7.10 INDICADOR DLE

Para los casos de retraso en ruta o esperas, deberan ser insertados los puntos
significantes en la ruta donde se planea que ocurra la demora, seguido por la duracién de esa
demora en el formato de horas y minutos (hhmm).

2.3.7.11 INDICADOR ORGN

Para el ingreso de direcciones AMHS de 8 letras del originador del FPL u otros
detalles de contacto apropiados, en los casos donde el originador del plan de vuelo no puede ser
facilmente identificado, de acuerdo con lo establecido por la autoridad ATS competente.

2.3.7.12 INDICADOR PER

Para el ingreso de datos de performance de la aeronave, con el uso de una sola
letra, conforme especificado en los Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea —
Operacion de Aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volumen | — Procedimientos de Vuelo.

2.3.7.13 INDICADOR TALT

Para el ingreso del indicador de 4 letras o del nombre del aerédromo, en caso que
no exista indicador publicado, para el aerédromo de alternativa de despegue, en el cual la aeronave
tenga condiciones de aterrizar, por razones técnicas u operacionales, ocurra la necesidad de
llevarse a cabo un aterrizaje no previsto (de emergencia) inmediatamente tras el despegue y siendo
ello impracticable en el propio aerédromo de despegue.

2.3.8 COMPOSICIONES DE MENSAJES ATS

El item 18 pasa a componer los siguientes mensajes ATS: DLA, CNL, CHG, DEP,
RQP y RQS. La EOBT también debe rellenarse en el ltem 13 en los mensajes ARR, CHG, CNL y
RQS.
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2.3.9 COMUNICACION ENTRE SISTEMAS

La aplicacion de la Enmienda 1 en los sistemas ATC automatizados genera la
necesidad de una revision de las especificaciones de las aplicaciones y protocolos para intercambio
de datos entre los sistemas, a saber: Protocolo AIDC (Comunicaciones de Datos entre
Instalaciones de Servicios de Transito Aéreo), Protocolo OLDI (Intercambio de Datos en Linea) y
Formato ADEXP (Presentacion del Intercambio de Datos de Servicios de Transito Aéreo).

2.3.10 AMHS (SISTEMA DE MANEJO DE MENSAJES ATS)

El sistema de tratamiento de mensajes aeronauticos, tal como se encuentra
implantado, presenta pantallas y formatos estandarizados, inclusive en cuanto al tamafio de los
campos de cada item, debiendo ser evaluadas las alteraciones correspondientes a las
modificaciones recurrentes de la Enmienda 1.

23.11 SGTCY TATIC

Los sistemas actualmente existentes en torre de control, en especial el SGTC y el
TATIC, tal como se encuentran implantados, presentan pantallas con formatos estandarizados,
inclusive en cuanto al tamafio de los campos para presentacion e inclusion de datos referentes a los
items extraidos de algunos mensajes ATS. Por lo tanto, deben ser efectuados los correspondientes
a las modificaciones decurrentes de la Enmienda 1.

2.4 ESCENARIO DE TRANSICION

Las directrices de la OACI, contenidas en la carta a los Estados AN13/2. 1-09/9, del
6 de febrero de 2009, establecen orientaciones de apoyo a los esfuerzos de coordinacién global
durante el periodo de transicién, de modo a lograr una transicién coordinada y exitosa hasta la
fecha de aplicacion de la Enmienda 1° al PANS/ATM el 15 de noviembre de 2012.

Las acciones adoptadas en esta fase de transicion, consta en la estrategia
aprobada por los Estados para las Regiones CAR/SAM, deben:

a. seguir las orientaciones del GREPECAS;

b. observar las directrices de la OACI presentadas en la Comunicacion a los
Estados AN13/2.1-09/9;

actuar junto al coordinador de la implantacion;

d. ejecutar las actividades previstas en los planes de accién para mitigar los
impactos técnicos y operacionales; y

e. reconocer que las ventajas para los usuarios del espacio aéreo solamente
seran plenamente logradas con la implantacion conjunta de las modificaciones
en todos los Estados.

En las Regiones CAR/SAM, el periodo de transicion para los proveedores de
servicio de navegacién aérea se inicia con la capacidad de procesar los dos formatos de plan de
vuelo, ACTUAL y NUEVO, ha partir del 1 de julio al 15 de noviembre de 2012.

El periodo del ler de enero al 31 de marzo de 2012 debe ser utilizado para la
implantacién de software y pruebas internas en el formato NUEVO del plan de vuelo. El periodo del
ler de abril al 30 de junio de 2012 debe ser dedicado a las pruebas externas, con interfaces a otros
centros, pruebas de funcionalidades y de la tabla de conversion entre los formatos NUEVO y
ACTUAL.

Con el proposito de cumplir este plazo y armonizar la implantacion con otras
regiones de la OACI, las modificaciones necesarias en los sistemas deben ser completadas hasta
el 30 de junio de 2012.

Los usuarios del espacio aéreo deben hacer gestiones para la adecuacion precisa
y correcta de sus sistemas de acuerdo con la Enmienda 1, respetando el periodo de transicion
establecido, donde se prevé la convivencia del formato NUEVO vy del formato ACTUAL del plan de
vuelo.

Para permitir mayor agilidad en las coordinaciones de naturaleza técnica y
operacional, cada Estado debe designar una persona que actuara como punto de contacto para las
coordinaciones necesarias con la OACI, asi como con otros Estados durante la fase de transicion
en la implantacion de las modificaciones para el nuevo formato de plan de vuelo.

n
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En ese sentido, la Oficina Regional SAM de la OACI envi6 la carta SA224, del 14
de abril de 2010, a todos los Estados de la Region SAM, solicitando se enviaran el nombre
designado como punto de contacto hasta el dia 7 de mayo de 2010.

El informe final de la SAM/IG/5 orienta a cada Estado a la crear un comité
nacional, compuesto por los proveedores de los servicios de navegacion aérea y por usuarios, con
el objeto de que el grupo coordine los trabajos de implantaciéon del nuevo formato del plan de vuelo
por medio de reuniones de coordinacion.

La OACI ha elaborado una pagina (web site) llamada Sistema de Seguimiento de
la Aplicacion de los Planes de Vuelo (FITS), donde sera registrado el estado de implementacion en
todas las Regiones de Informaciéon de Vuelo (FIR), y estaran a disposicion otras informaciones
relacionadas con el tema.

3 ESTRATEGIA DE EJECUCION
3.1 OBJETIVO

El objetivo principal de este Plan de Accion se centra en la implantacion del nuevo
formato de plan de vuelo en la FIR de Asuncién, conforme a los requisitos establecidos en la
Enmienda 1 a la 152 Edicion del PANS-ATM de la OACI (Doc 4444), con entrada en vigencia el 15
de noviembre de 2012, y de acuerdo con las normas y criterios que seran establecidos por la
DINAC.

3.2 CRITERIOS Y METODOS

De acuerdo a este Plan de Accion, la implantacién del nuevo formato de plan de
vuelo en la FIR de Asuncién se dividira en cuatro partes:

PARTE 1 - REGLAMENTACIONES

En la Parte 1 estén las acciones direccionalas a la revision de la Reglamentacion
paraguaya vigente, segun sea el caso, para las modificaciones contenidas en la Enmienda 1 a la
152 Edicion del PANS-ATM de la OACI (Doc 4444). Documento a ser nacionalizado por el Estado
Paraguayo.

PARTE 2 — EVALUACION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

La Parte 2 esta dedicada a las acciones relativas a la Evaluacion de Seguridad
Operacional, teniendo en cuenta el impacto en las operaciones, en los cuales seran evaluados, los
riesgos asociados con ellas, que puedan ocasionar la necesidad de medidas mitigadoras y del
establecimiento de planes de contingencia.

PARTE 3— SISTEMAS AUTOMATIZADOS

Aqui se aborda las acciones relacionadas con la actualizacién de los sistemas
automatizados, incluyendo los estudios de impacto que se realizaran para dimensionar las
necesidades y la adecuacion de los sistemas afectados por las modificaciones contenidas en la
referida Enmienda.

PARTE 4 — INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO

La Parte 4 contempla la elaboracion del plan de entrenamiento de los recursos
humanos que necesitan conocer y aplicar los conceptos modificados, en especial los
controladores de transito aéreo y operadores de la Oficina de Notificacion de los Servicios de
Transito Aéreo (ARO).

Este documento se presenta en formato de planilla (Anexo A), que servira para
coordinar, mantener y controlar las acciones que deberan ser tomadas dentro del plazo, para el
logro del objetivo estipulado.

3.3 ACCIONES, RESPONSABILIDADES Y PLAZOS

Para mayor agilidad en las coordinaciones de naturaleza técnica y operacional,
cada Estado debe designar una persona que actie como punto de contacto para las
coordinaciones con la OACI y con los Estados, durante la fase de transicion, para la
implantacion de las modificaciones del nuevo formato de plan de vuelo, conforme solicitud
contenida en la carta SA224, del 14 de abril de 2010, enviada por la Oficina Regional SAM de
la OACI a todos os Estados de la Region SAM, solicitandoles la designacién hasta el dia 7 de
mayo de 2010.
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La DINAC ha designado al Tec. David Torres Jefe de Seccién Gerencia de
Telecomunicaciones y Electronica y a la CTA Liz Rocio Portillo Castellanos Gerencia de
Normas de Navegacion Aérea como puntos de contacto para la OACI.

Conforme figura en el informe final de la SAM/IG/5, es prioritario que cada
Estado cree un comité nacional, compuesto por los proveedores de los servicios de navegacion
aérea y por usuarios, con el fin de que ese grupo coordine los trabajos de implantacion del
nuevo formato de plan de vuelo.

Con el propésito de lograr los objetivos previstos en este Plan , la accion de
caracter inmediato que debe ser adoptada, sirviendo de base para los demas puntos listados:

ACCION INMEDIATA — Establecimiento del Comité para implantaciéon de la Enmienda 1 (Doc
4444), compuesto por representantes de los diversos segmentos involucrados.

PLAzo: Inmediato, solicitando se empiecen a realizar reuniones de coordinacion para prever todas
las situaciones que puedan presentarse en el periodo de transicion de la referido Enmienda.

A partir de esta accion inicial, este Plan establece las siguientes acciones que
deberan ser desarrolladas dentro de las diferentes etapas

331 PARTE 1 REGLAMENTACION
Responsable: Dpto. ATM - GNNA

Actualizacién de las reglamentaciones nacionales afectadas por la Enmienda 1 a la 15" Edicion
del PANS-ATM de la OACI (Doc 4444).

Accibn 1: Analizar el contenido de la Enmienda, evaluando el impacto en las
reglamentaciones  nacionales, por medio de reuniones internas de las
Gerencias de Normas y Navegacion Aérea, Gerencia de Transito Aéreo
(DINAC R2, DINAC R 11 Y DINAC R4444 A SER IMPLANDADO como
documento nacional. Plazo: Dic - 2010.

Elaborado por: Seccién Normas y Reglamentos - Departamento ATM/Seccion GNNA.

Accion 2: Revisar la propuesta de enmienda a las reglamentaciones pertinentes, teniendo
en cuenta la actualizacién a las reglamentaciones nacionales referentes al
tema.

Acciobn 3: Presentar las propuestas de enmiendas elaboradas, con la finalidad de publicar

las modificaciones a las normas nacionales referentes a la implantacion de la
nueva enmienda.

Accion 4: Publicar las normativas vigentes en relacién a la Enmienda, considerando la
fase de transicion, que se inicia en el 2 semestre del préximo afio.

3.3.2 PARTE 2 — EVALUACION DE SEGURIDAD OPERACIONAL
Responsable: Gerencia de Normas de Vuelo

Accion 1: Elaboracion de la evaluacion de seguridad operacional, considerando las
modificaciones producidas por la Enmienda 1 a la 15 Edicion del PANS-ATM
de la OACI (Doc 4444).

Accioén 2: Describir el sistema, teniendo en cuenta la situacién actual y futura que
seran, por medio de analisis de los cambios que seran implementadas.

Accibn 3: Identificar los peligros en las operaciones, definir las areas que puedan ser
fuentes de peligro, por medio de reuniones con el equipo de expertos de las
areas.

Accion 4: Evaluar preliminarmente los riesgos, elaborando una clasificacién preliminar de

los riesgos asociados a la Enmienda, por medio de reuniones con el equipo
de expertos de las &reas involucradas.

Accion 5: Elaborar informes preliminares, a fin de documentar los topicos analizados,
orientar los trabajos de la evaluacién, por medio de trabajos coordinados en las
diferentes areas.



Accibdn 6: Presentar las conclusiones de los informes y evaluacion de las acciones orientadas,
en referencia a los trabajos de implantacion.

Accion 7: Establecer las medidas mitigadoras, de los riesgos en niveles aceptables, por medio
de reuniones con el equipo de expertos de las areas involucradas.

Accion 8: Elaborar la evaluacion preliminar, centrada en eventuales medidas de contingencia, a
fin de salvaguardar la seguridad.

Accién 9: Presentar la evaluacién de seguridad operacional, a fin de divulgar la evaluacion
preliminar realizada, para la aplicacion de la referida Enmienda.

Accién 10: Elaborar la planificacion de implementacién de las medidas mitigadoras, definir los
plazos y los responsables por la implementacion, por medio de reuniones con el
equipo de expertos de las areas involucradas en el analisis (equipo de gestion del
riesgo).

Acciénll Elaborar el Documento de Gestion del Riesgo a la Seguridad Operacional una vez
concluida las evaluaciones pertinentes a la seguridad operacional, por medio de
reuniones con el equipo de expertos de las areas involucradas.

Acciénl2: Presentar la evaluacion de seguridad operacional, a fin de divulgar el resultado del
trabajo con los riesgos detectados y las medidas mitigadoras, incluyendo las contingencias,

Accidén 13: Publicar las evaluaciones de seguridad operacional y los riesgos detectados en el
proceso de implantacion.

Accién 14: Establecer las medidas mitigadoras, para mantener el control de los riesgos en
niveles aceptables.

3.33 PARTE 3 — SISTEMAS AUTOMATIZADOS
Responsable: Gerencia de Transito Aéreo — Gerencia de Telecomunicaciones y Electronica

Accionl: Analizar el contenido de la referida Enmienda, a fin de evaluar el alcance de las
modificaciones que seran implementadas, por medio de reuniones internas con la
participacién de representantes de la DINAC y las prestadoras de Servicio
INDRA y RADIOCOM

Accién2: Identificar los posibles impactos de la implementacion del nuevo formato de plan
de vuelo, a fin de reconocer los sistemas que seran actualizados, afectados por
la aplicacion de la Enmienda, por medio de reuniones con los diversos
segmentos involucrados (desarrolladores, mantenedores, proveedores de
sistemas, etc.).

Accioén3: Elaborar informe con los posibles impactos detectados, a fin de enviar respuesta
a la consulta realizada por la Oficina Regional SAM de la OACI,

Accibén4: Evaluar las capacidades actuales y futuras de procesamiento del plan de vuelo
con respecto al contenido de la Enmiendal,

Accion 5: Especificar las actualizaciones necesarias en los sistemas, para permitir el
desarrollo del mismo por medio de la elaboracién de especificaciones, requisitos
e instrumentos de contratacion pertinentes.

Accion 6: Desarrollar las actualizaciones de los sistemas, a fin de permitir los ensayos de
acuerdo al cronograma establecido por la OACI para el funcionamiento del
Sistema Nuevo y Actual del FPL.

Accion 7: Conducir ensayos entre sistemas con capacidad de procesamiento del nuevo
plan de vuelo, con el fin de evaluar, las alteraciones de software desarrolladas,
permitiendo la ejecucion de los ajustes necesarios, por medio de la creacion de
un prototipo, ensayos y reuniones para validacion.

Accibn 8: Definir los pasos de transicién, basados en los sistemas con capacidad de
procesar el formato actual y el nuevo de plan de vuelo, publicando las acciones
de transicién que serdn adoptadas para conocimiento de los usuarios y demas
interesados, por medio de reuniones con los diversos segmentos involucrados
(desarrolladores, mantenedores, proveedores de sistemas, etc.).
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Accibén 9: Conducir las acciones de transicion de acuerdo con lo preestablecido, a fin de
realizar la transicion para el nuevo formato, por medio de monitoreo de la
aplicacion de los pasos acordados y divulgados para la fase de transicion.

Accion 10: Finalizar el proceso de transiciéon a la implementacién de la Enmienda 1 a la 15°
Edicién al Doc. 4444 segun establecido por la OACI para NOV de 2012, con los
sistemas actualizados y ejecutando solo el nuevo formato del FPL.

3.34 PARTE 4 — INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO

Responsable: Gerencia de Transito Aéreo.
Plazo Estipulado — Marzo 2011

Elaborar los materiales necesarios e Instruir a los funcionarios de las Areas afectadas, usuarios y
a toda la Comunidad aeronautica en relacién a las nuevas reglamentaciones que seran
afectadas por la Enmienda 1 a la 152 Edicién del PANS-ATM de la OACI (Doc. 4444).

Accion 1: Presentar las enmiendas elaboradas para las normas nacionales, publicar las
modificaciones de esas normativas, referentes a la aplicacién de la Enmienda 1
al PANS-ATM, por medio de reunién con los usuarios, representantes de los
organos nacionales y demas interesados.

Accion 2: Elaborar la programacion de seminarios, a fin de publicar las modificaciones en
las reglamentaciones nacionales en especial al personal de las areas afectadas
ATM, AIS y COM de toda la Republica del Paraguay

Accion 3: Elaborar programacién para seminarios, a fin de publicar las modificaciones al
publico externo (usuarios, civiles y militares), por medio de grupo de trabajo con
para elaboracién del material necesario para los seminarios.

Accibn 4: Realizar un seminario centrado en los aspectos de la fase de transicion y de las
medidas de contingencia, en especial a los funcionarios de las &reas ATM, AIS y
COM de toda la Republica, elaborando instructivos operacionales para el
manejo del formato del Actual y nuevo del FPL

Accién 5: Realizar un seminario centrado en los aspectos de la fase de transiciéon y de las
medidas de contingencia, a los usuarios civiles y militares, elaborando
instructivos operacionales para el manejo del formato del Actual y nuevo del FPL

Accibn 6: Realizar seminario, en el INAC, centrado en los aspectos de la fase de transicion
y de las medidas de contingencia, para la comunidad aeronautica en general a
fin de informar a todos los usuarios internos y externos la evoluciéon de los
Sistemas Automatizados en relacion a los requisitos establecidos por la OACI.

4 DISPOSICIONES FINALES

4.1 De acuerdo a la necesidad operacional, condiciones técnicas y recursos disponibles, las
acciones podran ser desarrollados con antelacion a lo planificado.

4.2 Las prioridades de las acciones propuestas en este Plan podran ser alteradas de acuerdo
con las necesidades operacionales y recursos disponibles.

4.3 Los casos no previstos en este Plan de Accion seran sometidos a la apreciacion del Directo
de Aeronautica.
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PLAN DE ACCION — IMPLANTACION DEL NUEVO FORMATO DE PLAN DE VUELO Doc. PANS — ATM 4444

ANEXO A
Parte 1
Actualizacion de las Reglamentaciones Nacionales afectadas por la Enmienda 1
ITEMS. RESPONSABLES SITUACION CUANDO OBSERVACION
INICIO TERMINO

Contenido de la Enmienda
Analizado GNNA/ATM/NYR Finalizado Marzo 2010 Nov. 2010
Elaboracion del Reglamento
DINAC R 4444 en referencia a la . )
1 enmienda al PANS — ATM GNNA/ATM/NYR en proceso final Abril 2010 Nov. 2010
4444 a nacionalizarse
Presentacién de la nueva
Reglamentacion nacional : .
para su aprobacion GNNA/ATM/NYR en proceso final Set 2010 Dic. 2010
Aprobar la Reglamentacion

DINAC en proceso Nov. 2010 Dic. 2010
Publicar el nuevo Reglamento
Nacional DINAC R 4444 GNNA/ATM/NYR en proceso Nov. 2010 Dic. 2010
Armonizar con el AIP
Paraguay la referida .
publicacion GNNA/ATM/NYR/AIS en proceso Dic.2010 Ene.2011
Publicar en la Pagina Web de en proceso
la DINAC la nueva .
documentacién GNNA/ATM/NYR Dic. 2010 Feb. 2011
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ANEXO A
Parte 2
EVALUACION DE SEGURIDAD OPERACIONAL
ITEMS. RESPONSABLES SITUACION CUANDO OBSERVACION

INICIO TERMINO
Describir el sistema vy GTA/GTE.
establecer la situacion actual y
futura que seran
consideradas. En proceso Sep. 2010 Nov. 2011
Identificar las é&reas que GTA/GTE.
puedan ser fuentes de
peligro. En proceso Sep. 2010 Nov. 2011
Evaluar vy clasificar los GTA/GTE/GNNA.
riesgos los riesgos asociados
al cambio En proceso Sep. 2010 Nov. 2011
Elaborar informe y GTA/GTE/GNNA.
Documentar los tépicos
analizados, en los trabajos de En proceso Sep. 2010 Nov. 2011
evaluacion
Exponer las conclusiones del DAC
informe y  Estandarizar las
acciones  del proceso de GTA/GTE/GNNA. En proceso Sep. 2010 Nov. 2011
evaluacion de riesgos
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ANEXO A
Parte 2
EVALUACION DE SEGURIDAD OPERACIONAL
ITEMS. RESPONSABLES SITUACION CUANDO OBSERVACION

INICIO TERMINO
Mantener el control de los GTA/GTE.
riesgos en niveles aceptables En proceso Sep. 2010 Nov. 2011
Elaborar la evaluacion GTA/GTE.
preliminar, centrando en
eventuales medidas de En proceso Sep. 2010 Nov. 2011
contingencia
Presentar la evaluacion GTA/GTE.
preliminar de la seguridad
operacional En proceso Abr. 2011 Jun. 2012
Planificar las medidas de DAC
contingencia definiendo
plazos y responsables. GTA/GTE. En proceso Abr. 2011 Jun. 2012
Presentar la evaluacion de DINAC
seguridad ~operacional a la DAC. En proceso Abr. 2011 Jun. 2012
comunidad aeronautica
nacional
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ANEXO A
Parte 3
Sistemas Automatizados
ITEMS. RESPONSABLES SITUACION CUANDO OBSERVACION

INICIO TERMINO
Identificacion de los posibles
impactos de la implantacién del L
nuevo formato de plan de Finalizado Ago. 2010 Abr. 2011
vuelo
Elaborar informe con los
posibles impactos detectados Finalizado Ago. 2010 Abr. 2011
Evaluacion de las
capacidades actuales vy
futuras de procesamiento
del plan de vuelo con En proceso Ago. 2010 Abr. 2011
respecto al contenido de la
Enmienda 1
Especificar y contratar las
actualizaciones de sistemas GTE
necesarias En proceso Ago. 2010 Abr. 2011
Desarrollar las
actualizaciones necesarias de
los aplicativos En proceso Ago. 2010 Abr. 2011
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ANEXO A

Parte 3
Sistemas Automatizados

ITEMS. RESPONSABLES SITUACION CUANDO OBSERVACION

INICIO TERMINO

Identificacion de los posibles
impactos de la implantacién del
nuevo formato de FPL en el
sistema ATM Radar

En proceso Ago. 2010 Abr. 2011

Conducir ensayos entre
sistemas con capacidad de
procesamiento del nuevo
plan de vuelo (AMHS)

En proceso Ago. 2010 Abr. 2011
GTE/GTA.

Definicién de los pasos de
transicion basados en los
sistemas: En proceso Abr. 2011 Dic. 2011

a) con capacidad de
procesar ambos formatos:
el actual y el nuevo;

b) que seran modernizados
0 implementados antes de
2012
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ANEXO A
Parte 3
Sistemas Automatizados
ITEMS. RESPONSABLES SITUACION CUANDO OBSERVACION

INICIO TERMINO
Conducir las acciones de En proceso
transicion de acuerdo con lo )
Conducir ensayos entre En proceso
sistemas con capacidad de .
procesamiento del nuevo Abr. 2011 Dic. 2011
plan de vuelo (ATM-Radar)
Realizar la transicion para En proceso
el nuevo formato Ago. 2010 Nov. 2012
Conclusién de las En proceso
implementaciones y
efectuacion del nuevo formato Jun. 2012 Nov. 2012
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ANEXO A

Parte 4 Etapa 1
Instruccion y Entrenamiento

ITEMS. RESPONSABLES SITUACION CUANDO OBSERVACION

INICIO TERMINO

Planificar Capacitacion a las

Aéreas afectadas de la

DINAC en referencia a los Sep. 2010 finalizado

cambios en los formatos P-

FPL

Elaborar material para la Sep. 2010 Dic. 2010

necesarios P: ’

Calendarizar los Seminarios GTA/GNNA/NYR En curso Feb. 2011 Abril 2011

a ser impartidos

Instruir a los especialistas ,de

las areas afectadas ATM, AIS Mar 2011 Mar 2011

y COM

Instruir a los usuarios ,de las Mar 2011 Mar 2011

lineas aéreas

Instruir a los usuarios ,de la Mar 2011 Mar 2011

aviacion general

Instruir a los usuarios ,de la Mar 2011 Mar 2011

aviacion militar
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ANEXO A

Parte 4 Etapa 2
Instruccion y Entrenamiento

ITEMS. RESPONSABLES SITUACION CUANDO OBSERVACION

INICIO TERMINO

Instruir a los especialistas ,de

las éreas afectadas ATM, AIS Mar 2011 Abr. 2011
y COM de los aer6dromos y
Aeropuertos del Interior

Calendarizar los Seminarios
a ser impartidos en la fase Abril 2011 Ago. 2012
de transicion y plan de
contingencia

Realizar Seminarios a los

especialistas ,de las areas Abril 2011 Ago. 2012
afectadas ATM, AIS y COM, GTA/GNNA/NYR Inicio g
en referencia a las fases de Marzo

transicion 'y plan de
contingencia

Realizar Seminarios a los
usuarios de lineas aéreas
referentes a la fase de Abril 2011 Ago. 2012
transicion 'y plan de
contingencia

Realizar Seminarios a los
usuarios de la aviacién
general a la fase de Abril 2011 Ago. 2012
transicion 'y  plan de
contingencia
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ANEXO A

Parte 4 Etapa 2
Instruccion y Entrenamiento

ITEMS.

Realizar Seminarios a los
usuarios de aviacion militar
referentes a la fase de
transicion 'y  plan de
contingencia

Realizar Seminarios a los
especialistas ,de las éareas
afectadas ATM, AIS y COM,
en referencia a las fases de
transicion 'y plan de
contingencia

Seminario Nacional de
Implantacion  del  nuevo
formato de FPL

RESPONSABLES SITUACION CUANDO OBSERVACION
INICIO TERMINO
Abril 2011 Ago. 2012
GTA/GNNA/NYR
Abril 2011 Ago. 2012
En el cual se informara
Nov. 2012 Nov. 2012 a la  Comunidad
Aerondutica paraguaya
la finalizacion exitosa
del proceso de
implantacién del nuevo
formato de FPL
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ANEXO B

PLANIFICACION DE AUTOMATIZACION POR FASES DEL ATM
REGION DE INFORMACION DE VUELO ASUNCION (FIR ASUNCION)

FASE FUNCION INFRAESTRUCTURA TECNICA INFRAESTRUCTURA GESTIONES PARA LA
NECESARIA TECNICA EXISTENTE IMPLEMENTACION
PROCESAMIENTO DE DATOS DE
PLAN DE VUELO (FDP) INCLUIR REGULACIONES
CREACION DE PLAN DE VUELO NACIONALES:
(FPL; RPL; LPL; CPL), ACTUALIZACION Y
EXTRACCION AUTOMATICA DE FIRMAS DE CARTAS DE
RPL, ACUERDOS
IMPRESION DE FPV, OPERACIONALES:
MENSAJERIA ADM. ATS, COMPLEMENTACION Y
ENVIO Y RECEPCION EN ACTUALIZACION EN LOS
MENSAJERIA DE COORDINACION SISTEMAS AMHS Y ATM;
ENTRE CENTROS DE CONTROL S'STE”'L"SR/X '\S"Igféfﬁ'\s" 2100 ENTRENAMIENTO ATC;
(OLDI; AIDC), CAPACITACION Y
MENSAJERIA AIS ( NOTAM,) ENTRENAMIENTO DE
EASE | ASIGNACION AUTOMATICA DE (EN PROCESO DE SISTEMA AMHS RADIOCOM PERSONAL TECNICO:

CODIGOS SSR,
COORDINACION AUTOMATICA
CON UNIDADES ATS,
COORDINACION AUTOMATICA
CON FIR’s ADYACENTES,
CALCULO DE CONDICIONES
PARA ENVIO/RECEPC. DE
MENSAJES (OLDI; AIDC),
MANEJO DE INTERFACES
EXTERNAS PARA ENVIO Y
RECEPCION DE MENSAJES (OLDI;
AIDC).

IMPLEMENTACION)

INC.

RECURSOS
ECONOMICOS (APLICAR
EL PAC 2010/2011);
ASEGURAR LA
DISPONIBILIDAD
CONTINUA DEL SISTEMA,;
PLANIFICACION DE
RECURSOS HUMANOS
TECNICOS Y
OPERACIONALES.

NOTA: LOS AERODROMOS SELECCIONADOS PARA LA IMPLEMENTACION POR FASES DE LA AUTOMATIZACION SON: AEROP. INT.

PETTIROSSI Y AEROP. INT. GUARANI. POSTERIORMENTE SERAN CONSIDERADOS DE ACUERDO AL PNNA.

SILVIO

13




PLAN DE ACCION — IMPLANTACION DEL NUEVO FORMATO DE PLAN DE VUELO Doc. PANS — ATM 4444
ANEXO B

PLANIFICACION DE AUTOMATIZACION POR FASES DEL ATM
REGION DE INFORMACION DE VUELO ASUNCION (FIR ASUNCION)

FASE

INFRAESTRUCTURA TECNICA INFRAESTRUCTURA

FUNCION NECESARIA TECNICA EXISTENTE

GESTIONES PARA LA
IMPLEMENTACION

FASE Il

COMUNICACIONES DIGITALES .
AUTOMATIZADAS

PDC;

AIDC; OLDI
CPDLC;
OTROS.

SISTEMA ATM AIRCOM 2100
(EN PROCESO DE
IMPLEMENTACION)

NINGUNA o

MATERIALIZAR LA
LICITACION
INTERNACIONAL 01/2006
(MODERNIZACION DE LOS
SISTEMAS DE
TELECOMUNICACIONES
AERONAUTICAS DE LA
DINAC);

INCLUIR REGULACIONES
NACIONALES (ICD);
ACTUALIZACION Y FIRMAS
DE CARTAS DE
ACUERDOS
OPERACIONALES:;
COMPLEMENTACION Y
ACTUALIZACION EN LOS
SISTEMAS AMHS Y ATM;
ENTRENAMIENTO ATC;
CAPACITACION Y
ENTRENAMIENTO DE
PERSONAL TECNICO;
RECURSOS ECONOMICOS
ASEGURAR LA
DISPONIBILIDAD
CONTINUA DEL SISTEMA;
(PLANIFICACION DE
RECURSOS HUMANOS
TECNICOS Y
OPERACIONALES.)*

NOTA:

*.- PARA LA IMPLEMENTACION DE LA FASE Il, DEBE ESTAR IMPLEMENTADO Y FUNCIONANDO LA FASE | INTEGRAMENTE

2/3
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ANEXO B

PLANIFICACION DE A!JTOMATIZACION POR FASES DEL ATM
REGION DE INFORMACION DE VUELO ASUNCION (FIR ASUNCION)

EASE FUNCION INFRAESTRUCTURA TECNICA INFRAESTRUCTURA GESTIONES PARA LA
NECESARIA TECNICA EXISTENTE IMPLEMENTACION
VIGILANCIA RADAR INCLUIR REGULACIONES
NACIONALES (ICD):
« PROCESAMIENTO AUTOMATICO ACTUALIZACION Y
Y ENLACE CON LA FASE I y II; FIRMAS DE CARTAS DE
. ACUERDOS
(SOFTWARE: HARDWARE): OPERACIONALES;
DOCUMENTO DE CONTROL DE COMPLEMENTACION ¥
NS T=svivd ACTUALIZACION EN LOS
CIRCUITO DE COMUNICACIONES VIA | SISTEMA AMHS \S('SATTF]\AMAS REDDIG, AMHS
REDDIG; (SOFTWARE; HARDWARE): ’ _
SUB REDES ATN TIERRA-TIERRAY | REDDIG: ENTRENAMIENTO ATC;
FASE Il , CAPACITACION Y
AIRE-TIERRA SISTEMAS VHF;
ENTRENAMIENTO DE
DOCUMENTO DE CONTROL ! _
DE INTERFASE )" PERSONAL TECNICO:
SISTEMA ATM AIRCOM 2100 RECURSOS
(EN PROCESO DE ECONOMICOS
IMPLEMENTACION) ASEGURAR LA
DISPONIBILIDAD
CONTINUA DEL SISTEMA:
(PLANIFICACION DE
RECURSOS HUMANOS
TECNICOS Y
OPERACIONALES.)*
NOTA:

*.- PARA LA IMPLEMENTACION DE LA FASE Il, DEBE ESTAR IMPLEMENTADO Y FUNCIONANDO LA FASE | INTEGRAMENTE

3/3
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ANEXO C

=
=

T~ "= Direccion Nacional de Aerondutica Civil

Presidencia
Bicentenario de la Independencia Nacional: 1811 — 2011

RESOLUCION N° 661 /2010

POR LA QUE SE APRUEBA EL PLAN DE ACCION PARA LA IM}’LANI‘ACION DEL
NUEVO FORMATO PLAN DE VUELO ENMIENDA 1° BE LA 15° EDICION PANS-ATM
DE LA OACI (DOC. 4444) EDICION OCTUBRE 2010.

Asuncién, OF de diciembre de 2010

VISTO: Las Notas de Ta Seccién de Normas y Reglamentos, la providencia de la Gerencia de

Normas.de Navegacién Aérea, el Dictamen N° 1572/10, de la Asesorfa Juridica (Exp.
. DINAC N° 004130/10), y,

CONSIDERANDO: Que, la Jefa Int. de la Seccién de Normas y Reglamentos, solicita la

implantacion del Nuevo Formato de Plan de Vuelo SIERIC: RN, (S —
Que, asimismo, menciona que el Nuevo Formato es a los efectos de regular, documentar y
planificar la implantacién del referido Formato, asf también informan que la aplicacién y
limitaciones, son aspectos cubiertos en dicho. Plan.

Que, de igual modo, el presente Plan dé:" Accion para la Implantacién del Nuevo Formato
de Plan de Vuelo, contribuira a la modéfnizacién exitosa de un sistema automatizado.-—-----
Que, el documento presentado ‘daré cumplimiento a los compromisos asumidos por los
Estados miembros de la Regién’SAM que deben mantener la coordinacién actualizada con
la Oficina Regional Sudaimeficana, respecto a la“Evolucion de los planes de accién. Asf
como informar los eventuales cambios de fecha v plazo, utilizando ¢l periodo 18 de julio de
2011 al 01 de abril de 2012, para entregar ¥ aprobay; elsoftward dotializado de Sistema

ANSP en apoyo al Nuevo Formato de mensajes, mientras'se contiy%)@;yando el formato
actual. ; ARG A

Que, la Gerente Int, de Normas y Navegacién‘Aér}aa,;em__i’g I Pland 1 a gjecutarse
en base a la nueva enmienda al formato del Plan 4 & Vielo 1° de la 15° Edicién del PANS
ATM Doc. 4444 Gestion de Tréansito Aéreo.

Que, la Asesoria Juridica, recomienda dar curso favorable a la propuesta de la Direccién de
Aeronautica por lo que corresponde emitir la Resolucién para aprobar la Implementacién
del Plan de Accién del Nuevo Formato Plan de Vuelo Enmienda 1° de 1a 15° Edicion del
PANS — ATM de la OACI (Doc. 4444). -

TO: De conformidad con las atribuciones conferidales por la Ley 73/90.“Carta Orgéanica

la DINAC y la Ley 2199/2003 “Que dispone la reorgartizacién -de los Organos
¢giados encargados de la Direccidn de Empresas y Enlidades del-Estado Paraguayo”, la
WIBT860/02, Codigo Aerondutico.- el

T
o

RESIDENTE DE LA DIRECCION NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

RESUELVE:

=
_‘1;’/ Apllvliﬁlr, el Plan de Accién para la Implantacién del Nuevo Formato Plan de Vuelo
_ «Efimiénda 1° de la 15° Edicién P ANS-ATM de la OACI (doc. 4444) Edicién octubre 2010,
Th 47
/qpe%e adjunta como Anexo y forma parte de la presente Resolucién.

W2

—
Avda. Mcal. Lopez e/Vice Pdte. Sanchez y22de &
Tel. (595-21) 203.615 - Fax (595-21) 212.406 Se:

mbre -2do. Piso  c.c, 1752 Asuncién-Paraguay
2 @l Fax (595-21) 212.530- email: presiden@dinac.gov.py
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ireccion Nacional de Aerondutica Civil
: _ Presidencia
Bicentenario de la Independer;gia Nacional: 1811 — 2011

D
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RESOLUCION N° 661 no10

reglamentara los procedimientos para el cumplimiento de
los requisitos presupuestarios mencionados en el Art..1° de la presente Resolucién y serd la
responsable por la revisién y agtualiiaciéng del »Plainf-dh ccién/p}a\ra la Implantacién del
Nuevo Formato Plan de Vuelo.- S SEREASY SN :

Art. 2° La Direcéién de Aerondutica,

s

DNy
' e L /’JJ%
Art. 3° Disponer, que la vigendiaidel-citado Plan serd 4 partir deisu:publicac/' ¢ . en la pagina Web

de la DINAC en la Internet:<
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