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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Implantacion de la gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM) en la
Region SAM
CAPACIDAD ATC Y CAPACIDAD DE PISTA

(Presentada por Brasil)

Esta nota informativa presenta las conclusiones con respecto a Capacidad de
los Sectores ATC, asi como la Capacidad de Pista de los principales aeropuertos
involucrados por estos sectores.

1. Introduccion

1.1 La saturacién de la capacidad de operacion de las pistas de aterrizaje y despegue ha sido
uno de los mds grandes problemas de los aeropuertos nacionales e internacionales. Con el objetivo de
mantener el flujo de trdnsito aéreo, préximo a las condiciones 6ptimas, evitando posibles sobrecargasen el
sistema, el CGNA desarroll6 procedimientos para tipificar el cdlculo de capacidad de pista y de sectores
ATC, con el objetivo de seguir la evolucion de la demanda/capacidad de cada aeropuerto, encontrando, de
esta manera, subsidios que permitan emitir recomendaciones previas a los aeropuertos de interés, con la
finalidad de mantener la operacién en armonia.

1.2 De acuerdo a la evolucién del transito en los aeropuertos y en los espacios aéreos, el
célculo de la capacidad tomard en cuenta pardmetros que interfieren significativamente en la operacion de
los aeropuertos, asi como en la operacién de los sectores ATC.

1.3 Varios factores estdn constantemente influenciando los valores de Capacidad. Factores
directamente relacionados, como por ejemplo, tamaifio del sector, modificacién de rutas o configuracion
de las pistas. Por ello, siempre que se observa un cambio significativo, es necesaria una actualizacion del
valor determinado. Ademads de eso, es importante que la recoleccion de datos sea bastante significativa, a
fin de diluir las desviaciones y de representar valores fidedignos para la dependencia ATC.

2. Valores de Capacidad ATC y de Pista

2.1 Los valores de Capacidad son empleados como herramientas de planeamiento y de toma
de decisiones por las autoridades responsables por los cdlculos de estos nimeros. En verdad, sirven como
una referencia para que sea posible mantener el balance entre la capacidad y la demanda. El CGNA ha
calculado las capacidades de los sectores ATC y de los aeropuertos con el objetivo de comprender la
relacion entre estos valores, sino también, buscar una gestién de afluencia de transito aéreo ideal.
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VALORES DE CAPACIDAD DE PISTA Y DE SECTORES DE APP
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VALORES DE CAPACIDAD DE SECTORES DE ACC
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