(SRVSOP ...

Sistema Regicnal de ién para la Vigilancia de Ia L, 17/11/11
e J”‘,—_>’

QUINTA REUNION DEL PANEL DE EXPERTOS EN OPERACIONES
(Lima, Perd, 28 de noviembre al 2 de diciembre de 2011)

Asunto 4: Enmienda 1 al LAR 91

C) Propuesta de mejora y actualizacién al LAR 91 Capitulos C y D sobre la base de la
propuesta de mejora NE 03/2010 y NE 04/2010 UTAR

(Nota de Estudio presentada por Erik Piérola (Relator)
y Jairo Enrique Salazar)

Resumen

Esta tarea proporciona informacion para realizar el analisis de la propuesta de
mejora al texto de los Capitulos C y D del LAR 91 - Reglas de vuelo y operacion
general, Parte | — Aeronaves y del Apéndice F, las que deben ser analizadas y
validadas por el Panel de Expertos de Operaciones.

Referencia
— Capitulo C del LAR 91 Parte |
— Capitulo D del LAR 91 Parte |
— Apéndice F del LAR 91
— Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil, Parte 91
— Parte 91 del Titulo 14 CFR de los Estados Unidos
— OPS 1de EASA
— Nota de Estudio 03/2010 UTAR, de fecha 29/09/2010
— Nota de Estudio 04/2010 UTAR, de fecha 10/2010

1. Antecedentes

1.1 En la Décimo Novena Reunién Ordinaria de la Junta General (JG/19) (Lima, Peru,
11y 12 de diciembre de 2008), el LAR 91 fue aprobado por esta Reunién mediante Conclusion JG 19/04
— Aprobacién de la Primera edicion del LAR 91 — Reglas de Vuelo y Operacion General.

1.2 El Memorando de Entendimiento suscrito entre la Comision Latinoamericana de
Aviacion Civil Internacional (CLAC) y la OACI para promover el establecimiento del SRVSOP sefiala en
el parrafo 2.4 de su segundo acuerdo, como uno de sus objetivos el promover la armonizacién y
actualizacion de reglamentos y procedimientos de seguridad operacional para la aviacidon civil entre sus
Estados participantes.
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13 Por otra parte, el acuerdo para la implantacion del SRVSOP en su articulo segundo
acuerda que los Estados participantes se comprometen a armonizar entre si, en estrecha coordinacion con
la OACI, sus reglamentos y procedimientos en materia de seguridad operacional.

14 Desde su primera edicion, el LAR 91 en sus respectivas partes no ha tenido ninguna
enmienda, siendo el actual propésito mejorar y actualizar el texto del mismo.

15 De acuerdo a la estrategia de desarrollo, armonizacion y adopcion de los LAR, los
reglamentos deben incluir las normas y métodos recomendados por la OACI en sus Anexos, lo cual
conlleva a una permanente mejora y actualizacién de las enmiendas que se introducen.

1.6 La ANAC de Argentina, envia las notas de estudio 03/2010 y 04/2010 UTAR de fechas
septiembre y octubre del 2010 respectivamente. En estas notas se verifica un trabajo de evaluacion y una
propuesta de mejora para los capitulos C, D y Apéndice F del LAR 91, asi como la inclusién de
Operaciones Aéreas Sanitarias, en sus partes pertinentes.

2. Analisis

2.1 En el marco del proceso de armonizacion que ha iniciado la ANAC de la Argentina entre
sus reglamentos nacionales y los reglamentos LAR, esta administracion ha llevado a cabo una evaluacion
del LAR 91, en los capitulos y apéndice citados en 1.6.

2.2 Durante esta evaluacién, el equipo de trabajo de la ANAC ha encontrado oportunidades
de mejora para el Capitulo C de la Parte I, que se presentan en los adjuntos correspondientes a la NE
03/2010, para que sean analizados por la Quinta Reunion del Panel de Expertos en Operaciones
(RPEQ/5).

2.3 Las propuestas de enmiendas relacionadas se incluyen en los siguientes apéndices:

a) En el Apéndice A a esta nota de estudios se realiza un andlisis y se proponen los
cambios correspondientes a las secciones del Capitulo C de la Primera edicién del
LAR 91.

b) En el Apéndice B se incluyen las propuestas de enmienda de las secciones, tachando
lo que se propone eliminar y sombreando lo que se propone afiadir.

2.4 Durante esta evaluacién, el equipo de trabajo de la ANAC ha encontrado oportunidades
de mejora para el Capitulo D y en el Apéndice F de la Parte I, que se presentan en los adjuntos
correspondientes a esta nota de estudio para que sean analizados por la Quinta Reunion del Panel de
Expertos de Operaciones.

25 Las propuestas de enmiendas relacionadas se incluyen en los siguientes adjuntos:
a) En el Apéndice A se realiza un analisis y se propone los cambios RVSM”,

correspondientes a las secciones o parrafos del Capitulo D y Apéndice F
“Operaciones en espacio aéreo Sefiales”, de la Primera edicién del LAR 91.
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b) En el Apéndice B se incluyen las propuestas de enmienda de las secciones, tachando
lo que se propone eliminar y sombreando lo que se propone.

3. Conclusiones

3.1 Las propuestas, presentadas por la ANAC Argentina en sus respectivas notas de estudio,
fueron revisadas y evaluadas por el grupo de tarea, observando que las mejoras al texto propuestas al
Capitulo C de la Parte | referido a Operaciones de Vuelo Especial, las mejoras al Capitulo D referido a
Operaciones de Vuelo vy las mejoras al Apéndice F referido a Operaciones en Espacio Aéreo con
Separacion Vertical Minima reducida (RVSM), asi como la inclusién referida a las Operaciones Aéreas
Sanitarias, son convenientes para efectuar las enmiendas y actualizacion, de los mencionados capitulos y
apéndices.

3.2 De acuerdo a las consideraciones expuestas, se presenta esta nota de estudio a la Quinta
Reunidn del Panel de Expertos de Operaciones para que sean analizados.

4. Accion sugerida
Se invita a la Reunidn del Panel de Expertos de Operaciones a:
a)  Tomar nota de la informacion presentada;
b)  analizar los aspectos contemplados; y
c¢) validar o emitir comentarios que consideren pertinentes relacionados con la

propuesta de mejora a lo citado.

-FIN -
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo C — Operaciones de vuelo especial
Secciones 91.405 a la 91.455

Seccién

Titulo y contenido de la seccidn

Comentarios

91.425

Vuelo en formacion

(a) Las aeronaves no volaran en formacién
salvo mediante arreglo previo entre
todos los pilotos al mando de las
aeronaves participantes y, para vuelos
en formacion en el espacio aéreo
controlado, de conformidad con las
condiciones  prescritas por las
autoridades ATS competentes.

(b) Estas
siguiente:

condiciones incluirdn o

(1) la formacién opera como una Unica
aeronave por lo que res-pecta a la
navegaciéon y la notificacion de
posicion.

(2) la separacion entre las aeronaves
que participan en el vuelo sera
responsabilidad del jefe de vuelo y de
los pilotos al mando de las demas
aeronaves participantes e incluira
periodos de transicion cuando las
aeronaves estén:

() maniobrando para alcanzar su
propia separacion dentro de la
formacién; y

(i) durante las maniobras para
iniciar y romper dicha formacion;
y

(3) cada aeronave se mantendra a una
distancia de no mas de 1 km (0,5
NM) lateralmente y
longitudinalmente y a 30 m (100 ft)
verticalmente con respecto a la
aeronave jefe.

Comentarios del experto

El parrafo (b) (2) de esta seccién, hace
mencién a que la responsabilidad de la
separacion entre las aeronaves que participan
en un vuelo en formacion, es del “Jefe de
Vuelo” y de los PIC de las demas aeronaves
participantes.

No esta definido en la LAR 91, quien es el
Jefe de Vuelo, quien lo designa y cuéles
son los limites de sus responsabilidades.

Del mismo modo esta seccion, en el sub
parrafo (b)(3) refiere a la aeronave jefe,
sin especificar a qué aeronave se
denomina como tal.

Existe una diferencia semantica en la
redaccion del parrafo (b) “Estas condi-
ciones incluiran...”, y en el sub parrafo
(b)(1), “...por lo que respecta a la
navegacion...”

Se considera conveniente regular en esta
seccion la figura del Jefe de Vuelo y sus
responsabilidades; aeronave jefe vy
corregir la redaccioén del parrafo (b) y del
sub pérrafo (b)(1).

Propuesta

Modificar el parrafo 91.425 (b), como se
indica:

(b) Las condiciones del arreglo previo
incluiran lo siguiente:

(1) la formacién opera como una Unica
aeronave en lo que res-pecta a la
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo C — Operaciones de vuelo especial
Secciones 91.405 a la 91.455

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

navegaciéon y la notificacién de
posicion.

(2) Los Pilotos al mando de las
aeronaves integrantes de la
formacién designaran a uno de
ellos para desempefarse como
“Jefe de Vuelo”, el que tripulara la
“aeronave jefe”.

El “Jefe de Vuelo” serda el
responsable de las comunica-
ciones, de la conduccion de la
formacion y de su seguridad.

(3) la separacion entre las aeronaves
que participan en el vuelo sera
responsabilidad del jefe de vuelo y
de los pilo-tos al mando de las
demas aeronaves participantes e
incluird periodos de transicion
cuando las aeronaves estén:

(i) maniobrando para alcanzar su
propia separacion dentro de la
formacioén; y

(ii) durante las maniobras para
iniciar y romper  dicha
formacioén; y cada aeronave se
mantendra a una distancia de
no mas de 1 km (0,5 NM)
lateralmente y
longitudinalmente y a 30 m (100
ft) verticalmente con respecto a
la aeronave jefe.

No No previsto

previsto

Comentarios del experto

El Servicio de Transporte Aéreo Sanitario
(STAS), la Evacuacion Sanitaria (ES), y el
Traslado de Organos (TAQO), conforman un




Apéndice A
RPEO/5-NE/24
Pagina 3

LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo C — Operaciones de vuelo especial
Secciones 91.405 a la 91.455

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

tipo de operaciones especiales deno-
minado genéricamente  “Operaciones
Aéreas Sanitarias.

Si bien el Servicio de Transporte Aéreo
Sanitario esta regulado por las partes 119,
121 y 135, existen operaciones que se
desarrollan bajo las regulaciones de la
Parte 91 (Evacuacion Sanitaria y Traslado
aéreo de 6rganos).

La LAR 91 no reglamenta las Operaciones
Aéreas Sanitarias.

Se considera conveniente su inclusion en
este capitulo e incorporar a la LAR 91 un
Apéndice conteniendo el formulario de
Evacuacion Sanitaria que debera ser
completado y presentado a la AAC por el
PIC de la aeronave que efectia la eva-
cuacion.

Propuesta 1:

Incorporar al Capitulo C de la Parte | de la
LAR 91, la siguiente seccion:

91.460 Operaciones Aéreas Sanitarias

(@) Se denominan Operaciones Aéreas
Sanitarias a las siguientes activida-
des:

(1) Servicio de Transporte Aéreo
Sanitario (STAS).

(2) Evacuacioén Sanitaria (ES).

(3) Traslado Aéreo de Organos
(TAO).

(b) Las Operaciones Aéreas sanitarias
reguladas por esta seccién (Eva-
cuacion Sanitaria y Transporte Aé-reo
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo C — Operaciones de vuelo especial
Secciones 91.405 a la 91.455
Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

de Organos), son aquellas que:

(1) no se realizan como un servicio
habitual a terceros;

(2) son un traslado excepcional;
(3) se realizan sin fines de lucro; y

(4) se llevan a cabo para evitar un mal
mayor, por  cuestiones de
emergencia o de suma necesi-
dad.

Nota:

El servicio de Transporte Aéreo Sanitario
cumplird las normas establecidas en las
Partes 119, 121 y 135.

(c) En la declaracion del tipo de
Operacion Aérea Sanitaria que se
realice en el Plan de Vuelo, se
deber4d asentar la informacion
corres-pondiente a cada modalidad
de operaciéon (STS/EVACUACION
SA-NITARIA o STS/TRASLADO
AE-REO DE ORGANOS).

(d) La Evacuacion Sanitaria, respon-
diendo a la finalidad por la cual es
reconocida y por tratarse de una
urgencia justificada por razones de
fuerza mayor y/o humanitaria,
podréa:

(1) realizarse sin Médico Aero-eva-
cuador, por la urgencia que la
caracteriza.

(2) presentarse el Plan de Vuelo por
radio o por teléfono, de acuerdo a
lo establecido en esta regla-
mentacion

(e) En caso de existir un médico para
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LAR 91 — Reglas de vuelo

Parte | - Aeronaves

Capitulo C — Operaciones de vuelo especial
Secciones 91.405 a la 91.455

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

(f)

asistir en la Evacuacion Sanitaria, el
Piloto al Mando de la aeronave debera
informarle a este, respecto de las
caracteristicas del vuelo, a fin de que
pueda adoptar los recaudos que
considere necesarios para el traslado.

En todos los casos el Piloto al Mando
debera completar el Formulario de
Evacuacion Sanitaria (agregado como
Apéndice L), y adjuntar el Certificado
Médico.

En caso de ser posible, debera en-
tregar ambos documentos en la Ofi-
cina ARO-AIS del aer6dromo mas
cercano al lugar de partida o de
destino.

Para toda Evacuacion Sanitaria, in-
cluyendo aquellos casos en que por
una imprescindible necesidad se deba
modificar la configuracion original de la
aeronave a efectos de viabilizar el
traslado del enfermo o accidentado,
gue no admite dilacién para evitar un
mal mayor inminente, debera realizar
ante la Autoridad Aerondutica del
aerédromo mas cercano del lugar de
partida, del lugar de destino o ante la
mas proxima, en caso de tratarse de
un lugar apto, una exposicién por
escrito, declarando:

(1) la relacion circunstancial de los
hechos que justificaron la
emergencia, como por ejemplo:
lugar del accidente, circuns-
tancias que determinaron a la
Evacuacion Sanitaria como Unica
respuesta de socorro, ausencia
de centro hospitalario en las
inmediaciones, indicacion de la
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo C — Operaciones de vuelo especial
Secciones 91.405 a la 91.455
Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios

(@)

autoridad policial que haya
tomado intervencion en el
accidente (de corresponder), y
demas elementos de juicio que
hagan al estado de necesidad
para recurrir a tal operacion
aérea.

(2) la aeronave utilizada en la Eva-
cuacién Sanitaria e identifica-cion
de la habilitaciéon que acredita el
Certificado de Aeronavegabilidad
de la misma.

(3) el personal aeronautico involu-
crado, con indicacion del tipo de
Certificado de Idoneidad que
posee (licencias, habilitaciones y
certificado psicofisiologico).

Lo establecido en el parrafo (f), es de
exclusiva responsabilidad del
explotador y del Piloto al Mando de la
aeronave, lo que podra ser meritado a
su favor a la hora de analizar
contravenciones a la normativa
aeronautica vigente, por denuncia o
investigacion de oficio, si con la
exposicién posibilité la verificacion de
las circunstancias que acrediten los
hechos, por parte de la Autoridad
Aeronautica.

Traslado Aéreo de Organos (TAO)

(h)

El Traslado Aéreo de Organos, podra
realizarse mediante el empleo de
cualquier aeronave, por no ser
necesario prever recaudos especia-les
respecto del material aéreo o del
personal involucrado, en virtud de la
urgencia que predomina en el traslado.
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LAR 91 — Reglas de vuelo

Parte | - Aeronaves

Capitulo C — Operaciones de vuelo especial
Secciones 91.405 a la 91.455

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

(i)

Asignacion de prioridad

()

(k)

o

Ninguna persona podra realizar un
Traslado Aéreo de Organos por pago
0 compensacibn a menos que sea
Titular de un Certificado de Explotador
de Servicios Aéreos (AOC) emitido de
acuerdo con los requerimientos
establecidos en la Parte 119 de estas
regulaciones.

Todas las Operaciones Aéreas Sa-
nitarias (STAS, ES y TAO), que soli-
citen Servicios de Transito Aéreo,
dispondran de prioridad respecto de
los demas transitos que en su tra-
yectoria puedan afectar la operacion
de la aeronave y/o significarle una
posible demora.

Las Operaciones Aéreas Sanitarias
gue se realicen bajo la modalidad de
Evacuacion Sanitaria y Traslado Aéreo
de Organos dispondran de la prioridad
precitada, debiendo para ello:

(1) haber cumplido con lo especi-
ficado en el parrafo (b).

(2) notificar a las dependencias de
los Servicios de Transito Aéreo
en la primera comunicacion que
se efectle desde la aeronave, el
caracter de la operacién aérea.

Las Operaciones Aéreas Sanitarias
calificadas como Evacuacion Sani-
taria y Traslado Aéreo de Organos
comienzan desde el momento en que
la aeronave inicia su actividad con el
objeto de dirigirse al lugar desde
donde evacuard al paciente o0
embarcara el dérgano a trasladar,
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo C — Operaciones de vuelo especial
Secciones 91.405 a la 91.455
Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios
pudiendo en tal caso, cumplir con lo
indicado en los parrafos (b)(1) y (b)(2)
y requerir la prioridad a la que se hace
referencia en los parrafos (j) y (k) de
esta seccion.
Propuesta 2:
Incorporar a la LAR 91, Parte |, el Apén-
dice M, “Formulario de Evacuacién Sani-
taria”, que se agrega en el adjunto B a la
presente Nota de Estudio.
LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo D — Operaciones de vuelo
Secciones 91.505 a la 91.665
Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios
91.510 Instrucciones para las operaciones Comentarios del experto

(a) El piloto al mando se encargara de que
todo el personal de operaciones esté
debidamente instruido en sus
respectivas obligaciones y
responsabilidades, y de la relacién que
existe entre éstas y las operaciones de
vuelo en conjunto.

(b) Una aeronave no efectuara rodaje en el
area de movimiento de un aer6dromo o
helipuerto, salvo que la persona que lo
opere:

(1) haya sido debidamente autorizada por

El parrafo (a) de esta seccion impone al
Piloto al Mando la obligacion de encargarse
de que todo el personal de operaciones esté
debidamente instrui-do en sus respectivas
obligaciones y responsabilidades, y de la
relaciébn que existe entre éstas y las
operaciones de vuelo en conjunto.

Esta imposicién, del modo en que esta
expresada, resulta incumplible en los
tiempos normales de operacién, toda vez
que expone al PIC a un reclamo legal
por incumplimiento de sus obligaciones.

Si bien se da el caso de explotadores
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo D — Operaciones de vuelo
Secciones 91.505 a la 91.665

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

)

®)

(4)

®)

el explotador o por el arrendador si
estda arrendada o por un agente
designado;

sea competente para maniobrar la
aeronave en rodaje;

esté calificada para usar el
radioteléfono; y

haya recibido instruccién de alguien
competente con respecto a:

() la  disposicion general del
aerédromo o helipuerto,

(i) rutas,

(iii) letreros;

(iv)luces de sefalizacion,

(v) sefales e instrucciones de control
de transito aéreo (ATC);

(vi)fraseologia y procedimientos; y

(vii) esté en condiciones de
cumplir las normas operacionales
requeridas para el movimiento
seguro de las aeronaves en el
aerédromo o helipuerto.

el rotor del helicOptero no se hara girar
con potencia de motor sin que se
encuentre un piloto calificado al
mando. El explotador proporcionara
las instrucciones especificas y
procedimientos que habra de seguir el
personal, salvo los pilotos calificados
que tengan que girar el rotor con
potencia de motor para fines ajenos al
vuelo.

que operan bajo la Parte 91, que
asignan a alguno de sus pilotos la
funcién de instruir al personal; este rol no
es cumplido mientras se esta en
funciones como Piloto al Mando de una
aeronave durante una  operacion
determinada.

Se considera conveniente modificar el
concepto de “encargarse” (lo cual implica
que el PIC es el responsable de instruir
debidamente); por “verificar” (en donde
el PIC, durante una operacién de vuelo,
verifica que el personal relacionado a la
misma este instruido).

Propuesta

Modificar el parrafo 91.510 (a), como se

indica:

(@) El piloto al mando verificara que
todo el personal de operaciones

esté instruido en sus respectivas
obligaciones y responsabilidades.
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo D — Operaciones de vuelo
Secciones 91.505 a la 91.665
Seccién Titulo y contenido de la seccién Comentarios
91.580 Informes meteorolégicos emitidos por Comentarios del experto
los pilotos
Por UTAR NE02/10, se sugiri6 la
El piloto al mando notificard lo antes | modificacion de la seccién 91.255 Infor-
posible al ATC, si encuentra condiciones | mes de posicion, del Capitulo B, Parte | de
meteoroldgicas que probablemente afecten | la LAR 91; por medio de la cual los
a la seguridad operacional de otras | Informes Meteoroldgicos emitidos por los
aeronaves. pilotos son reglamentados en esta seccion.
La modificacién sugerida, por medio de la
cual se unifica la regulacion de los informes
emitidos por los pilotos, conlleva la
modificacion de la seccion 91.580 de este
capitulo.
Propuesta
Modificar el texto de la seccién 91.580 como se
indica:
91.580 Informes emitidos por los pilo-
tos
El Piloto al Mando notificard lo antes
posible al ATC, si encuentra condiciones
meteorolégicas adversas o situaciones de
vuelo imprevistas que a su criterio pudieran
afectar la seguridad operacional de otras
aeronaves, cumplimentando lo dispuesto
en la seccién 91.255 Informes de posicién y
notificaciones, de esta Parte.
91.585 Continuacion de un vuelo o de una |[Comentarios del experto
aproximacién por
instrumentos El titulo de esta seccion refiere a dos te-
mas diferentes:
(@) Vuelos que se efectien de acuerdo ) .
con las reglas de vuelo visual (VFR): 1. Continuacion de un vuelo. S
2. Continuaciébn de una aproximacion
(1) no se continuara ningun vuelo hacia instrumental.
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LAR 91 — Reglas de vuelo
Parte | - Aeronaves
Capitulo D — Operaciones de vuelo
Secciones 91.505 a la 91.665

Seccién

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

()

®)

(4)

el aer6dromo de aterrizaje previsto,
a no ser que la ultima informacién
disponible indique que, a la hora
prevista de llegada, pueda
efectuarse un aterrizaje en ese
aerédromo o por lo menos en un
aerodromo de alternativa de desti-
no, en cumplimiento de los mi-
nimos de utilizacidon establecidos
para tal aerédromo de conformidad
con la Seccion 91.540 de este
capitulo.

no se continuara una aproximacion
por instrumentos mas alla del punto
de referencia de la radiobaliza
exterior en el caso de
aproximaciones de precision, o por
debajo de 300 m (1 000 ft) sobre el
aer6dromo en caso de
aproximaciones que no son de
precisibn, a menos que la
visibilidad notificada o el RVR de
control esté por encima del minimo
especificado.

si, después de sobrepasar el punto
de referencia de la radiobaliza
exterior en el caso de wuna
aproximacién de precision o0
después de descender por debajo
de 300 m (1 000 ft) sobre el
aerodromo en el caso de una
aproximaciébn que no es de
precision, la visibilidad notificada o
el RVR de control es inferior al
minimo especificado, puede
continuarse la aproximacion hasta
la DA/H o MDA.

en todo caso, no se continuara una
aproximacion por instrumentos mas
alla de un punto en el que se

La continuacion de un vuelo tratada en el
parrafo (a)(1), es consecuente con el
encabezado del parrafo (a) “Vuelos que se
efectien de acuerdo con las reglas de
vuelo visual (VFR)", pero este encabezado
resulta erréneo para los temas regulados
en los parrafos (a)(2), (a)(3) y (a)(4); en los
cuales se trata evidentemente de
operaciones de vuelo IFR.

Por otro lado, el parrafo (a)(4) no permite
continuar una aproximaciéon por instru-
mentos mas all4 de un punto en el que se
infringirian los limites de los minimos
especificados en los procedimientos de
aproximacién por instrumentos.

Si bien las regulaciones expresan de
manera general, que en situaciones de
emergencia el Piloto al Mando puede in-
fringir las normas vigentes, resulta con-
veniente incorporar en este subparrafo,
una mencién especifica respecto de la
utilizacion de ese privilegio.

Propuesta

Modificar el texto de la secciéon 91.585 como se
indica:
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infringirian  los limites de los
minimos especificados en los
procedimientos de aproximacién por
instrumentos.

91.585

Continuacién de un vuelo o
de una aproximacioén por
instrumentos

(a) Continuacion de un vuelo:

No se continuara ningun vuelo hacia
el aer6dromo de aterrizaje previsto, a

no ser que

la dltima informacioén

disponible indique que, a la hora
prevista de llegada, pueda efectuarse
un aterrizaje en ese aerédromo o por
lo menos en un aerédromo de
alternativa de destino, en cumpli-
miento de los minimos de utilizacién
establecidos para tal aerédromo de
conformidad con la Seccion 91.540
de este capitulo.

(b) Continuacion de una aproximacion
instrumental.

No se continuard una aproximacion
por instrumentos:

(1) mas alla del punto de referencia de

)

la radiobaliza exterior en el caso de
aproximaciones de precision, o
por debajo de 300 m (1 000 ft)
sobre el aer6dromo en caso de
aproximaciones que no son de
precision, a menos que la
visibilidad notificada o el RVR de
control esté por encima del minimo
especificado,

si después de sobrepasar el punto
de referencia de la radiobaliza
exterior en el caso de una
aproximacion de precision, o
después de descender por debajo
de 300 m (1 000 ft) sobre el
aerédromo en el caso de una
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aproximacién que no es de preci-
sion, la visibilidad notificada o el
RVR de control es inferior al mi-
nimo especificado, puede conti-
nuarse la aproximacién hasta la
DA/H o MDA,

(3) mas alla de un punto en el que se
infringirian los limites de los
minimos  especificados en los
procedimientos de aproximacion
por instrumentos, excepto en si-
tuaciones de emergencia.

91.650

Equipaje de mano

Comentarios del experto

Si bien esta seccion de la LAR 91 prevé
gue los pasajeros puedan llevar a bordo su
equipaje de mano en tanto se encuentre
bien retenido, se considera necesario
establecer algunas especificaciones sobre
los lugares en los cuales estos equipajes
pueden ser estibados.

Propuesta

Modificar la secciéon 91.650 de la manera
gue se indica

91.650 Equipaje de mano

(@) El Piloto al Mando se asegurara de
gue todo equipaje de mano em-
barcado en la aeronave e introducido
en la cabina de pasajeros, quede bien
retenido.

(b) Ningun Piloto al Mando de una ae-
ronave puede permitir que el pasajero
lleve su equipaje a bordo del avion,
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excepto:
(1) En un compartimiento o area
destinada al almacenaje de carga
y/o equipaje, 0
(2) debajo del asiento del pasajero,
siempre que no pueda deslizarse
hacia delante, ni hacia los
costados bajo el impacto de
choques severos.
No No previsto Comentarios del experto
previsto

Dentro del articulado de la Parte |, la LAR
91 establece regulaciones para las
operaciones en espacio aéreo RVSM
solamente en el Capitulo L, que esta
dirigido a aeronaves extranjeras y nacio-
nales que operan en el exterior (seccién
91.1635 “Operaciones en espacio aéreo
RVSM - Aviones), sin normar estas
operaciones para aeronaves que operan en
su estado de matricula.

Si bien los conceptos de la seccién 91.1635
son aplicables a las operaciones citadas
anteriormente, se considera conveniente
incluir las normas que rigen las
operaciones en espacio aéreo RVSM en el
Capitulo D, “Operaciones de vuelo”.

Propuesta

Incorporar al Capitulo D, la secciéon que se
indica:

91.670 Operaciones dentro de espacio
aéreo designado como espacio
aéreo con separaciéon vertical
minima reducida (RVSM)
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(@) Excepto por lo previsto en el parrafo
(b), ninguna persona deberd operar
una aeronave en espacio aéreo con
separacion vertical minima reducida
(RVSM), a menos que:

(1) el explotador y su aeronave cum-
plan con los requerimientos esta-
blecidos en el Apéndice F de esta
sub parte; y

(2) el explotador esté autorizado por la
Autoridad Aeronautica competente
a realizar dicha operacion.

(b) La Autoridad Aeronautica competente
podra autorizar una desviacion de los
requerimientos de esta seccion, de
acuerdo con lo establecido en el
Apéndice F de esta sub parte.

Nota:

El documento OACI 7030/04, brinda informa-
cién detallada respecto de la operacion en
espacios aéreos RVSM.

No
previsto

No previsto

Comentarios del experto

La reglamentacion LAR 91 no prevé en
ninguna de sus Partes, el ascenso o
descenso de pasajeros con una planta
propulsora en marcha.

Esta operacién es de practica comin en
aeropuertos donde no existen todas las
facilidades de apoyo en tierra, 0 en caso de
alguna falla en la aeronave.

Propuesta

Incorporar al Capitulo D, la seccién que se
indica
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91.675 Ascenso o descenso de pasa-
jeros con una planta propulsora
en marcha.

(8) Se permitird el ascenso o descenso de
pasajeros con una planta propulsora
en marcha solo en aquellas
circunstancias que impidan la
operacion normal de puesta en
marcha, de acuerdo a lo siguiente:

(1) para aeronaves con plantas
propulsoras ubicadas en los planos,
deberd detenerse el o los motores
del lado por el cual se efectia el
ascenso o descenso de pasajeros;

(2) para aeronaves con plantas
propulsoras ubicadas en la parte
posterior del fuselaje, no se utili-
zaran las puertas traseras para
efectuar el ascenso o descenso de
pasajeros;

(3) en ambos casos el explotador
tomara todos, los recaudos nece-
sarios y dispondra de personal
idoneo en plataforma para con-
trolar y guiar el desplazamiento de
los pasajeros a fin de evitar que se
aproximen a la planta propulsora
gue se mantiene en marcha,

(4) la tripulacibn de la aeronave
debera permanecer en sus puestos
durante esta operacion.

(b) Para aeronaves propulsadas por
motores a piston o turbohélices, el
explotador deberé incluir en su MOE
(previa aprobacion de la AAC), un
procedimiento que contemple lo
establecido en (a), en relacion al tipo
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de aeronave que opere.
Nota.-
Para el caso de los turborreactores, bajo
ninguna circunstancia se efectuara

simultdneamente el ascenso y/o descenso de
pasajeros y el reabastecimiento de combustible
con una planta propulsora en marcha.

No No previsto Comentarios del experto
previsto
La LAR 91 establece precisiones respecto
del Transporte de Carga solo en su Parte I,
seccion 91.2040.

En la Parte | hace una somera mencion del
tema en la seccién 91.545 Prepa-racién de
los vuelos, parrafo (a)(3); don-de indica que
la carga transportada debe  ser
debidamente distribuida y sujeta.

El transporte de carga no es privativo de
las aeronaves grandes que operan bajo la
LAR 91, ya que es comun que aeronaves
pequefias transporten carga no
remunerada perteneciente a sus
explotadores.

Se considera conveniente reglamentar este
asunto también en la Parte | de la LAR 91.

Propuesta

Incorporar al Capitulo D, la seccién que se
indica:

91.680 Transporte de carga

(@) Ningun Piloto al Mando puede permitir

que se transporte carga en cualquier
avioén, a menos que:
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(1) Sea transportada en un conte-
nedor de carga aprobado, reci-
piente o0 bandeja de carga a-
probada, o compartimiento ins-
talado en el avion,

(2) sea asegurada por los medios
aprobados por la Autoridad
Aeronautica competente; o

(3) sea transportada de acuerdo con
lo siguiente:

() Que sea asegurada apro-
piadamente por un cinturén
de seguridad u otro aparejo
gue tenga la suficiente
resistencia como para
eliminar la posibilidad de
deslizamientos bajo toda
condicibn de vuelo y en
tierra.

(i) Que sea embalada o cu-
bierta, para evitar cualquier
posible dafio a los pasajeros.

(i) Que ella no ejerza carga
alguna sobre el asiento; o
sobre la estructura del piso,
que exceda la limitacion de
peso para €s0s
componentes.

(iv) Que no esté situada en una
posicion que restrinja el
acceso o el uso, de cualquier
salida de emergencia o
puertas de acceso, o0 la
utilizacion del pasillo entre la
carga y el comprartimiento
de pasajeros.
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(b) Cuando la carga es transportada

(v) Que no sea cargada direc-
tamente sobre los pasajeros
sentados.

dentro de compartimientos de carga
gue por su diseflo requieren la
entrada fisica de miembros de la
tripulacion para extinguir cualquier
fuego que pueda ocurrir durante el
vuelo, la carga debe ser estibada de
tal forma que el miembro de la
tripulacion pueda rociar todas las
partes del compartimiento con el
contenido de los extintores de fuego
manuales.




LAR 91 Parte | Capitulo C

Apéndice B
RPEO/5-NE/24

Operaciones de vuelo especial

Capitulo C: Operaciones de vuelo

especial

91.405 Remolque de planeadores y
otros vehiculos ligeros no

propulsados

(@) No se operara una aeronave de remolque
de planeadores u otros vehiculos ligeros
no propulsados, salvo que:

(1) el piloto al mando de la aeronave de
remolque haya recibido instruccion y
tenga experiencia en el remolque de

(4) antes de realizar un vuelo de
remolque dentro de los limites
laterales de areas designadas como
espacios aéreos Clases B, C, D o E
para un aerédromo, o antes de hacer
cada vuelo de remolque en espacio
aéreo controlado si asi lo requiere el
ATC, el piloto al mando notificara a la
torre de control, si dicha torre esta en
operacion en esa zona. Si no existe
torre de control, o est4d fuera de
servicio, el piloto al mando debe
notificar al ATC que atiende dicho
espacio aéreo controlado antes de

planeadores u otros vehiculos ligeros conducir cualquier operacion de
no propulsados, de acuerdo con una remolque; y
autorizacion de la AAC; .
(5) los pilotos de la aeronave de
(2) la aeronave de remolque esté remolque y del planeador o vehiculo
equipada con un gancho de remolque ligero no propulsado deben acordar
apropiado e instalado de la manera sobre un plan completo de accién
aprobada por la AAC; incluyendo:
(3) la cuerda/cable de remolque utilizada () sefiales de despegue y liberacion;
tenga una resistencia a la rotura no , . )
menor del 80% del peso maximo (i) velocidades; y
operativo certificado del planeador y (iii) procedimientos de emergencia
no mayor que el doble de dicho peso para cada piloto.
operativo. Sin embargo, la S L .
cuerda/cable de remolque, puede (b) Ningun piloto soltara mtengonalmente la
tener una resistencia a la rotura cuerda de remolque después de IlberNar el
mayor de 2 veces al peso maximo planeador, de tal moo_lo que pue_da dafar o
operativo certificado si: poner en peligro la vida o propiedades de
terceros.
i) esta instalada una conexién de :
® seguridad en el punto de amarre 91.410 Remolque de otros equipos
de la linea de remolque al que no sean los nombrados
planeador, con una resistencia a en la Seccion 91.405
la rotura no menor del 80% del Ningin piloto remolcar4 con una aeronave
peso (masa) maximo operativo, y cualquier objeto u otros equipos que no sean
no mayor que el doble de dicho los nombrados en la Seccion 91.405 de este
peso (masa); y capitulo, salvo que la operacion cuente con
(i) esta instalada una conexion de una autorizacion especial emitida por la AAC.
seguridad en el punto de amarre 91.415 Paracaidas y descenso en
de la linea de remolque de la paracaidas
aeronave con una resistencia a la 3 3
rotura mayor, pero en no mas que (& No se llevara un p_a_racaldas en una
un 25% de la conexion de aeronave para ser utilizado en caso .de
seguridad instalado en el otro emergencia, salvo que sea de un tipo
extremo de la cuerda/cable en el aprobado, y
planeador.
12/12/2008 91-PI-C-1 Primera edicion



Operaciones de vuelo especial

LAR 91 Parte | Capitulo C

(b)

(©

(d)

(1) si es del tipo asiento (velamen en
espalda), haber sido plegado dentro
de los 120 dias precedentes por un
plegador certificado y adecuadamente
calificado; o

(2) Sies de algun otro tipo, que haya sido
plegado por un plegador certificado y

adecuadamente calificado:

() dentro de los 120 dias
precedentes si el velamen,
cuerdas, y arneses, estan

compuestos exclusivamente de
nylon, o rayén, u otra fibra
sintética similar; o material que
posea un soélida resistencia al
dafio por moho u otros hongos, o
agentes corrosivos propagados
en ambientes himedos; o

dentro de los 60 dias
precedentes, si cualquier parte del
paracaidas esta compuesta por
seda u otra fibra natural o
materiales no especificados en el
Parrafo (a) (2) (i) de esta seccion.

(ii)

Salvo en caso de emergencia, el piloto al
mando no permitira, ni ninguna persona
ejecutara operaciones de saltos en
paracaidas desde una aeronave dentro

del territorio nacional, excepto Ilo
determinado para el paracaidismo
deportivo.

Salvo que cada ocupante de una

aeronave utilice un paracaidas aprobado,
el piloto de una aeronave transportando
personas (distintas a la de la tripulacion)
no ejecutara  cualquier maniobra
intencional que exceda:

(1) en inclinacién, los 60° respecto del
horizonte.

(2) en cabeceo, mas de 30° (nariz arriba
0 nariz abajo) respecto del horizonte.

El Parrafo (c) de esta secciébn no es
aplicable a:

(1) vuelos de \verificacibn para la

habilitacién o evaluacion de pilotos.

(2) tirabuzones u otras maniobras de
vuelo requeridas por los reglamentos
para habilitacion o evaluacion, cuando
son realizados con:

()

91.420

(@)

(b)

91.425

(@)

() un instructor de vuelo habilitado.

Para el propésito de esta seccion,
"paracaidas aprobados" significa:

(1) un paracaidas fabricado segun un
certificado de tipo, disposicion técnica
normalizada (TSO) u otro estandar
equivalente aceptable para la AAC; o

(2) un paracaidas militar personal,
identificado segun las normas
militares, un numero de orden, o
cualquier designacion o nimero de

especificacion militar.

Vuelo acrobético

Una aeronave no operara en vuelo
acrobatico:

(1) sobre cualquier area poblada de una
ciudad, pueblo o asentamiento;

(2) sobre cualquier reunién de personas a

campo abierto;

dentro de los limites laterales de las
areas de los espacios aéreos Clases
B, C, D o E designados para un
aerédromo;

3)

(4) dentro de 7 400 m (4 NM) a partir de

la linea central de cualquier aerovia;

(5) por debajo de los 450 m (1 500 ft.) de

altitud sobre la superficie; o

cuando la visibilidad de vuelo es
menor a 5 km (2.7 NM).

(6)

Para el propdsito de esta seccion, un
vuelo acrobatico significa toda maniobra
intencional que involucre un cambio
abrupto en la actitud de la aeronave, una
actitud o aceleracion anormales de la
misma, gque no son necesarias para un
vuelo normal.

Vuelo en formacion

Las aeronaves no volardn en formacion
salvo mediante arreglo previo entre todos
los pilotos al mando de las aeronaves
participantes y, para vuelos en formacion
en el espacio aéreo controlado, de con-
formidad con las condiciones prescritas
por las autoridades ATS competentes.

Primera edicién
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(b) Las Estas condiciones del arreglo previo
incluirdn lo siguiente:

(1) la formacion opera como una Unica
aeronave per en lo que respecta a la
navegacion y la notificacion de
posicion,

(2) los pilotos al mando de las aero-

naves integrantes de la formacion

(b)

o actividad directamente asociada con
ese propésito especial.

Para los fines del Parrafo (a), la
instruccion de una tripulacion de vuelo en
una aeronave de categoria restringida es
considerada como una operacién para la
cual dicha aeronave fue especialmente
certificada.

designaran a uno de ellos para (c) Una aeronave de categoria restringida no
desempefiarse como “Jefe de Vuelo”, transportara personas o propiedades por
el que tripulara la “aeronave jefe”. remuneracion o arrendamiento.

El “Jefe de Vuelo” sera el respon- (d) Para el proposito de esta seccién, una
sable de las comunicaciones, de la operacion de propdsito especial que
conduccion de la formacién y de su involucra el transporte de personas o
seguridad. materiales necesarios para el

cumplimiento de esa operacién, incluye:

(3) &) la separacion entre las aeronaves que
participan en el vuelo serd respon- (1) rociado,
s_abllldad del jefe de vuelo y de los (2) siembra,
pilotos al mando de las demés aero-
naves participantes e incluird periodos (3) espolvoreo,
de ,trz.msmmn cuando las aeronaves (4) remolque de carteles (incluyendo
esten: transporte de personas o materiales al
() maniobrando para alcanzar su lugar de aquella operacion), y

propia separacion dentro de la (5) la instruccion de la tripulacion de

formacion; y vuelo requerida para el propésito

especial, no se considera transporte

(||) durante |aS maniobrasl para iniciar de personas 0 propiedades por
y romper dicha formacién; y remuneracion o arrendamiento.

(4)3) cada aeronave se mantendra a una (e) No se transportara a ninguna persona en
distancia de no mas de 1 km (0,5 NM) una aeronave civii de categoria
lateralmente y longitudinalmente y a restringida, salvo que:
30m (100ft) verticalmente con respec- ] _ y
to a la aeronave jefe. (1) sea miembro de la tripulacion,

91.430 Areas de vuelo de pruebas (2) sea miembro de la tripulacion a
entrenar;
No se efectuara un vuelo de prueba en una ] » .
aeronave, salvo que se realice sobre aguas (3) realice una funcion esencial en
abiertas o sobre areas no densamente conexion con la operacion de
pobladas, que tengan trafico aéreo reducido. proposito especial para la cual la
aeronave ha sido certificada; y
91.435 Limitaciones de operacion de ) o
aeronaves de categoria (4) sea necesario para el cgmpllmlento
restringida del trabajo o actividad directamente
asociada con aquel propdsito
(a) No se operara una aeronave de categoria especial.
restringida:
() Salvo que se opere de acuerdo con los
(1) para otro propoésito especial que no términos y condiciones de una desviacion
sea para el cual la aeronave esta o de limitaciones operativas especiales
certificada. emitidas por la AAC, no se operara una
(2) en una operacién distinta a la aeronave .de cqtegoria restringida dentro
necesaria para cumplir con el trabajo del territorio nacional:
12/12/2008 91-PI-C-3 Primera edicién
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(@

(h)

(i)

)

(k)

91.440

(1) sobre un area densamente poblada.
(2) enuna aerovia congestionada; o

(3) cerca de un aerédromo donde se
desarrollen operaciones de transporte
de pasajeros.

Esta seccibn no se aplica para las

operaciones de carga externa de
helicépteros que no transportan
pasajeros.

Un avibn pequefio de categoria

restringida, fabricado después del 18 de
julio de 1978, no operara, salvo que tenga
instalado arneses de hombro aprobados
en cada asiento delantero.

Los arneses de hombro aprobados deben
ser disefiados para proteger a cada
ocupante de heridas serias en la cabeza
cuando el ocupante experimenta las
fuerzas de inercia especificadas en la
Seccion 23.561 (b) (2) del LAR 23.

La instalacion del arnés de hombro en
cada puesto de los miembros de la
tripulacién, cuando estos estan sentados y
con el cinturén de seguridad y arneses de
hombro ajustados, deben permitirles
realizar todas las funciones necesarias
para la operacion en vuelo.

Para los propdésitos de este parrafo:

(1) la fecha de fabricacion de un avion es
la fecha de los registros de aceptacion
de la inspeccion que indican que ese
avion esta completo y cumple con los
datos de disefio del certificado de tipo
aprobado por la AAC; y

(2) un asiento delantero es un asiento
localizado en la estacion de un
miembro de la tripulacion, o cualquier
asiento localizado a los costados de
tal asiento.

Limitaciones de operacion de
aeronaves de categoria
limitada

No se operard una aeronave de categoria
limitada para el transporte de personas o
propiedades con fines comerciales.

91.445

(@)

(b)

()

(d)

Limitaciones de operacién de
aeronaves certificadas
provisionalmente

No se operard una aeronave certificada
provisionalmente:

(1) salvo que se obtenga un certificado
provisional de aeronavegabilidad de
acuerdo con la Seccion 21.213 del
LAR 21;

(2) fuera del territorio nacional a menos
gue se obtenga una autorizacion
especifica de la AAC y de cada
Estado extranjero involucrado; y

(3) en transporte aéreo, excepto que sea
autorizada por la AAC.

Salvo que sea autorizado por la AAC,
ninguna aeronave operara con un
certificado provisional, a menos que:

(1) este de acuerdo con la certificacion de
tipo o de tipo suplementario;

(2) sea utilizada para la instruccién de
tripulaciones de vuelo incluyendo
operaciones simuladas de transporte

aéreo;

(3) sea utilizada para vuelos de
demostracion realizados por el
fabricante para compradores
potenciales;

(4) sea utilizada para estudio de mercado
por el fabricante;

(5) sea utilizada para verificaciones en
vuelo de instrumentos, equipamiento
y accesorios, que no afecten la
aeronavegabilidad basica de la
aeronave; 0

(6) sea utilizada para pruebas en servicio
de la aeronave.

Una aeronave certificada
provisionalmente se operara dentro de las
limitaciones indicadas en la aeronave o
descritas en el manual de vuelo
provisional de la aeronave u otro
documento apropiado.

Cuando se opere de acuerdo con la
certificacion de tipo o de tipo
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(e)

(f)

@

(h)

suplementario de la aeronave, dicha

operacion se realizara:

(1) segun las limitaciones de operacion
para una aeronave experimental de la
Seccion 21.191 del LAR 21;y

(2) cuando realice vuelos de
demostracion, debera ser operada de
acuerdo con los requerimientos de la
Seccién 91.430 de esta parte.

Al operar una aeronave certificada
provisionalmente se establecera
procedimientos aprobados para:

(1) la utilizacion y guia del personal de
tierra y de vuelo cuando se opere
segun esta seccion; y

(2) la operaciébn en y fuera de los
aer6dromos donde sean necesarios
despegues y aproximaciones sobre
areas densamente pobladas. No se
operara dicha aeronave excepto que
cumpla con los procedimientos
aprobados.

No se operara una aeronave certificada
provisionalmente, salvo que cada
miembro de la tripulacion de vuelo esté
certificado apropiadamente 'y posea
adecuados conocimientos, y se encuentre
familiarizado con la aeronave y los
procedimientos a ser utilizados.

No se despegara una aeronave certificada
provisionalmente, salvo que cumpla con el
mantenimiento requerido por los
reglamentos aplicables y como sea
establecido por la AAC.

Cuando el fabricante o la AAC determine
que es necesario realizar un cambio en el
disefo, construccion u operacién para una
operacidon segura, no se operara una
aeronave certificada provisionalmente
hasta que ese cambio sea realizado y
aprobado. La Seccién 21.99 del LAR 21
es aplicable a las operaciones segun esta
seccion.

No se iniciara un vuelo de una aeronave
certificada provisionalmente , salvo que:

(1) en esa aeronave se transporte solo
personas que tengan algun tipo de
interés en las operaciones realizadas

0

91.450

(@)

(b)

(©)

(d)

()

de acuerdo a esta secciéon o que son
autorizadas especificamente por el
fabricante y la AAC; y

(2) se informe a cada persona
transportada que la aeronave posee
una certificacién provisional.

La AAC puede establecer limitaciones o
procedimientos adicionales que considere
necesarios, incluyendo limitaciones en el
namero de personas que pueden ser
transportadas en la aeronave.

Limitaciones de operacién de
aeronaves con certificado
experimental

No se iniciard un vuelo de una aeronave
gue tenga un certificado experimental:

(1) para un propdsito distinto para el cual
dicho certificado fue emitido; o

(2) para transportar personas o}
propiedades con fines comerciales.

Una aeronave que posea un certificado
experimental no operard fuera del area
asignada por la AAC hasta que demuestre
que:

(1) la aeronave es controlable a través de
todo su rango normal de velocidades
y a través de todas las maniobras a
ser ejecutadas; y

(2) la aeronave no posee caracteristicas
de operacion o de disefio peligrosas.

Una aeronave que tenga un certificado
experimental no operard sobre &reas
densamente pobladas, o en una ruta
aérea congestionada, a menos que sea
autorizado de otra forma por la AAC por

medio de limitaciones especiales de
operacion

La AAC puede emitir limitaciones
especiales de operacibn para una

aeronave en particular que le permitan
despegar y aterrizar sobre un area
densamente poblada u operar sobre una
aerovia congestionada, de acuerdo con
los términos y condiciones especificados
en la autorizacion en el interés de la
seguridad de la actividad aerocomercial.

Una aeronave con certificado
experimental no operara, salvo que:

12/12/2008
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(f)

(1) se advierta a toda persona
transportada de la naturaleza
experimental de la aeronave;

(2) se opere segun VFR solamente de
dia, a menos que sea autorizado
especificamente de otra manera por

la AAC;y

se notifique a la torre de control de la
naturaleza experimental de la
aeronave cuando se opere la misma
dentro o fuera de aer6dromos con
torres de control operativas.

La AAC puede indicar limitaciones
adicionales que considere necesarias,
incluyendo limitaciones sobre las perso-
nas que pueden ser transportadas en la
aeronave.

®3)

(©

habitual a terceros;
(2) son un traslado excepcional;
(3) se realizan sin fines de lucro; y

(4) se llevan a cabo para evitar un mal
mayor, por cuestiones de emergencia
0 de suma necesidad.

Nota:

El servicio de Transporte Aéreo Sanitario
cumplird las normas establecidas en las
Partes 119, 121 y 135.

En la declaracion del tipo de Operacién
Aérea Sanitaria que se realice en el Plan
de Vuelo, se debera asentar la infor-
macion correspondiente a cada modali-

91.455 Limitaciones de operacién de dad de operacién (STS/EVACUACION
aeronaves de categoria SANITARIA o STS/TRASLADO AEREO
primaria DE ORGANOS).

(@) Una aeronave de categoria primaria no (d) La Evacuacion Sanitaria, respondiendo a
transportara personas o propiedades por la finalidad por la cual es reconocida y
remuneracion o arrendamiento. por tratarse de una urgencia justificada

por razones de fuerza mayor y/o humani-

(b) Una aeronave de categoria primaria que taria, podréa:
sea mantenida por el piloto propietario de
acuerdo con un programa especial de (1) realizarse sin Médico Aero-evacuador,
mantenimiento e inspeccién aprobado no por la urgencia que la caracteriza.
operara, a menos que lo haga:

) o (2) presentarse el Plan de Vuelo por radio

(1) el piloto propietario; o o por teléfono, de acuerdo a lo
(2) un piloto designado por el piloto establecido en esta reglamentacion

prop!etar!o, toda vez que eI_ piloto (e) En caso de existir un médico para asistir

propietario ho reC|'b'a _ninguna en la Evacuacion Sanitaria, el Piloto al

compensacion por la utiizacion de la Mando de la aeronave debera informarle

aeronave. a este, respecto de las caracteristicas del

91.460 Operaciones Aéreas Sanitarias. vuelo, a fin de que pueda adoptar los

recaudos que considere necesarios para

(a) Se denominan Operaciones Aéreas Sani- el traslado.
tarias a las siguientes actividades:

En todos los casos el Piloto al Mando

(1) Servicio de Transporte Aéreo Sani- deber4d completar el Formulario de

tario (STAS). Evacuacion Sanitaria (agregado como

(2) Evacuacion Sanitaria (ES). Apéndice M a la Parte 1), y adjuntar el
(3) Traslado Aéreo de Organos (TAO). Certificado Médico.

(b) Las Operaciones Aéreas sanitarias regu- En caso de ser posible, debera entregar
ladas por esta seccion (Evacuacion ambos documentos en la Oficina ARO—
Sanitaria y Transporte Aéreo de Orga- AIS del aer6dromo mas cercano al lugar
nos), son aquellas que: de partida o de destino.

(1) no se realizan como un servicio
Primera edicion 91-PI-C-6 12/12/2008
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(f) Para toda Evacuacion Sanitaria, inclu- (h) El Traslado Aéreo de Organos, podra
yendo aquellos casos en que por una realizarse mediante el empleo de
imprescindible  necesidad se deba cualquier aeronave, por no ser necesario
modificar la configuracion original de la prever recaudos especiales respecto del
aeronave a efectos de viabilizar el material aéreo o del personal involu-
traslado del enfermo o accidentado, que crado, en virtud de la urgencia que
no admite dilacion para evitar un mal predomina en el traslado.
mayor inminente, debera realizar ante la
Autoridad Aeronautica del aerédromo () Ninguna persona podra realizar un
mas cercano del lugar de partida, del Traslado Aéreo de Organos por pago o
lugar de destino o ante la mas préxima, compensacion a menos que sea Titular
en caso de tratarse de un lugar apto, una de un Certificado de Explotador de
exposicion por escrito, declarando: Servicios Aéreos (AOC) emitido de

acuerdo con los requerimientos esta-
(1) relacion circunstancial de los hechos blecidos en la Parte 119 de estas
que justificaron la emergencia, como regulaciones.
por ejemplo: lugar del accidente,
circunstancias que determinaron a la Asignacion de prioridad
Evacuacion Sanitaria como Unica
respuesta de socorro, ausencia de () Todas las Operaciones Aéreas Sa-
centro hospitalario en las inme- nitarias (STAS, ES y TAO), que soliciten
diaciones, indicacion de la autoridad Servicios de Transito Aéreo, dispondran
policial que haya tomado intervén- de prioridad respecto de los demas
cion en el accidente (de corres- transitos que en su trayectoria puedan
ponder), y demas elementos de afectar la operacién de la aeronave y/o
juicio que hagan al estado de nece- significarle una posible demora.
sidad para recurrir a tal operacion
aérea. (k) Las Operaciones Aéreas Sanitarias que
se realicen bajo la modalidad de
(2) aeronave utilizada en la Evacuacion Evacuacion Sanitaria y Traslado Aéreo
Sanitaria e identificacion de la habi- de Organos dispondran de la prioridad
litacién que acredita el Certificado de precitada, debiendo para ello:
Aero-navegabilidad de la misma.
(1) bhaber cumplido con lo especificado
(3) Personal Aeronautico involucrado, en el parrafo (b).
con indicacion del tipo de Certificado
de ldoneidad que posee (licencias, (2) notificar a las dependencias de los
habilitaciones y certificado psicofisio- Servicios de Transito Aéreo en la
I6gico). primera comunicacion que se
efectte desde Ila aeronave, el

(9) Lo establecido en el parrafo (f), es de carécter de la operacién aérea.
exclusiva responsabilidad del explotador
y del Piloto al Mando de la aeronave, lo () Las Operaciones Aéreas Sanitarias
que podra ser meritado a su favor a la calificadas como Evacuacion Sanitaria y
hora de analizar contravenciones a la Traslado Aéreo de Organos comienzan
normativa aeronautica vigente, por desde el momento en que la aeronave
denuncia o investigacion de oficio, si con inicia su actividad con el objeto de
la eXpOSiCi()n pOSlblllté la verificacion de dirigirse al |ugar desde donde evacuara al
las circunstancias que acrediten los paciente o embarcara el odrgano a
hechos, por parte de la Autoridad trasladar, pudiendo en tal caso, cumplir
Aeronautica. con lo indicado en los parrafos (b)(1) y

(b)(2) y requerir la prioridad a la que se
} hace referencia en los parrafos (j) y (k) de

Traslado Aéreo de Organos (TAO) esta seccion.
12/12/2008 91-PI-C-7 Primera edicién
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Apéndice M
Formulario de evacuacion sanitaria

El presente formulario tiene caracter de declaracién jurada y se confecciona para dejar debida

constancia de la realizacién de un vuelo sanitario en una aeronave no habilitada para transporte

aéreo sanitario y las consecuencias por este tipo de empleo corren por cuenta y riesgo del

propietario y / o explotador de la misma.

- AERODROMO DE SALIDA: .....ovitieeteeeteteeeeeee et e et es et es st se s tessasatessesete s sseteensansnenns

-=- AERONAVE (Tip0 Y MATCUIR): ..veeeeeeieeeeiiiie ittt e e e e e e ss s e e e e e e e e s s e s aneeeeeaeeeeananae

--- PROPIETARIO / EXPLOTADOR: ....uttttiiititieeee s iee ettt e e e e e e e s e s sesssnbeeaeeeaaaaeeaesessnnnnnnsnsaeeeees

--- PILOTO (NOMBIe COMPIELO): .ooiiieiiiiei ittt et e e
Licencia de Piloto: .........ceeeeeieiiiiiiiiiiiie LeQ: e

--- PACIENTE A TRASLADAR:

a) NOMBRE Y APELLIDO: ...ctiiiiiiiiiiiie ettt sttt ettt e e sttt e e e s nstaeeaessnsnneee s

D) DOCUMENTO DE IDENTIDAD: .....ottiiiiiiiiiie ettt ettt ettt e e e s e

--- AERODROMO DE DESTINO: ....oviviiceietecteeeee ettt ettt eae st eaens e s aseseeeaere e

MEDICO SOLICITANTE:

) NOMBRE Y APELLIDO: ...ttt ettt ettt ettt e e e e e e e e s e e e bbbt esaeeeeaaaeaeeaeane

D) MATRICULA PROFESIONAL: .....oviueiiteteeteteeeeeeteteeteteee et tesseteteessaeseesssessesasesssnasessssssnssessannnanns

FAMILIAR QUE PRESTA CONFORMIDAD:

a) NOMBRE Y APELLIDO: ...eiiiiiiiiiiiiie ettt ettt ettt e ettt e e e e e snb e e e s s nnba e e e e e e nes

D) DOCUMENTO DE IDENTIDAD: ....ootiiiiititiie ettt et e e s nab e e e e

ADVERTENCIA POR TRATARSE DE UNA AERONAVE NO HABILITADA PARA EL TRANSPORTE
SANITARIO, EL RIESGO A AFRONTAR POR EL PACIENTE PODRIA SER MAYOR DE LO HABITUAL.

Nota: A ESTE FORMULARIO DEBE ADJUNTARSE CERTIFICADO MEDICO SOLICITANDO EL
TRASLA-DO POR URGENCIA, DEBIENDO LUEGO QUEDAR ARCHIVADO EN EL AERODROMO
DE PARTIDA.

PILOTO FAMILIAR RESPONSABLE OPERADOR ARO / AIS
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Capitulo D: Operaciones de vuelo

91. 505 Servicios e instalaciones de
vuelo

(&) El piloto al mando no iniciara un vuelo a
menos que se haya determinado previa-
mente, utilizando datos oficiales de los
servicios de informacidn aeronautica o de
otras fuentes autorizadas, que las instala-
ciones y servicios terrestres y maritimos,
incluidas las instalaciones de comunica-
ciones y las ayudas para la navegacion,
requeridas para ese vuelo y para la
seguridad del avién y proteccién de sus
pasajeros:

(1) estén disponibles;

(2) sean adecuadas para la operacion
segura del vuelo previsto; y

(3) funcionen debidamente para ese fin.

(b) El piloto al mando tomara las medidas
oportunas para que se notifique, sin
retraso indebido, cualquier deficiencia de
las instalaciones y servicios observada en
el curso de sus operaciones, a la
autoridad directamente encargada de los
mismos.

(c) Con sujecién a las condiciones publicadas
para su uso, los aer6dromos y helipuertos
y sus instalaciones estaran disponibles
continuamente para las operaciones de
vuelo durante sus horas de operacion
publicadas, independientemente de las
condiciones meteorolégicas.

91. 510 Instrucciones para las
operaciones

(@) El piloto al mando se—encargara—de

verificard que todo el personal de
operaciones esté debidamente instruido
en sus respectivas obligaciones vy
responsabilidades,—y—de—la—relacibn—que
vuelo-en-conjunto.

(b) Una aeronave no efectuara rodaje en el
area de movimiento de un aerédromo o
helipuerto, salvo que la persona que lo
opere:

(1) haya sido debidamente autorizada por
el explotador o por el arrendador si
estd arrendada o por un agente
designado;

(2) sea competente para maniobrar la
aeronave en rodaje;

(3) esté calificada para usar el radiote-
Iéfono; y

(4) haya recibido instruccion de
alguien competente con respecto
a:

() la disposicion  general del
aerédromo o helipuerto,

(i) rutas,
(iii) letreros;
(iv) luces de sefializacion,

(v) sefiales e instrucciones de control
de transito aéreo (ATC);

(vi) fraseologia y procedimientos; y

(vii)esté en condiciones de cumplir
las normas operacionales
requeridas para el movimiento
seguro de las aeronaves en el
aerédromo o helipuerto.

(5) el rotor del helicéptero no se hara girar
con potencia de motor sin que se
encuentre un piloto calificado al
mando. El explotador proporcionara
las instrucciones especificas vy
procedimientos que habra de seguir el
personal, salvo los pilotos calificados
que tengan que girar el rotor con
potencia de motor para fines ajenos al
vuelo.

91.515 Control operacional

El piloto al mando tendra la responsabilidad
del control operacional

91.520 Emergencias en vuelo

(@)

(b)

En caso de emergencia que ponga en
peligro la seguridad operacional o la
proteccion del avion o de las personas, si
hay que tomar alguna medida que infrinja
los reglamentos o procedimientos locales,
el piloto al mando lo notificara sin demora
a las autoridades locales competentes.

Si lo exige el Estado donde ocurra el
incidente, el piloto al mando presentara un
informe sobre tal infraccion a la autoridad
competente de dicho Estado. En este
caso, el piloto al mando presentara
también una copia del informe al Estado
de matricula del avion. Tales informes se
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presentaran, tan pronto como sea posible
y, por lo general, dentro de un plazo de 10
dias.

91.525 Simulacion en vuelo de
situaciones de emergencia

El piloto al mando no permitira que, cuando se
lleven pasajeros, se simulen situaciones no
normales o de emergencia.

91.530 Informacién relativa a los
servicios de busqueda vy
salvamento

El piloto al mando se asegurara que se lleve a
bordo de la aeronave en cada vuelo, toda la
informacion relativa a los servicios de
blusqueda y salvamento del area sobre la cual
volara la aeronave.

91.535 Competencia linglistica

El piloto al mando se cerciorard de que los
miembros de la tripulaciéon de vuelo tengan la
capacidad de hablar y comprender el idioma
utilizado para las comunicaciones
radiotelefénicas aeronauticas, conforme a lo
especificado en el LAR 61.

91.540 Minimos de utilizacion de
aerédromo y helipuerto.

El piloto al mando no operara hacia o desde un
aerédromo O helipuerto utilizando minimos
inferiores a los que establezca la AAC para ese
aerédromo & helipuerto, excepto cuando
otorgue una autorizacion especial.

91. 545 Preparacién de los vuelos

(&) No se iniciara ningan vuelo hasta que el
piloto al mando haya comprobado que:

(1) la aeronave:

() redna las condiciones de
aeronavegabilidad;

(i) esté debidamente matriculada;

(iii) cuente con los certificados
vigentes  correspondientes  a
bordo de la misma;

(iv) cuente con los instrumentos y
equipos apropiados, teniendo en
cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

(v) haya recibido el mantenimiento
necesario de conformidad con el
Capitulo H de esta parte; y

(vi) no exceda las limitaciones de
operaciones que figuran en el
manual de vuelo o su equivalente.

(2) el peso (masa) y centro de gravedad
de la aeronave sean tales que pueda
realizarse el vuelo con seguridad,
teniendo en cuenta las condiciones de
vuelo previstas; y

(3) la carga transportada esté debida-
mente distribuida y sujeta.

(b) El piloto al mando debera disponer de
informacion suficiente respecto a la
performance ascensional con todos los
motores en funcionamiento, a efectos de
determinar la pendiente ascensional que
puede alcanzarse durante la fase de
salida en las condiciones de despegue
existentes y con el procedimiento de
despegue previsto. Asimismo debera
disponer de los datos de performance
para todas las fases de vuelo restantes.

(c) El piloto al mando se asegurara de que el
siguiente equipo de vuelo e informacién
operacional estén accesibles y vigentes
en el puesto de pilotaje de cada avion:

(1) una linterna en buenas condiciones;
(2) listas de verificacion;
(3) cartas aeronauticas;

(4) para operaciones IFR o VFR
nocturnas, cartas de aproximacion, de
area terminal y de navegacion en ruta;

(5) informacién esencial relativa a los
servicios de busqueda y salvamento
del area sobre la cual se vaya a volar;

(6) en caso de aviones multimotores,
datos de performance para el ascenso
con un motor inoperativo; y

(7) un par de lentes correctivas de
repuesto, cuando asi este prescrito en
su certificado médico, segun lo
establecido en el LAR 67, Parrafos
67.075 (b) (2), 67.095 (b) (2) y 67.115

(b) (2).
91.550 Planificacion del vuelo

(@) Antes de comenzar un vuelo, el piloto al
mando se familiarizar4 con toda la infor-
macién meteoroldgica disponible, apropia-
da al vuelo que se intenta realizar.

(b) La preparacién de un vuelo que suponga
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alejarse de los alrededores del punto de

partida y la de cada vuelo que se atenga a

las reglas de vuelo por instrumentos

incluira:

(1) un estudio de los informes vy pro-
nésticos meteoroldgicos actualizados
de que se disponga; y

2 la planificacion de medidas
alternativas, en caso de que el vuelo
no pueda completarse como estaba
previsto debido a las condiciones
meteoroldgicas.

91.555 Utilizacion del cinturon de
seguridad, tirantes de
hombro y sistemas de
sujecién de nifios

(a) Salvo que la AAC autorice de otra

manera:

(1) Ningun  piloto  despegard una
aeronave a menos que el piloto al
mando se asegure que cada persona
a bordo ha sido informada sobre:

() la forma de abrochar vy
desabrochar su cinturon de
seguridad vy, si existen, sus
tirantes de hombro; y

(ii) la manera de evacuar la aeronave
en caso de emergencia.

(2) Ningln piloto movera una aeronave
en la superficie, despegara o
aterrizara, a menos que el piloto al
mando se asegure que cada persona
a bordo recibi6 las instrucciones para
abrochar su cinturén de seguridad v,
si existen, sus tirantes de hombro.

(3) toda persona a bordo de una
aeronave, durante el movimiento en la
superficie, despegue y aterrizaje,
debe ocupar un asiento o litera
aprobada, con el cinturbn de
seguridad abrochado y, si existen, con
los tirantes de hombro debidamente
ajustados en torno a dicha persona.

(4) para el movimiento en la superficie de
hidroaviones y giroaviones equipados
con flotadores, la persona encargada
de atracar y desatracar el hidroavién o
giroavion, queda exenta de los
requisitos de permanecer sentado y
de abrocharse el cinturon de

seguridad.

(5) Asimismo, una persona puede:

(i) ser sostenida por un adulto que
ocupa un asiento o litera, si dicha
persona aun no ha cumplido dos
(2) afos de edad;

(i) utlizar un sistema de sujecion
infantil  proporcionado por el
explotador o por una de las
personas descritas en el Parrafo
(@OB)(i)(A) de esta seccion
siempre que:

A el nifio esté acompafiado por
uno de sus padres, un
cuidador o persona designada
por los padres para velar por
la seguridad del nifio durante
el vuelo;

B el sistema de sujecion infantil
lleve etiquetas indicando que
la AAC o wuna autoridad
aeronautica extranjera, ha
aprobado su utilizacion en las
aeronaves, de acuerdo a los
reglamentos nacionales o
normas internacionales; y

C el explotador cumpla los
siguientes requisitos:

I. el sistema de sujecién
infantil debe estar
asegurado
adecuadamente a la litera
0 asiento y orientado
hacia adelante.

Il. el niflo debe estar debida-
mente asegurado con el
sistema de sujecion y no
debe exceder el peso
maximo aprobado para
dicho sistema; y

lll. el sistema de seguridad
debe llevar las etiquetas
requeridas.

(iii) sentarse en el piso del avion, si
esta a bordo con el propésito de
realizar actividades de
paracaidismo.

(b) El uso de los sistemas de sujecion infantil
del tipo “chaleco-arnés” y del tipo utilizado
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en el regazo del acompafante, no esta
aprobado para ser utilizados en aviones.

(c) A menos que la AAC disponga de otra
manera, esta seccién no es aplicable a las
operaciones conducidas segun el LAR
121.

(d) El Parrafo (a) (3) de esta seccién no se
aplica a los miembros de la tripulacion de
vuelo segin la Secciéon 91.570 de este
capitulo.

91. 560 Aleccionamiento de la
tripulacion

(a) El piloto al mando se asegurara de que
los miembros de la tripulacién conozcan
bien, por medio de aleccionamiento verbal
u otro método, la ubicacién y el uso de:

(1) los cinturones de seguridad; v,
cuando sea apropiado,

(i) las salidas de emergencia;
(i) los chalecos salvavidas;

(i) el equipo de suministro de  oxi-
geno;y

(iv) otro equipo de emergencia
previsto para uso individual,
inclusive tarjetas de instruccion de
emergencia para los pasajeros.

91. 565 Aleccionamiento a los
pasajeros

(@) El piloto al mando se asegurara de que
los pasajeros conozcan, por medio de
aleccionamiento verbal u otro método la
ubicacion y el uso de:

(1) los cinturones de seguridad; v,
cuando sea apropiado,

() las salidas de emergencia;
(ii) los chalecos salvavidas;

(i) el equipo de suministro de
oxigeno; y

(iv) otro equipo de emergencia
previsto para uso individual,
inclusive tarjetas de instruccion de
emergencia para los pasajeros.

(b) El piloto al mando se asegurara de que
todas las personas a bordo conozcan la
ubicacion y el modo general de usar el
equipo principal de emergencia que se
lleve para uso colectivo.

(©

(d)

En caso de emergencia durante el vuelo,
se instruird a los pasajeros acerca de las
medidas de emergencia apropiadas a las
circunstancias.

El piloto al mando se asegurara de que
durante el despegue y el aterrizaje y
siempre que, por razones de turbulencia o
cualquier otra emergencia que ocurra
durante el vuelo se considere necesario
tener precaucion, todos los pasajeros a
bordo del aviéon estén sujetos en sus
asientos por medio de los cinturones de
seguridad o de tirantes de sujecion.

91.570 Miembros de la tripulacién de

(@)

vuelo en sus puestos de
servicio

Los tripulantes de vuelo en sus puestos
de servicio, deberan cumplir con lo
siguiente:

(1) En el despegue y aterrizaje.- El piloto
al mando y los miembros de su
tripulacion de vuelo que estén de
servicio de vuelo en la cabina de
pilotaje = permaneceran en  sus
puestos.

(2) En ruta.- El piloto al mando y los
miembros de su tripulacién de vuelo
qgue estén de servicio de vuelo en la
cabina de pilotaje permaneceran en
Sus puestos, a menos que su
ausencia sea necesaria para desem-
pefiar cometidos relacionados con la
utilizacion del avibn o  por
necesidades fisiologicas.

(3) Cinturones de seguridad.- El piloto al
mando y los miembros de su
tripulacion de vuelo mantendran
abrochados sus cinturones de
seguridad mientras estén en sus
puestos.

(4) Armés de seguridad.- Cuando se
dispone de arneses de seguridad:

i. cualquier miembro de la
tripulacion de vuelo que ocupe un
asiento de piloto mantendra
abrochado el arnés de seguridad
durante las fases de despegue y
aterrizaje;

ii. todos los otros miembros de la
tripulacién mantendran abrochado
su arnés de seguridad durante las
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fases de despegue y aterrizaje,
salvo que los tirantes de hombro
les impidan desempefiar sus
obligaciones, en cuyo caso los
tirantes de hombro pueden
aflojarse, aunque el cinturon de
seguridad debe quedar ajustado.

ii. El arnés de seguridad incluye un
cinturon de seguridad y los
tirantes de hombro que pueden
usarse separadamente.

91.575 Condiciones meteoroldgicas

(&) No se iniciara ningun vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las reglas de
vuelo visual, a menos que:

(1) se trate de un vuelo puramente local
en condiciones VMC; o

(2) los informes meteorolégicos mas
recientes; o una combinacion de los
mismos y de prondésticos, indiquen
gue las condiciones meteoroldgicas a
lo largo de la ruta, o en aquella parte
de la ruta que haya de volarse de
acuerdo con las reglas de vuelo
visual, seran, a la hora apropiada,
tales que permitan el cumplimiento de
estas reglas.

(b) Vuelos que se efectien de acuerdo con
las reglas de vuelo por instrumentos (IFR)
- Aviones:

(1) no se iniciara ningun vuelo que haya
de efectuarse de acuerdo con las
reglas de vuelo por instrumentos, a
menos que la informacion disponible
indique que, a la hora prevista de
llegada, las condiciones en el
aerédromo de aterrizaje previsto o en
al menos un aerédromo de alternativa
de destino, cuando éste se requiera,
serdn iguales o superiores a los
minimos de utilizacion del aerédromo.

(c) Vuelos que se efectlen de acuerdo con
las reglas de vuelo por instrumentos (IFR)
- Helicépteros:

(1) cuando se requiera un helipuerto
de alternativa:

(i) no se iniciard ningln vuelo que
haya de efectuarse de acuerdo con
las reglas de vuelo por instru-
mentos, a menos que la infor-

macién disponible indique que las
condiciones en el helipuerto de
aterrizaje previsto o al menos en un
helipuerto de alternativa seran, a la
hora prevista de llegada, iguales o
superiores a los minimos de
utilizacion de helipuerto.

(2) cuando no se requiera ningun

helipuerto de alternativa:

(i) no se iniciard ningln vuelo que
haya de efectuarse de acuerdo con
las reglas de vuelo por instru-
mentos, a menos que la infor-
macion mas reciente indique que
existiran las siguientes condiciones
meteorologicas:

A. desde dos horas antes hasta
dos horas después de la hora
prevista de llegada; o

B. desde la hora real de salida
hasta dos horas después de la
hora prevista de llegada, el
periodo que sea mas corto:

. una altura de base de
nubes de por lo menos
120 m (400 ft) por encima
de la altitud minima que
corresponda al procedi-
miento de aproximacion
por instrumentos; y

Il. visibilidad de por lo menos
1,5 km mas que la minima
correspondiente al procedi-
miento.

(i) los valores de base de nubes y
visibilidad  establecidos en los
Parrafos 91.575 (c) (2) (i) (B) I. y (c)
(2) () (B) Il de esta seccién, seran
considerados minimos cuando se
mantenga una vigilancia
meteoroldgica fiable y continua. Si
solo se dispone de prondstico tipo
“de area”, la AAC especificara los
minimos que considere pertinentes

(d) Vuelos en condiciones de engelamiento.

(1) No se iniciara un vuelo que tenga que

realizarse  en  condiciones de
engelamiento conocidas o previstas,
salvo que:

(i) la aeronave esté certificada y
equipada para volar en esas
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condiciones;

(i) se le haya inspeccionado en
tierra para detectar la formacion
de hielo; y

(iii) de ser necesario, se le haya
dado el tratamiento apropiado
de deshielo o antihielo.

(2) La acumulacion de hielo o de otros
contaminantes que se produce en
forma natural se eliminara a fin de
mantener la aeronave en condiciones
de aeronavegabilidad antes del
despegue.

91.580 Informes meteorolégicos

emitidos por los pilotos

El pPiloto al mMando notificara lo antes
posible al ATC, si encuentra condiciones
meteorolégicas gue-probablemente—afectena
adversas o situaciones de vuelo imprevistas
gue a su criterio pudieran afectar la seguridad
operacional de otras aeronaves,
cumplimentando lo dispuesto en la seccion
91.255 Informes de posicién y notificaciones,
de esta Parte.

91.585 Continuacién de un vuelo o de
una aproximacién por
instrumentos

(a) Vuelos—gue-se-efectien-de-acuerdocon
las—reglas—de—vuelo—visual—(/FR)

Continuacion de un vuelo:

(1) aNo se continuara ningun vuelo hacia
el aerédromo de aterrizaje previsto, a
no ser que la ultima informacion dis-
ponible indique que, a la hora prevista
de llegada, pueda efectuarse un ate-
rrizaje en ese aerddromo o por lo me-
nos en un aerédromo de alternativa
de destino, en cumplimiento de los
minimos de utilizacién establecidos
para tal aer6dromo de conformidad
con la Seccibn 91540 de este
capitulo.

(b) Continuacion de una aproximacion instru-
mental.

No se continuara una aproximacion por
instrumentos:

{2)(1) no—se—continuard—una—aproximacion
per—instrumentes—mas alla del punto
de referencia de la radiobaliza exterior

en el caso de aproximaciones de

precision, o por debajo de 300 m
(1 000 ft) sobre el aer6dromo en caso
de aproximaciones que no son de
precisién, a menos que la visibilidad
notificada o el RVR de control esté por
encima del minimo especificado.

3)}(2) si; después de sobrepasar el punto de
referencia de la radiobaliza exterior en
el caso de una aproximacion de pre-
cision o después de descender por
debajo de 300 m (1 000 ft) sobre el
aerddromo en el caso de una aproxi-
macion que no es de precision, la
visibilidad notificada o el RVR de
control es inferior al minimo especi-
ficado, puede continuarse la aproxi-
macion hasta la DA/H o MDA

alla de un punto en el que se
infringirian los limites de los minimos
especificados en los procedimientos
de aproximacion por instrumentos,
excepto en situaciones de emergencia.

91.590 Provisién de oxigeno

(a) El piloto al mando se asegurara de que se
lleve suficiente cantidad de oxigeno
respirable, para suministrarlo a miembros
de la tripulacién y a pasajeros, para todos
los vuelos a altitudes a las que la falta de
oxigeno podria provocar una aminoracion
de las facultades de los miembros de la
tripulacién o un efecto perjudicial para los
pasajeros.

(b) En el Apéndice D de la Parte | de este
reglamento se presentan los requisitos
sobre el transporte y uso de oxigeno.

91.595 Uso de oxigeno

Todos los miembros de la tripulacién ocupados
en servicios esenciales para la operacion de la
aeronave en vuelo utlizardn el oxigeno
respirable, de acuerdo a lo establecido en la
Seccion 91.590.

91. 600 Aerédromos de alternativa
(a) Aerodromo de alternativa de despegue

(1) Para iniciar un vuelo, los minimos
meteorolégicos de salida de un
aerédromo no deberan ser inferiores a
los minimos aplicables para el aterrizaje
en ese aerédromo, salvo que se
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disponga de un aerédromo de
alternativa de despegue que se
encuentre a las siguientes distancias:

(i) Aviones con dos grupos motores.
A no mas de una hora de vuelo a la
velocidad de crucero con un solo
motor.

Aviones con tres 0 mas grupos
motores—A-nro-mas-de-dos-horas
A no mas de dos horas de vuelo a
la velocidad de crucero con un
motor inoperativo.

(b) Aerddromo de alternativa de destino:

(1) para un vuelo que haya de efectuarse
de acuerdo con las reglas de vuelo
por instrumentos, se seleccionara y
especificara por lo menos un
aerédromo de alternativa de destino
en los planes de vuelo, a no ser que:

() la duracién del vuelo y las
condiciones meteorolégicas pre-
valecientes sean tales que exista
certidumbre razonable de que a la
hora prevista de llegada al
aerédromo de aterrizaje previsto y
por un periodo razonable antes y
después de esa hora, la
aproximacion 'y el aterrizaje
puedan realizarse en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual; o

(i) el aer6dromo de aterrizaje pre-
visto esté aislado y no exista
ningln aerédromo de alternativa
de destino apropiado; y

(A) se haya prescrito un proce-

dimiento  normalizado de
aproximacion por
instrumentos para el
aer6dromo de  aterrizaje
previsto; y

(B) la informacion meteoroldgica
mas reciente indique que las
siguientes condiciones meteo-
rologicas existiran dos horas
antes de la hora prevista de
llegada:

I. una altura de base de
nubes de por lo menos
300 m (1 000 ft) por
encima de la minima que
corresponda al

procedimiento de
aproximacién por
instrumentos; y

II. una visibilidad de por lo
menos 5,5 km o de 4 km
mas que la minima co-

rrespondiente al proce-
dimiento.
91. 605 Helipuertos de alternativa
(@) Para un vuelo que haya de efectuarse de

(b)

acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, se especificar4 al menos un
helipuerto de alternativa en el plan de
vuelo, a no ser que:

(1) prevalezcan las condiciones  meteo-
rolégicas del Parrafo 91.575 (c) (2) de
este capitulo, o

(2) se cumplan las
condiciones:

siguientes

() el helipuerto de aterrizaje previsto
esté aislado y no se disponga de
ninguno de alternativa; y

(i) se prescriba un procedimiento de
aproximacién por instrumentos
para el helipuerto aislado de
aterrizaje previsto; y

(i) se determine un punto de no
retorno (PNR) en caso de que el
destino sea en el mar.

Pueden indicarse helipuertos de
alternativa adecuados en el mar, sujeto a
las condiciones siguientes:

(1) los helipuertos de alternativa en el
mar soOlo se utilizardn después de
pasar un punto de no retorno (PNR).
Antes del PNR, se utilizardn los
helipuertos de alternativa en tierra;

(2) se considerara la fiabilidad mecanica
de los sistemas criticos de control y
de los componentes criticos y se la
tendrd en cuenta al determinar la
conveniencia de los helipuertos de
alternativa;

(3) se podra obtener la capacidad de
performance con un motor fuera de
funcionamiento antes de llegar al
helipuerto de alternativa;

(4) la disponibilidad de la plataforma
estara garantizada; y
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(5) la informacion meteorolégica debe ser
fiable y precisa.

(c) Se debera tener en cuenta que la técnica
de aterrizaje indicada en el manual de
vuelo después de fallar un sistema de
control, puede impedir la designacion de
ciertas heliplataformas como helipuertos
de alternativa.

(d) Los helipuertos de alternativa en el mar
no deben utilizarse cuando sea posible
llevar combustible suficiente para llegar a
un helipuerto de alternativa en tierra.

91.610 Reserva de combustible vy
aceite para vuelos VFR-
Aviones

(2) No se iniciara ningun vuelo a menos que,
teniendo en cuenta las condiciones
meteorolégicas y todo retraso que se
prevea en vuelo, el avion lleve suficiente
combustible y aceite para completar el
vuelo sin peligro. La cantidad de
combustible que ha de llevarse debe
permitir:

(1) cuando el vuelo se realice de acuerdo
con las reglas de vuelo visual diurno:

(i) volar al aerédromo de aterrizaje
previsto; y

(i) después, durante por lo menos 30
minutos a altitud normal de
crucero; o

(2) cuando el vuelo se realice de acuerdo
con las reglas de vuelo Vvisual
nocturno:

(i) volar al aerédromo de aterrizaje
previsto, y después

(i) durante por lo menos 45 minutos
a altitud normal de crucero.

91.615 Reserva de combustible vy
aceite para vuelos IFR- Aviones

(2) No se iniciara ningun vuelo a menos que,
teniendo en cuenta las condiciones
meteorolégicas y todo retraso que se
prevea en vuelo, el avion lleve suficiente
combustible y aceite para completar el
vuelo sin peligro. La cantidad de
combustible que ha de llevarse debe
permitir:

(1) cuando el vuelo se realice de acuerdo
con las reglas de wvuelo por

instrumentos y no se requiera un
aer6dromo de alternativa de destino
de conformidad con el Parrafo 91.600
(b) de este capitulo:

(i) volar al aer6dromo de aterrizaje
previsto; y después

(ii) durante por lo menos 45 minutos a
altitud normal de crucero.

(2) cuando el vuelo se realice de acuerdo
con las reglas de vuelo por
instrumentos y se requiera un
aerédromo de alternativa de destino:

(i) volar desde el aer6dromo de
aterrizaje  previsto hasta un
aerédromo de alternativa; vy
después

(i) durante por lo menos 45 minutos
a altitud normal de crucero.

91.620 Reserva de combustible vy
aceite: todos los helicopteros

Para iniciar un vuelo, los helicopteros deberan
llevar suficiente combustible y aceite para
completar el vuelo sin peligro, teniendo en
cuenta las condiciones meteoroldgicas y todo
retraso que se prevea en vuelo. Ademas, llevara
una reserva para prever contingencias.

91.625 Reserva de combustible vy
aceite: operaciones VFR -
Helicopteros

(a) La cantidad de combustible y aceite que
se lleve para cumplir con la Seccién
91.620 de este capitulo sera, en el caso
de operaciones VFR, por lo menos la
suficiente para que el helicoptero pueda:

(1) volar hasta el helipuerto al cual se
proyecta el vuelo;

(2) seguir volando por un periodo de 20
minutos a la velocidad de alcance
optimo mas el 10% del tiempo de
vuelo previsto; y

(3) disponer de una cantidad adicional de
combustible suficiente para
compensar el aumento de consumo
en caso de posibles contingencias,
segun determine la AAC.

91.630 Reserva de combustible vy
aceite: Operaciones IFR -
Helicbépteros
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(@ En el <caso de operaciones de

conformidad con IFR, la cantidad de
combustible y aceite que se lleve para
cumplir con lo establecido en la Seccién
91.620 sera, por lo menos la suficiente
para que el helicéptero pueda:

(1) cuando no se requiere ningun
helipuerto de alternativa, segin el
Parrafo 91.575 (c) (2), volar hasta el
helipuerto al cual se proyecta el vuelo, y
ademas:

(i) volar durante 30 minutos a la
velocidad de espera a 450 m (1 500
ft) por encima del helipuerto de
destino, en condiciones normales
de temperatura, efectuar Ila
aproximacion y aterrizar; y

(i) disponer de una cantidad adicional
de combustible suficiente para
compensar el aumento de consumo
en caso de posibles contingencias.

(2) cuando se requiere un helipuerto de
alternativa, segun el Parrafo 91.575 (c)
(1), volar hasta el helipuerto al cual se
proyecta el vuelo, realizar una
aproximacion 'y una aproximacion
frustrada, y desde alli:

(i) volar hasta el helipuerto de
alternativa indicado en el plan de
vuelo; y luego:

(A) volar durante 30 minutos a la
velocidad de espera a 450 m
(1 500 ft) por encima del
helipuerto de alternativa, en
condiciones  normales de
temperatura, efectuar la
aproximacion y aterrizar; y

(B) disponer de wuna cantidad
adicional de  combustible
suficiente para compensar el
aumento de consumo en caso
de posibles contingencias.

(3) cuando no se disponga de helipuerto
de alternativa adecuado, [el helipuerto
previsto para el aterrizaje esté aislado,
segun el Péarrafo 91.605 (a) (2) y no se
dispone de helipuerto de alternativa
adecuado], volar hasta el helipuerto al
cual se proyecta el vuelo, y a
continuacion, por un periodo de dos
horas a la velocidad de espera 6 un

periodo diferente, si es especificado por
la AAC.

(4) nada de lo dispuesto en la Seccion
91.620 impide la modificacion de un
plan de vuelo, durante el vuelo, a fin de
preparar un nuevo plan hasta otro
helipuerto, siempre que desde el punto
en que se cambie el plan de vuelo,
puedan cumplirse los requisitos de la
seccion referida.

91.635 Factores para calcular el

combustible y aceite de las
aeronaves

(& Al calcular el combustible y aceite de las

aeronaves (aviones y helicépteros), se
tendra en cuenta, por lo menos, lo
siguiente:

(1) las condiciones meteoroldgicas
pronosticadas;

(2) los encaminamientos del control de
transito aéreo y las demoras de
transito posibles;

(3) en caso de wvuelos IFR, una
aproximaciéon por instrumentos al
aerédromo o helipuerto de destino,
incluyendo una aproximacion
frustrada y de ahi volar a la alternativa
segun corresponda;

(4) los procedimientos prescritos en el
manual de operaciones, respecto a
pérdidas de presion en la cabina,
cuando corresponda, o parada de un
grupo motor en ruta; y

(5) cualesquiera otras condiciones que
puedan demorar el aterrizaje de la
aeronave 0 aumentar el consumo de
combustible o aceite.

91.640 Reabastecimiento de com-

bustible con pasajeros em-
barcando, a bordo o desem-
barcando (o mientras giren los
rotores en un helicoptero)

(@) No se reabastecerd de combustible a

ninguna aeronave cuando los pasajeros
estén embarcando, a bordo o
desembarcando (o0 mientras giren los
rotores en un helicptero), a menos que
esté debidamente dotado de personal
calificado y listo para iniciar y dirigir una
evacuacion de emergencia por los medios
mas practicos y expeditos disponibles.
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(b) Cuando el reabastecimiento de
combustible se haga con pasajeros
embarcando, a bordo o desembarcando,
se deberd mantener comunicaciones en
ambos sentidos entre el personal en tierra
que supervise el abastecimiento y el piloto
al mando u otro personal calificado,
utilizando el sistema de intercomunicacién
de la aeronave u otros medios
adecuados.

(c) Lo previsto en el Parrafo (a) de esta
seccién, no exige necesariamente que se
desplieguen integramente las escaleras
de la aeronave como requisito previo al
reabastecimiento.

91.645 Condiciones de vuelo

peligrosas

Las condiciones de vuelo peligrosas que se
encuentren y que no sean las relacionadas
con condiciones meteoroldgicas, se
comunicaran lo mas pronto posible a la
estacion aeronautica correspondiente. Los
informes asi emitidos daran los detalles que
sean pertinentes para la seguridad
operacional de otras aeronaves.

91.650

(@) EI Piloto al Mando se asegurara de que
todo equipaje de mano embarcado en la
aeronave e introducido en la cabina de
pasajeros, quede bien retenido.

Equipaje de mano

(b) Ningdn Piloto al Mando de una aeronave
puede permitir que el pasajero lleve su
equipaje a bordo del avién, excepto:

(1) En un compartimiento o area des-
tinada al almacenaje de carga y/o
equipaje, o

(2) debajo del asiento del pasajero,
siempre que no pueda deslizarse
hacia delante, ni hacia los costados
bajo el impacto de choques severos.

91.655 Operaciones de Categoria Il y
Il Reglas generales de

operacion

(a) Para operar una aeronave en Categoria Il
o lll, se deberd cumplir con los siguien-

(b)

()

(d)

autorizaciones apropiadas para este
tipo de operacion;

(2) cada miembro de la tripulacion debera
tener un conocimiento y familia-
rizacion adecuada con la aeronave y
los procedimientos que deben ser
utilizados; y

(3) el panel de instrumentos al frente del
piloto que estd controlando la
aeronave tiene la  informacion
adecuada para el tipo de sistema de
guia de control de vuelo que sera
utilizada.

cada componente terrestre requerido para
este tipo de operacion y relacionado con
el equipamiento de a bordo, esta
debidamente instalado y operando.

DA/DH autorizadas.- para los propdsitos
de esta seccion, cuando el procedimiento
de aproximacion utilizado proporcione y
requiera una DA/DH, la DA/DH autorizada
sera la mayor de las siguientes:

(1) la  DA/DH  prescrita para el
procedimiento de aproximacion.

(2) la DA/DH prescrita para el piloto al
mando.

(3) la DA/DH para la cual esta equipada
la aeronave.

Cuando sea requerido utilizar y se
proporcione una DA/DH, el piloto al
mando no debera continuar una
aproximacion por debajo de los minimos
de la DA/DH autorizados, a menos que
cumplan las siguientes condiciones:

(1) la aeronave se encuentra en una
posicion desde la cual pueda ser
realizado el descenso y aterrizaje en
la pista prevista, a un régimen normal
de descenso, utilizando maniobras
normales y donde el régimen de
descenso permitird el contacto dentro
de la zona de contacto en la pista
prevista para el aterrizaje.

(2) al menos una de las siguientes
referencias visuales deberdn ser
distinguidas e identificables por el

tes requisitos; pilotq, en la pista prevista para
aterrizar.
(1) la tripulacién de vuelo de la aeronave : .
consistira en un piloto al mando y un @) el .S'S‘er.*la de luces de
copiloto que posean las aproximacion.
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(ii) el umbral de pista.
(iii) las marcas de umbral de pista.
(iv) las luces de umbral de pista.

(v) las de zona de contacto o las
marcas de la zona de contacto.

(vi) las luces de la zona de contacto.

(e) EI piloto al mando debera ejecutar
inmediatamente la aproximacion frustrada
apropiada toda vez que, previo al
contacto, no se alcanzan los
requerimientos establecidos en el Parrafo
(d) de esta seccion.

() para aproximaciones de CAT Ill, sin DH,
el piloto al mando solo podra aterrizar la
aeronave, dentro de los limites de su
Carta de autorizacion (LOA) o de sus
OpSpecs.

(g) Esta seccién también es aplicable a los
explotadores certificados segin los LAR
121 y 135, que operaran sus aeronaves
de acuerdo con sus OpSpecs.

91.660 Manual de Categoriall y llI

(a) Para operar una aeronave en Categoria Il
o lll, se deberd cumplir con los
siguientes requisitos:

(1) disponer de un manual actualizado y
aprobado de Categoria Il o Categoria
[ll para esa aeronave y a bordo de la
misma;

(2) la operacion sera conducida de
acuerdo con los procedimientos,
instrucciones y limitaciones del
manual apropiado; y

(3) los instrumentos y equipamiento
listado en el manual que son
requeridos para una operacién de
Categoria Il 6 Categoria lll, han sido
inspeccionados y mantenidos de
acuerdo con el programa de
mantenimiento contenido en dicho
manual.

(b) Cada explotador debera mantener una
copia actualizada del manual en su base
principal y disponible para la inspeccién a
requerimiento de la AAC.

(c) Esta seccion también es aplicable para
los explotadores certificados segun el
LAR 121y 135.

91.665 Autorizacion de desviaciéon con
respecto a ciertas operaciones
de CATII

(@ La AAC podra emitir una LOA,
autorizando desviaciones respecto a los
requisitos establecidos en las Secciones
91.655 y 91.660 para la operacion de
aeronaves de Categoria A (velocidad de
aproximaciéon inferior a 91 kts), en
Categoria Il, si la AAC determina que la
operacion propuesta puede conducirse
con seguridad segun los términos de la
desviacion.

(b) La autorizaciobn de desviacion, debe
prohibir la operacion de la aeronave en el
transporte de personas o productos por
remuneracion o arrendamiento.

91.670 Operaciones dentro de espa-
cio aéreo designado como
espacio aéreo con separacion
vertical minima reducida
(RVSM)

(@) Excepto por lo previsto en el parrafo (b),
ninguna persona debera operar una
aeronave en espacio aéreo con sepa-
racién vertical minima reducida (RVSM),
a menos que:

(1) El explotador y su aeronave cumplan
con los requerimientos establecidos
en el Apéndice F de esta sub parte; y

(2) el explotador esté autorizado por la
Autoridad Aeronautica competente a
realizar dicha operacion.

(b) La Autoridad Aeronautica competente
podra autorizar una desviacién de los
requerimientos de esta seccién, de
acuerdo con lo establecido en el Apéndice
F de esta sub parte.

Nota:

El documento OACI 7030/04, brinda informacion
detallada respecto de la operacion en espacios
aéreos RVSM.

91.675 Ascenso o0 descenso de pasajeros
con una planta propulsora en mar-
cha.

(@) Se permitird el ascenso o descenso de
pasajeros con una planta propulsora en

Primera edicién

91-PI-D-11

12/12/2008



Operaciones de vuelo

LAR 91 Parte | Capitulo D

marcha solo en aquellas circunstancias
que impidan la operaciébn normal de
puesta en marcha, de acuerdo a lo
siguiente:

(1) para aeronaves con plantas propul-
soras ubicadas en los planos, debera
detenerse el o los motores del lado por
el cual se efectia el ascenso o
descenso de pasajeros;

(2) para aeronaves con plantas propul-
soras ubicadas en la parte posterior
del fuselaje, no se utilizaran las
puertas traseras para efectuar el
ascenso o descenso de pasajeros;

(3) en ambos casos el explotador tomara
todos, los recaudos necesarios y dis-
pondra de personal idoneo en
plataforma para controlar y guiar el
desplazamiento de los pasajeros a fin
de evitar que se aproximen a la planta
propulsora que se mantiene en
marcha;

(4) la tripulacion de la aeronave debera
permanecer en sus puestos durante
esta operacion.

(b) Para aeronaves propulsadas por moto-
res a piston o turbohélices, el explotador
deberda inclur en su MOE (previa
aprobacion de la AAC), un procedimiento
que contemple lo establecido en (a), en
relacién al tipo de aeronave que opere.

Nota.-

Para el caso de los turborreactores, bajo ninguna
circunstancia se efectuard simultaneamente el
ascenso Yy/o descenso de pasajeros y el
reabastecimiento de combustible con una planta
propulsora en marcha.

91.680 Transporte de carga

(@) Ningun Piloto al Mando puede permitir
gue se transporte carga en cualquier
avion, a menos que:

(1) Sea transportada en un contenedor
de carga aprobado, recipiente o
bandeja de carga aprobada, o
compartimiento instalado en el
avion,

(2) sea asegurada por los medios

aprobados por la  Autoridad
Aerondautica competente; o

(3) sea transportada de acuerdo con lo
siguiente:

(i) Que sea asegurada apropia-
damente por un cinturon de
seguridad u otro aparejo que
tenga la suficiente resistencia
como para eliminar la posibi-
lidad de deslizamientos bajo
toda condicién de vuelo y en
tierra.

(i) Que sea embalada o cubierta,
para evitar cualquier posible
dafio a los pasajeros.

(iii) Que ella no ejerza carga alguna
sobre el asiento; o sobre la
estructura del piso, que exceda
la limitaciéon de peso para esos
componentes.

(iv) Que no esté situada en una
posicion que restrinja el acceso
o el uso, de cualquier salida de
emergencia o puertas de ac-
ceso, o la utilizacion del pasillo
entre la carga y el comprar-
timiento de pasajeros.

(v) Que no sea cargada direc-
tamente sobre los pasajeros
sentados.

(b) Cuando la carga es transportada dentro

de compartimientos de carga que por su
disefio requieren la entrada fisica de
miembros de la tripulacién para extinguir
cualquier fuego que pueda ocurrir
durante el vuelo, la carga debe ser
estibada de tal forma que el miembro de
la tripulacion pueda rociar todas las
partes del compartimiento con el
contenido de los extintores de fuego
manuales.
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Apéndice F

Operaciones en espacio aéreo con separacion vertical minima reducida (RVSM)- Aviones

a. Seccién 1. Definiciones.-

1. Espacio aéreo con Separacion vertical minima reducida (RVSM).- Dentro del espacio
aéreo RVSM, el Control de transito aéreo (ATC) separa los aviones con un minimo de
1000 pies verticalmente entre los niveles de vuelo FL 290 y FL 410 inclusive. EIl espacio
aéreo RVSM es un espacio aéreo calificado como especial; el explotador y el avion
utilizado por dicho explotador deben ser aprobados por la AAC. El control de transito aéreo
alerta a los explotadores RVSM proporcionando informacién de planificacion de ruta. La
Seccién 9 de este apéndice identifica el espacio aéreo donde debe ser aplicada la RVSM.

2. Avion de grupo RVSM.- Es un avion que pertenece a un grupo de aviones, aprobado
como grupo por la AAC, en el cual cada uno de los aviones debe cumplir con los siguientes
requisitos:

i. El avién debe ser fabricado segin un disefio nominalmente idéntico, y ser aprobado
bajo el mismo certificado de tipo, una enmienda del certificado de tipo o un certificado
de tipo suplementario, segun corresponda;

ii. Elsistema estatico de cada avion deberia ser nominalmente idéntico y ser instalado de
tal manera y posicibn que sea igual a los de los otros aviones del grupo. Las
correcciones del error de la fuente estatica (SSE) deberian ser idénticas para todos los
aviones del grupo; y

iii. Las unidades de avidnica instaladas en cada avién, para que cumplan los requisitos
del equipo minimo RVSM de este apéndice deben ser:

A. fabricadas con la misma especificacién del fabricante y deben tener el mismo
namero de parte; o

B. de otro fabricante o de un nimero de parte diferente, si el solicitante demuestra
gue el equipo proporciona una performance de sistema equivalente.

3. Avion sin grupo RVSM.- Es un avidén que es aprobado para operaciones RVSM como un
avion individual.

4. Envolvente de vuelo RVSM.- Una envolvente de vuelo RVSM incluye el rango del nimero
Mach, el peso dividido por la relacion de presidon atmosférica y las altitudes sobre las
cuales un avién es aprobado para operar en vuelo de crucero dentro de un espacio aéreo
RVSM. Las envolventes de vuelo RVSM son:

i. Una envolvente de vuelo completa RVSM, la cual es definida como sigue:

A. La altitud de la envolvente de vuelo se extiende desde FL 290 hasta la altitud mas
baja de:

- FL 410 (el limite de altitud RVSM);

- la altitud maxima certificada para el avién; o

- laaltitud limitada por el empuje de crucero, buffet u otras limitaciones de vuelo.
B. La velocidad aerodindmica de la envolvente de vuelo se extiende:

- desde la velocidad de maxima autonomia (holding) con slats/flaps arriba o la
velocidad de maniobra, cualquiera que sea menor;

- hasta la velocidad maxima de operacion (Vmo/Mno) 0 la velocidad limitada por
empuje de crucero, buffet o por otras limitaciones de vuelo, cualquiera que sea
menor.
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C. Todos los pesos brutos admisibles dentro de las envolventes de vuelo definidas en
el parrafo A y B correspondientes a la envolvente de vuelo completa RVSM.

La envolvente basica de vuelo RVSM es la misma que la envolvente completa de vuelo
RVSM excepto que la velocidad de la envolvente de vuelo se extiende:

A. desde la velocidad de maxima autonomia (holding) con slats/flaps arriba o la
velocidad de maniobra, cualquiera que sea menor;

B. hasta el limite de velocidad/mach definido por la envolvente de vuelo completa
RVSM o hasta un valor mas bajo especificado, el cual no sea menor que el
ndamero mach para crucero de largo alcance mas .04 de mach, a menos que sea
limitada por el empuje de crucero disponible, buffet o por otras limitaciones de
vuelo.

b. Seccién 2. Aprobacion de aviones.-

1.

Un explotador puede ser autorizado a conducir operaciones RVSM si la AAC considera
gue su avion cumple con esta seccion.

El solicitante de la autorizacién debe enviar el paquete de datos para la aprobacion del
avion. El paquete de datos debe consistir de al menos lo siguiente:

una identificacion que indique que el avion pertenece a un grupo de aviones RVSM o
gue el avién es sin grupo;

una definicion de las envolventes de vuelo RVSM aplicables al avién en cuestiéon en
ién:

documentacion que establezca el cumplimiento de los requisitos aplicables para el

avion RVSM de esta seccion; y

las pruebas de conformidad utilizadas para asegurar que el avion, aprobado con el
paquete de datos, cumple con los requisitos de aviones RVSM.

Equipo de mantenimiento de altitud. Todos los aviones.- Para aprobar un avién de grupo
0 un avién sin grupo, la AAC debe asegurarse que el avién cumple con los siguientes
requisitos:

El avién debe estar equipado con dos sistemas operativos de medicion de altitud
independientes.

El avion debe estar equipado con al menos un sistema de control de altitud automatico
gue controle la altitud del avion:

A. dentro de un rango de tolerancia de 65 pies alrededor de una altitud adquirida
cuando el avién es operado en vuelo recto y nivelado bajo condiciones sin
turbulencia, ni rafagas; o

B. dentro de un rango de tolerancia de +130 pies bajo condiciones sin turbulencia ni
rafagas para un avién para el cual la solicitud del certificado de tipo fue presentada
el o antes del 9 de abril de 1997, el cual esta equipado con un sistema de control
de altitud automatico, con sefiales al sistema de gestion/performance de vuelo.

El avion debe estar equipado con un sistema de alerta de altitud que muestre una
alerta cuando la altitud presentada a la tripulacion de vuelo se desvia de la altitud
seleccionado por més de:

A. %300 pies para un avion para el cual la aplicacién del certificado de tipo fue
realizada el o antes del 9 de abril de 1997; o

B. 1200 pies para un avién para el cual la aplicacion del certificado de tipo fue
realizada después del 9 de abril de 1997.

4. Confinamiento del error del sistema altimétrico: avién de grupo para el cual la aplicacion
del certificado de tipo fue realizada en o antes del 9 de abril de 1997.- Para aprobar un
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C.

avion de grupo para el cual la aplicacién del certificado de tipo fue realizada el o antes del
9 de abril de 1997, la AAC debe comprobar que el error del sistema altimétrico (ASE) esta
confinado de la siguiente manera:

i. En el punto donde el ASE medio alcanza su valor absoluto mas amplio en la
envolvente basica de vuelo RVSM, el valor absoluto no puede exceder de 80 pies.

i. En el punto donde el ASE medio mas tres desviaciones estandar alcanza su valor
absoluto mas amplio en la envolvente béasica de vuelo RVSM, el valor absoluto no
puede exceder de 200 pies.

iii. En el punto donde el ASE medio alcanza su valor absoluto mas amplio en la
envolvente completa de vuelo RVSM, el valor absoluto no puede exceder de 120 pies.

iv. En el punto donde el ASE medio mas tres desviaciones estandar alcanza su valor
absoluto mas amplio en la envolvente completa de vuelo RVSM, el valor absoluto no
puede exceder de 245 pies.

v. Restricciones de operacion necesarias.- Si el solicitante demuestra que sus aviones
cumplen de otra manera con los requisitos de confinamiento ASE, la AAC puede
establecer una restriccion de operacion en los aviones de ese solicitante para operar
en las areas de la envolvente béasica de vuelo RVSM, donde el valor absoluto de la
media ASE excede 80 pies, y/o el valor absoluto de la media ASE mas tres
desviaciones estandar excede los 200 pies; o para operar en las areas de la
envolvente completa de vuelo RVSM donde el valor absoluto de la media ASE excede
los 120 pies y/o el valor absoluto de la media ASE mas tres desviaciones estandar
exceden los 245 pies.

Confinamiento del error del sistema altimétrico (ASE): avion de grupo para el cual la
aplicacién del certificado de tipo fue realizada después del 9 de abril de 1997.- Para
aprobar un avion de grupo para el cual la solicitud del certificado de tipo fue realizada
después del 9 de abril de 1997, la AAC debe comprobar que el error del sistema altimétrico
esté confinado como sigue:

i. En el punto donde el ASE medio alcanza su valor absoluto mas amplio en la
envolvente completa de vuelo RVSM, el valor absoluto no puede exceder de 80 pies.

i. En el punto donde el ASE medio méas tres desviaciones estandar alcanza su valor
absoluto mas amplio en la envolvente completa de vuelo RVSM, el valor absoluto no
puede exceder de 200 pies.

Confinamiento del error del sistema altimétrico (ASE): avién sin grupo.- Para aprobar un
avion sin grupo, la AAC debe comprobar que el error del sistema altimétrico esta confinado
como sigue:

i. Para cada condicion en la envolvente basica de vuelo RVSM, el valor absoluto
combinado mas amplio para el error residual de la fuente de presion estatica mas los
errores de avidnica no pueden exceder de 160 pies.

ii. Para cada condicion en la envolvente completa de vuelo RVSM, el valor absoluto
combinado mas amplio para el error residual de la fuente de presion estatica mas los
errores de avionica no pueden exceder de 200 pies.

Compatibilidad del Sistema anticolision de a bordo que proporciona avisos de resolucion
vertical (RA) ademas avisos de transito (TA)/Sistema de alerta de trafico y anticolision
(ACAS II/TCAS 1) con las operaciones RVSM: Todos los aviones.- Después del 31 de
marzo del 2002, a menos que sea autorizado de otra manera por la AAC, si un explotador
opera un avién que esta equipada con ACAS Il o TCAS Il en el espacio aéreo RVSM,
estos deben cumplir con el TSO C-119b (Version 7.0) o versién posterior.

Si la AAC comprueba que el avion del solicitante cumple con esta seccion, la AAC
notificara al solicitante por escrito.

Seccién 3. Autorizacion del explotador.-
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1.

La autorizacién para que un explotador conduzca operaciones en espacio aéreo RVSM es
emitida a través de las especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs). Para emitir
una autorizacion RVSM, la AAC debe comprobar que el avién del explotador ha sido
aprobado de acuerdo con la Seccién 2 de este apéndice y que el explotador cumple con
esta seccion.

Un explotador que solicita una autorizacion para operar dentro de un espacio aéreo RVSM
debe aplicar de la forma y manera establecida por la AAC. La solicitud debe incluir lo
siguiente:

i. Un programa de mantenimiento RVSM aprobado que describa los procedimientos para
mantener un avion RVSM de acuerdo con los requisitos de este apéndice. Cada
programa debe contener lo siguiente:

A. Inspecciones periddicas, pruebas de vuelo funcionales y procedimientos de
mantenimiento e inspeccion, con practicas de mantenimiento aceptables, para
asegurar el cumplimiento continuado con los requisitos del avion RVSM.

B. Un programa de aseguramiento de la calidad para garantizar exactitud y
confiabilidad continuada de los equipos de prueba utilizados para evaluar el avién
con el fin de determinar que cumple con los requisitos de un avién RVSM.

C. Procedimientos para retornar al servicio un avién que no cumple requisitos RVSM.

ii. Para un solicitante que opera segun el LAR 121 o 135, requisitos de instruccién inicial
y periodica para pilotos.

ii. Politicas y procedimientos: un solicitante que opera segun el LAR 121 o 135 debe
proponer las politicas y procedimientos RVSM que le permitan conducir operaciones
RVSM con seguridad.

Validacion y demostracion.- De la manera establecida por la AAC, el explotador debe
proporcionar evidencia que:

i. escapaz de explotar y mantener cada avion o aviones de grupo para los cuales solicita
aprobacion, a fin de operar en espacio aéreo RVSM; y

ii. cada piloto tenga conocimiento adecuado de los requisitos, politicas y procedimientos
RVSM.

d. Seccién 4. Requisitos de monitoreo.-

1.

Todo explotador debe elaborar y presentar un plan a la AAC para patrticipar en el programa
de monitoreo de la performance de mantenimiento de la altitud de los aviones. Este
programa debe incluir la verificacion de, por lo menos, una parte de sus aviones mediante
un sistema independiente de monitoreo de altitud. Los programas de monitoreo tienen por
objeto:

i. Eroporcionar confianza de que el nivel deseado de seguridad técnico (TLS) de 2,5 x 10°
accidentes mortales por hora de vuelo se mantiene una vez que se ha implementado
las operaciones en espacio aéreo RVSM;

ii. Proporcionar orientacion sobre la eficacia de las MASPS RVSM y de las
modificaciones del sistema altimétrico; y

iii. Proporcionar garantias sobre la estabilidad del error del sistema altimétrico (ASE).

Monitoreo inicial.- Todos los explotadores que operen o pretendan operar en un espacio
aéreo donde se aplica la Separacion vertical minima reducida, deben participar en el
programa de monitoreo RVSM.

Situacién del avién para el monitoreo.- Cualquier trabajo de ingenieria del avion, necesario
para el cumplimiento de los estandares RVSM, debe ser completado antes del monitoreo
de la misma. Cualquier excepcion a esta regla sera coordinada con la AAC responsable.
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5.

Aplicacion del monitoreo realizado en otras regiones.- la informacion de monitoreo
obtenida de programas de monitoreo de otras regiones, puede ser utilizada para cumplir
con los requisitos de monitoreo RVSM de la region CAR/SAM.

El monitoreo previo a la emision de una aprobacion RVSM no es un requisito.- El
monitoreo de los aviones, previo a la emision de una aprobacion RVSM, no constituye un
requisito para la emisidon de dicha aprobacion, sin embargo los aviones deberan ser
monitoreados lo antes posible, pero a mas tardar 6 meses después de la emision de la
aprobacion operacional RVSM o a mas tardar 6 meses después del inicio de las
operaciones RVSM en las regiones del Caribe y Sudamérica, lo que ocurra udltimo.

Grupos de aviones no incluidos en la tabla de requisitos minimos de monitoreo.- Se debe
contactar con la CARSAMMA para aclaraciones sobre cualquier grupo de aviones no
incluido en la tabla de requisitos minimos de monitoreo, 0 para aclarar si existen otros
requisitos.

Monitoreo minimo para cada grupo de aviones.- El monitoreo minimo para cada grupo de
aviones de cada explotador es el siguiente:

i. Grupo 1.- Dos células de cada flota del explotador deberan ser monitoreadas.

i. Grupo 2.- El 60% de las células de cada flota del explotador deberan ser
monitoreadas.

iii. Aviones sin grupo.- El 100% de los aviones deben ser monitoreados.

Nota.- Los aviones del Grupo 2 cuentan con aprobacion, pero los datos de monitoreo son insuficientes para trasladar
los aviones a la categoria de monitoreo 1. Se aplica la definicion de grupo.

e. Seccién 5. Operaciones RVSM.-

1.

Plan de vuelo

Toda persona que solicita una autorizacion para operar dentro de un espacio aéreo RVSM,
debe indicar correctamente en el plan de vuelo presentado al Control de trafico aéreo, el
estatus del explotador y del avién respecto a la aprobacion RVSM. Cada explotador debe
verificar la aplicabilidad RVSM para la ruta de vuelo planeada a través de las fuentes
apropiadas de informacion para el planeamiento de vuelo.

2. Ninguna persona puede presentar un plan de vuelo con respecto a un explotador o avién

aprobado para operaciones RVSM, a menos que:
i. el explotador esté autorizado por la AAC para realizar esas operaciones; y

ii. el avion haya sido aprobada y cumpla con los requisitos de la Seccién 2 de este
Apéndice.

2. Procedimientos operacionales previos al ingreso al espacio aéreo RVSM:

. Antes de ingresar al espacio aéreo RVSM, el piloto al mando de aeronaves con aprobacion

RVSM debera verificar que el siguiente equipo requerido para volar en espacio aéreo RVSM
esta funcionando normalmente:

A

D

. dos sistemas altimétricos primarios independientes;
B.
C.

transpondedor SSR modo C;
sistema de alerta de altitud;
sistema de mantenimiento de altitud automatico.

i. Si cualquier equipo de los listados en el parrafo precedente no estd operando normalmente, el

piloto debe notificar al ATC antes de entrar al espacio aéreo RVSM, usando la fraseologia:
“RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO".

3. Procedimientos operacionales dentro del espacio aéreo RVSM:

Durante cambios de nivel de vuelo, una aeronave no debe sobrepasar el nivel de vuelo
autorizado en mas de 150 FT (45 m).
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i.Falla de uno de los Sistemas Altimétricos Primarios

En caso de falla de uno de los Sistemas Altimétricos Primarios, pero el sistema altimétrico
remanente esta funcionando normalmente, el piloto deberé:

A. Acoplar el Sistema de Mantenimiento de Altitud al sistema altimétrico operativo
B. Aumentar la vigilancia en el mantenimiento de la altitud; y
C. Notificar al ATC la falla del sistema, utilizando la siguiente fraseologia; “Para informacion,
operando con un sistema altimétrico solamente.
ii.Falla de todos los Sistemas Altimétricos Primarios

En caso de falla de todos los Sistemas Altimétricos Primarios, 0 que estos sean
considerados no confiables, el piloto debe:

A. mantener el nivel de vuelo indicado en el altimetro “standby” (si la aeronave esta
equipada) en el momento de la falla o en el momento en que los sistemas sean
considerados no confiables;

B. alertar a las aeronaves cercanas, encendiendo todas las luces exteriores, y, en caso no
esté en contacto directo con el ATC, transmitiendo posicion, nivel de vuelo, e intenciones
en 121.5 MHZ.

C. Notificar al ATC la falla del sistema, utilizando la fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO
A EQUIPO".

iii. Divergencia de indicacién en los Sistemas Altimétricos Primarios:

En caso de una divergencia superior a 200 pies entre los altimetros primarios, el piloto
debera:

A. Tratar de determinar el sistema defectuoso, a través de los procedimientos establecidos
y/o comparando los sistemas altimétricos primarios con el altimetro “standby” (si se
requiere, utilizando la tarjeta de correccion).

B. Si se puede identificar el sistema defectuoso, acoplar el sistema altimétrico que esta
funcionando al Sistema de Mantenimiento de Altitud y proceder de acuerdo con el parrafo
3.i.

C. Si no se puede identificar el sistema defectuoso, proceder de acuerdo con el parrafo 3.ii.

iv. Falla del Transpondedor SSR Modo C.

En caso de falla del Transpondedor SSR Modo C, el piloto debe notificar al ATC la citada
falla, utilizando la fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPQO”.

v. Falla del Sistema de Alerta de Altitud

El piloto debe notificar al ATC en caso de falla del Sistema de Alerta de Altitud, utilizando la
fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPQO”.

vi. Falla del Sistema Automatico de Mantenimiento de Altitud

En caso de falla del Sistema Automatico de Mantenimiento de Altitud, el piloto debera
adoptar las siguientes acciones en la siguiente secuencia:
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A. Mantener el Nivel de Vuelo Autorizado;

B. Evaluar la capacidad de la aeronave mantener el nivel autorizado a través de control
manual;

C. Vigilar el transito en conflicto tanto visualmente como por referencia al ACAS;

D. Alertar a las aeronaves cercanas, encendiendo todas las luces exteriores, y, en caso no
establezca contacto directo con el ATC, transmitiendo la posicién, nivel de vuelo e
intenciones en 121.5 MHZ;

E. Natificar al ATC la falla del sistema, utilizando la fraseologia “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO
A EQUIPQO".

vii. Procedimientos especiales para contingencias en vuelo.

Si una aeronave no puede continuar el vuelo de conformidad con la autorizacion del ATC,
y/o no puede mantener la precision para la performance de navegacion especificada en el
espacio aéreo:

A. Siempre que sea posible y antes de iniciar cualquier medida, obtendr4 una nueva
autorizacion,

B. Cuando sea apropiado, se debera utilizar la sefial de peligro de radiotelefonia (MAY-DAY)
o la sefial de urgencia (PAN PAN) preferiblemente repetida tres veces. Las acciones
posteriores del ATC con respecto a dicha aeronave se basaran en las intenciones del
piloto y en la situacion general del transito aéreo.

C. Si no puede obtener autorizacién previa, solicitara una autorizacion del ATC con la mayor
rapidez posible.

Hasta que reciba dicha autorizacion, el piloto:

I. inicialmente abandonara la ruta asignada, virando 90 grados a la derecha o a la
izquierda.

Cuando sea posible, determinara la direccion del viraje en base a la posiciéon entre la
aeronave y cualquier sistema de rutas ATS, la direccién hacia un aeropuerto alterna-
tivo, orografia del terreno; niveles de vuelo asignados a otras aeronaves en rutas ad-
yacentes, etc.

Il. Luego del viraje el piloto:

a. si no puede mantener el nivel de vuelo asignado, inicialmente, minimizara el régimen
de descenso tanto como sea factible;

b. Tomara en cuenta cualquier otra aeronave desplazandose lateralmente de su derrota;

c. establecerd y mantendra en cualquier direccién, una derrota separada lateralmente
28 km (15 NM) de la ruta asignada o, de lo contrario, a una distancia que sea el
punto medio entre esa ruta y la paralela adyacente; y

d. una vez establecido en la derrota desplazada, ascendera o descendera para
seleccionar un nivel de vuelo que difiera 150 m (500 ft) de aquellos normalmente
utilizados.
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Ill. Dara el alerta estableciendo comunicaciones con las aeronaves cercanas, difundiendo
por radio a intervalos adecuados, la identificacién de la aeronave, el nivel de vuelo, su
posicién e intenciones; tanto en la frecuencia en uso como en 121.5 MHz (o 123.45
MHz para comunicaciones entre pilotos);

IV. mantendra vigilancia del transito con el que pueda entrar en conflicto, por medios
visuales y por referencia al ACAS;

V. encendera todas las luces exteriores de la aeronave;

VI. mantendra activado en todo momento el transpondedor SSR.

f. Seccién 6. Autoridad para aprobar una desviacion.-

La AAC puede autorizar a un explotador a desviarse de los requerimientos de la Seccidn
91.1635 para un vuelo especifico en el espacio aéreo RVSM, si ese explotador no ha sido
aprobado de acuerdo con la Seccién 3 de este apéndice, siempre que:

3 1. explotador envie una solicitud en el tiempo y de la manera que sea aceptable para la
AAC;y

4 2. al momento de la presentacion del plan de vuelo para ese vuelo, el ATC determine que
se puede proporcionar al avién separacion adecuada y que el vuelo no interferira con, o
dificultara a, las operaciones de los explotadores que han sido aprobados para
operaciones RVSM de acuerdo con la Seccion 3 de este apéndice.

g. Seccidn 7. Notificacién de errores de mantenimiento de altitud.-

1. Todo explotador debe reportar a la AAC cada circunstancia en el que el avion del
explotador ha presentado las siguientes desviaciones en el mantenimiento de la altitud:

i. error vertical total (TVE) de 300 pies o mas;
ii. error del sistema altimétrico (ASE) de 245 pies o mas; o

iii. desviacién respecto a la altitud asignada (AAD) de 300 pies 0 mas, considerada como
gran desviacion de altitud.

2. Alfinal de este apéndice se incluye en idioma espafiol e inglés:

i. el informe de gran desviaciéon de altitud para aeronaves autorizadas a operar dentro
del espacio aéreo RVSM,;

ii. el formulario de desviacion de altitud; y
ii. la descripcion de los casilleros del formulario de desviacion de altitud

h. Seccién 8. Retiro o enmienda de la aprobacion.-

La AAC puede enmendar las especificaciones relativas a las operaciones de los explotadores
gue operan segun el LAR 121 o 135, para revocar o restringir una autorizacién RVSM, o puede
revocar o restringir una carta de autorizacion RVSM, si la AAC determina que el explotador no
esta cumpliendo, o no es capaz de cumplir con este apéndice de esta Parte. Algunos ejemplos
de razones para enmendar, revocar o restringir incluyen, pero no se limitan a las siguientes
acciones del explotador:

1. cometer uno o més errores de mantenimiento de altitud en el espacio aéreo RVSM,;

2. no responder de manera oportuna y efectiva a fin de identificar y corregir un error de
mantenimiento de altitud; o

3. no reportar un error de mantenimiento de altitud.

i. Seccidn 9. Designacion de los espacios aéreos RVSM.-
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1. RVSM en la regibn SAM.- La separacion vertical minima reducida (RVSM) se aplicara
dentro de las siguientes regiones de informacion de vuelo (FIRs):

Antofagasta, Amazonas, Asuncion, Atlantico al noroeste de la linea que une las
coordenadas 01° 39’ 32.403" S / 030° 13’ 45.725" Wy 02° 23' 39.551" N / 027° 48’
58.553" W, Barranquilla, Brasilia, Bogota, Comodoro Rivadavia al este del meridiano
054° W, Cérdoba, Curitiba, Ezeiza al oeste del meridiano 054° W, Georgetown,
Guayaquil, La Paz, Lima, Maiquetia, Mendoza, Montevideo al oeste de la linea que
une las coordenadas 34° 00’ 00” S/ 050° 00’ 00" W y 36° 22’ 00” S / 054° 00’ 00" W,
Panama, Paramaribo, Puerto Montt, Punta Arenas, Recife, Resistencia, Rochambeau,
Santiago.

La RVSM sera también aplicable en todas o en parte de las siguientes FIRs: Canarias*
(Sector Sur), Dakar oceéanica*, Sal oceanica*, Recife y Atlantico (parte del corredor
EUR/SAM).

2. RVSM en la region CAR.- La RVSM se aplicara en las siguientes regiones de informacién
de vuelo (FIRs):

América central, Curacao, Habana, Houston oceéanica, Kingston, Mazatlan oceanica,
México, Miami oceanica, Piarco, Port-au-Prince, Santo Domingo y San Juan.

-4 3. RVSM en la region NAM.- La RVSM debera aplicarse en el volumen del espacio aéreo entre
FL 290 y FL 410 inclusive, dentro de las siguientes regiones de informacion de vuelo/areas
de control (FIR/CTA):

Albuquerque, Anchorage Artic, Anchorage Continental, Atlanta, Boston, Chicago,
Cleveland, Denver, Edmonton, Fairbanks, Fort Worth, Gander, Great Falls, Houston,
Indianapolis, Jacksonville, Kansas City, Los Angeles, Memphis, Miami, Minneapolis,
Moncton, Montreal, New York, Oakland, Salt Lake City, Seattle, Toronto, Vancouver,
Washington, Winnipeg.

5 4. RVSM en el Atlantico Norte.-

RVSM puede aplicarse en NAT en las siguientes Regiones de informacion de vuelo
(FIRs) de la OACI: Nueva York oceanica, Gander oceanica, Sondrestrom FIR,
Reykiavik oceénica, Shanwick oceénica y Santa Maria oceéanica.

RVSM puede realizarse en el espacio aéreo con especificaciones de performance
minima de navegacion (MNPS) dentro del NAT. EIl espacio aéreo MNPS dentro del
NAT es definido como el volumen del espacio entre FL 285 y FL 420 (inclusive) que se
extiende entre la latitud 27 grados norte y el Polo Norte, limitado al este por los limites
orientales de las areas de control oceanicas de Santa Maria, Shanwick y Reykiavik y
en el oeste por los limites occidentales de las areas de control oceanicas de Reykjavik,
Gander y New York, excluyendo las areas al oeste de 60 grados oeste y sur de 38
grados 30 minutos norte.

6 5. RVSM en el Pacifico.- RVSM puede aplicarse en el Pacifico en las siguientes Regiones de
informacion de vuelo (FIRs) de la OACI: Anchorage Artico, Anchorage Continental,
Anchorage oceanica, auckland oceanica, Brisbane, Edmonton, Honiara, Los Angeles,
Melbourne, Nadi, Naha, Nauru, Nueva Zelanda, Oackland, Oakland oceénica, Port
Moreshy, Seattle, Tahiti, Tokio, Ujung Pandang y Vancouver.

7 6. RVSM en el Sistema de Rutas en el Atlantico Occidental (WATRS).- RVSM puede aplicarse
en la porcién FIR de Nueva York del Sistema de rutas del atlantico occidental (WATRS).

El area es definida a iniciar en el punto 38°30" N/60°00'W directo a 38°30'N/69°15'
directo a 38°20' N/69°57' W directo a 37°31' N/71°41' W directo a 37°13' N/72°40'
directo a 35°05' N/72°40' W directo a 34°54' N/72°57' W directo a 34°29' N/73°34'
directo a 34°33' N/73°41' W directo a 34°19' N/74°02' W directo a 34°14' N/73°57"
directo a 32°12' N/76°49' W directo a 32°20' N/77°00' W directo a 28°08' N/77°00'
directo a 27°50' N/76°32' W directo a 27°50' N/74°50' W directo a 25°00' N/73°21'

s
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8 7.

directo a 25°00'05' N/69°13'06" W directo a 25°00' N/69°07' W directo a 23°30' N/68°40' W
directo a 23°30' N/60°00" W al punto de inicio.

RVSM en los Estados Unidos.- RVSM puede aplicarse en el espacio aéreo de los 48
estados adjuntos, Distrito de Columbia y Alaska, incluyendo el espacio aéreo superpuesto
sobre las aguas ocednicas dentro de las 12 millas nuticas de la costa.

RVSM en el Golfo de México.- RVSM puede aplicarse en el Golfo de México en las
siguientes areas: En el espacio aéreo oceéanico del Golfo de México y en las FIRs de
OACI: oceanica Houston y oceanica Miami.

. RVSM en el espacio aéreo de aguas profundas del Atlantico y en la FIR San Juan.- RVSM

puede aplicarse en el espacio aéreo oceanico del Atlantico y en la FIR de OACI San Juan.
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