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QUINTA REUNION DEL PANEL DE EXPERTOS EN OPERACIONES
(Lima, Perd, 28 de noviembre al 2 de diciembre de 2011)

Asunto 6: Enmienda 1 al LAR 135

b) Actualizacién del LAR 135 Capitulo A sobre la base de la Enmienda 14
literal ¢) del Anexo 6 Parte 111 y Enmienda 35 literales a) y ¢) del Anexo 6
Parte | referida al uso de simuladores para experiencia reciente, SSEI vy
reemplazo de extintores portatiles de hal6n

(Nota de estudio presentada por Fidel Guitarra (Relator),
Santiago Fernandez, Luis Avila y Erick Piérola)

Resumen
Esta Nota de Estudio presenta la propuesta de mejora al texto de los Capitulos B,
C, E Apéndice A, e inclusion del Apéndice K del LAR 135, para su evaluacion y
validacidén por la Quinta Reunidn del Panel de Expertos de Operaciones.

Referencias
— Anexo 6 Partes 1 y 111
— COSCAP
— EASANPATCO
- FAR 135
— Instrucciones para el trabajo de los Paneles de Expertos del SRVSOP
— Manual para los redactores de las LARS

1. Antecedentes

1.1 Los estados suscriben acuerdos de servicios aéreos para bridar servicios a otro Estado y
viceversa. Dichos acuerdos bilaterales a menudo se basan principalmente en consideraciones politicas y
econdmicas y no siempre abordan la seguridad.

1.2 Los reglamentos del estado y los procedimientos de aprobacion, vigilancia y resolucion
de problemas de seguridad asociados con las operaciones de transporte aéreo comercial por parte de un
explotador aéreo extranjero, deben ajustarse a los Anexos del Convenio (Art.- 33 del Convenio y 4.2.2
Anexo 6 Parte I).

13 Teniendo en cuenta las consideraciones expuesta precedentemente y a fin de que un
estado ejerza su autoridad y cumplir con sus obligaciones en virtud del Convenio con respecto a la
seguridad de las operaciones en su territorio, es necesario que establezca requisitos para autorizar a
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explotadores aéreos extranjeros a operar dentro de su territorio de manera consistente con los requisitos
regulatorios nacionales. La LAR 135 ha sido elaborada teniendo en cuenta las disposiciones pertinentes
del Convenio y sus Anexos.

2. Analisis

2.1 En la revision del texto de las secciones de los Capitulos B, C, E y Apéndices A, K se ha
tenido en cuenta el cumplimiento de las normas y métodos recomendados en el Anexo 6 y una evaluacion
comparativa con reglamentos equivalentes de otros Estados, ademds, se ha verificado que en la
elaboracidn del texto de las secciones se ha observado los siguientes:

a) los principios de lenguaje claro; y
b) la armonizacion con los requerimientos a nivel mundial y regional.
3. Conclusiones
3.1 De conformidad a las consideraciones expuesta mas arriba, se presenta en esta Nota de

Estudio la propuesta de mejora al texto de las secciones de los Capitulos B, C, E y Apéndices A y K del
LAR 135.

4. Accidn sugerida

4.1 Se invita a la Reunién del Panel de Expertos en Operaciones a:
a) Tomar nota de la mejora propuesta; y

b) aprobar o emitir comentarios que consideren pertinentes relacionadas a la propuesta
de mejora.

-FIN-
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LAR 135 Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e
internacionales regulares y no regulares

Seccion

Titulo y contenido de la Seccion

Propuesta de mejora/Comentarios

Capitulo B — Operaciones de Vuelo

Capitulo B — Operaciones de Vuelo

135.240

135.240 a

Tripulacion de vuelo: Limitaciones en el uso
de sus servicios

() El explotador no utilizara los servicios de un

tripulante de vuelo a menos que la persona
gue desempefie esos servicios:
(1) posea una licencia apropiada y valida; y

(2) esté calificada de acuerdo con las LAR
aplicables, para la operacién en la que
sera utilizada.

135.240a Gestion de la Fatiga

El explotador con fines de gestién de sus
riesgos de seguridad operacional relacionados
con la fatiga, debera establecer:

(@) limitaciones del tiempo de vuelo, periodos
de servicio de vuelo, periodos de servicio y
periodos de descanso que estén dentro de
los reglamentos prescriptivos de gestion de
la fatiga establecidos por el Estado del
explotador, conforme el Capitulo F de este
reglamento; o

(b) un sistema de gestidn de riesgos asociados
a la fatiga (FRMS) para todas Ilas
operaciones, conforme el Apéndice K
(Requisitos del Sistema de Gestion de
Riesgos Asociados a la Fatiga), que tendra
como minimo, que:

(1) incorporar principios y conocimientos
cientificos en el FRMS;

(2) identificar constantemente los peligros
de seguridad operacional relacionados
con la fatiga y los riesgos resultantes;

(3) asegurar la pronta aplicacion de
medidas correctivas necesarias para
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Seccion

Titulo y contenido de la Seccién Propuesta de mejora/Comentarios

135.245

atenuar eficazmente los riesgos
asociados a los peligros;

(4) facilitar el control permanente y la
evaluacién periddica de la mitigacion
de los riesgos relacionados con la
fatiga que se logra con dichas
medidas; vy,

(5) facilitar el mejoramiento continuo de la
actuacion global del FRMS.

Nota: Incluir un Apéndice “K” en el que se incluya el
Apéndice 8 del Anexo 6 (Requisitos del Sistema de

Equipo de la tripulacic’m de vuelo Gestion de Riesgos Asociados a la Fatiga)

(a) El piloto al mando se asegurara que se lleve
a bordo de la aeronave en cada vuelo:

(1) cartas aeronauticas originales
adecuadas y vigentes que contengan
informacion concerniente a:

(i) la ruta que ha de seguir el vuelo
proyectado, asi como cualquier otra
ruta por la que, posiblemente,
pudiera desviarse el vuelo.

(i) las ayudas de navegacion;
(iii) las salidas;
(iv) las llegadas; y

(v) los procedimientos de aproximacion
instrumental.

(b) Cada miembro de la tripulaciéon debe, en
cada vuelo, tener disponible para su uso,
una linterna que se encuentre en buen
estado.

(c) Cuando un miembro de la tripulacion de
vuelo sea considerado apto para ejercer las
atribuciones que le confiere una licencia, a
reserva de utilizar lentes correctores
adecuados, dispondra de un par de lentes
correctores de repuesto cuando ejerza
dichas atribuciones.

Capitulo C: Instrumentos Capitulo C: Instrumentos
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LAR 135 Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e
internacionales regulares y no regulares

Seccion

Titulo y contenido de la Seccion

Propuesta de mejora/Comentarios

y equipos

y equipos

135.415

Botiquin de primeros auxilios

(a) El explotador no operara un avion para el
transporte de pasajeros segun este
reglamento, salvo que esté equipado con un
botiquin de primeros auxilios.

(b) El botiquin de primeros auxilios debe:

(1) ser inspeccionado regularmente de
acuerdo con los periodos de inspeccion
establecidos, para asegurar su
continuidad en servicio y disponibilidad
para cumplir con los propoésitos
previstos;

(2) ser facilmente accesible a la tripulacién
y a los pasajeros cuando el equipo esté
localizado en el compartimiento de
pasajeros;

(3) estar claramente identificado vy
etiquetado e indicar su modo de
operacion;

(4) llevar una lista respecto a los items
contenidos en dicho botiquin; y

(5) estar marcado con la fecha de su ultima
inspeccion.

(c) El emplazamiento y contenido del botiquin
de primeros auxilios figuran en el Apéndice
E de este reglamento.

(d) Helicopteros: Para operar un helicoptero; el

explotador debe asegurarse que éste
dispone de suministros médicos accesibles y
adecuados. Los suministros  médicos
deberian incluir:

(1) un botiquin de primeros auxilios; v,

(2) un neceser de precaucién universal que
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Titulo y contenido de la Seccion

Propuesta de mejora/Comentarios

utilizaria la tripulaciéon de—eabira para
afrontar incidentes relativos a estados
de mala salud asociados a un caso de
enfermedad que se sospeche
transmisible, o en el caso de
enfermedad en el que pueda haber
contacto con fluidos corporales.

135.525

Extintores de incendio portétiles

(a) Todos los Aviones: Para operar un avion, el

explotador

debe asegurarse que este

dispone de extintores de incendio portatiles
para su uso en los compartimientos de la
tripulacién, de pasajeros y, segln proceda,
de carga y en las cocinas de acuerdo con lo
siguiente:

1)

()

®3)

el tipo y cantidad de agente extintor de
incendio debe ser adecuado para los
tipos de fuego que puedan ocurrir en el
compartimiento donde se prevé el uso
del extintor de incendio; en el caso de
los compartimientos para personas, se
debe reducir al minimo el peligro de
concentracién de gases toxicos;

como minimo un extintor de incendio

portati, que contenga Halon 1211
(CBrCIF;), o un agente extintor
equivalente, debe estar

convenientemente situado en la cabina
de pilotaje para su uso por la tripulacion
de vuelo;

como minimo un extintor de incendio
portati debe estar situado, o ser
facilmente accesible en cada cocina no
situadas en la cabina principal de
pasajeros, de ser aplicable;

135.525 Extintores de incendio portatiles

(c) Todos los Aviones: Para operar un avion,
el explotador debe asegurarse que este

dispone

de extintores de incendio

portatiles que, cuando se descarguen, no
causen contaminacién peligrosa del aire
dentro del avién, de los cuales al menos
uno estard ubicado en el compartimiento
de pilotos y en cada compartimiento de

pasajeros

que este separado del

compartimiento de pilotos cuando no sea
facilmente accesible a los miembros de la

tripulacion de vuelo para—su—uso—enos
- o | sulacion
fas-eocinas de acuerdo con lo siguiente:

1)

)

el tipo y cantidad de agente extintor de
incendio debe ser adecuado para los
tipos de fuego que puedan ocurrir en
el compartimiento donde se prevé el
uso del extintor de incendio; en el caso
de los compartimientos para personas,
se debe reducir al minimo el peligro de
concentracion de gases toxicos;

como minimo un extintor de incendio

portatil, que contenga Halén 1211
(CBrCIF,), o un agente extintor
equivalente, debe estar
convenientemente situado en la
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(b)

(4)

(5)

como minimo se debe disponer de un
extintor de incendio portatil facilmente
accesible para su utilizacion en cada
compartimiento de carga o equipaje de
Clase A 6 Clase B, y en cada
compartimiento de carga de Clase E
gque sean accesibles a los miembros de

la tripulacion durante el vuelo; y

al menos un extintor de incendio portatil
debe estar convenientemente situado
en los compartimientos de pasajeros.

Helicopteros: Para operar un helicéptero; el

explotador

debe asegurarse que este

dispone de los extintores portatiles de un
tipo que, cuando se descarguen, no causen
contaminacion peligrosa del aire dentro del
helicoptero; de acuerdo a lo siguiente:

1)

()

como minimo un extintor de incendio

portatil, que contenga Hal6on 1211
(CBrCIF;), o un agente extintor
equivalente, debe estar convenien-

temente situado en la cabina de pilotaje
para su uso por la tripulacion de vuelo; y

como minimo uno en cada compar-
timiento de pasajeros que esté
separado del compartimiento de pilotos
y que no sea facilmente accesible al
piloto o copiloto.

(d)

()

®3)

(4)

(5)

cabina de pilotaje para su uso por la
tripulacién de vuelo;

como minimo un extintor de incendio
portatii debe estar situado, o ser
facilmente accesible en cada cocina
no situadas en la cabina principal de
pasajeros, de ser aplicable;

como minimo se debe disponer de un
extintor de incendio portétil facilmente
accesible para su utilizacién en cada
compartimiento de carga o equipaje de
Clase A 0 Clase B, y en cada
compartimiento de carga de Clase E
gue sean accesibles a los miembros
de la tripulacion durante el vuelo; y

al menos un extintor de incendio
portatil debe estar convenientemente
situado en los compartimientos de
pasajeros.

Helicépteros: Para operar un helicoptero;
el explotador debe asegurarse que este
dispone de los extintores portatiles de un

tipo que,

cuando se descarguen, no

causen contaminaciéon peligrosa del aire
dentro del helicoptero; de acuerdo a lo
siguiente:

1)

()

Todo agente que se utlice en

como minimo un extintor de incendio
portatil, que contenga Halén 1211
(CBrCIF,), o un agente extintor
equivalente, debe estar convenien-
temente situado en la cabina de
pilotaje para su uso por la tripulacion
de vuelo; y

como minimo uno en cada compar-
timiento de pasajeros que esté
separado del compartimiento de
pilotos y que no sea facilmente
accesible al piloto o copiloto.

los

extintores de incendios incorporados en
los receptaculos destinados a desechar
toallas, papel o residuos en los lavabos de

un

avion cuyo certificado de
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Seccion

Titulo y contenido de la Seccion

Propuesta de mejora/Comentarios

aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez el 31 de
diciembre de 2011 o después y todo
agente extintor empleado en los extintores
de incendios portatiles de un avién cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual
se haya expedido por primera vez el 31 de
diciembre de 2016 o después:

(1) cumplira los requisitos minimos de
performance del Estado de matricula
que se apliquen; y,

(2) no sera de un tipo enumerado en el
Anexo A, Grupo I, del Protocolo de
Montreal relativo a las sustancias que
agotan la capa de ozono, Octava

edicién, 2009.

Capitulo E:  Requisitos para la

tripulacién de vuelo

Capitulo E: Requisitos para la

tripulacién de vuelo

135.835

Experiencia reciente

(@) El explotador no asignara a un piloto al
mando o a un copiloto para que se haga
cargo de los mandos de vuelo de un tipo o
variante de un tipo de una aeronave durante
el despegue y el aterrizaje, a menos que
dicho piloto haya estado a cargo de los
mandos de vuelo como minimo en tres (3)
despegues y en tres (3) aterrizajes, en los
90 dias precedentes, en el mismo tipo de
aeronave 0 en un simulador de vuelo
aprobado a tal efecto.

Cuando un piloto al mando o un copiloto
vuela en diferentes variantes del mismo tipo
de aeronave o en diferentes tipos de
aeronave con caracteristicas similares en
términos de procedimientos de operacion,
sistemas y manejo, la AAC decidira en qué

(b)

135.835 Experiencia reciente - Piloto al
Mando y Copiloto

(@) El explotador no asignara a un piloto al
mando o a un copiloto para que se haga
cargo de los mandos de vuelo de un tipo o
variante de un tipo de una aeronave
durante el despegue y el aterrizaje, a
menos que dicho piloto haya estado a
cargo de los mandos de vuelo como
minimo en tres (3) despegues y en tres (3)
aterrizajes, en los 90 dias precedentes, en
el mismo tipo de aeronave 0 en un
simulador de vuelo aprobado a tal efecto.

(b) Cuando un piloto al mando o un copiloto
vuela en diferentes variantes del mismo
tipo de aeronave o en diferentes tipos de
aeronave con caracteristicas similares en

términos de procedimientos de operacion,
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condiciones  podran  combinarse los sistemas y manejo, la AAC decidira en qué
requisitos del Parrafo (a) de esta seccién condiciones podran combinarse los
para cada variante o cada tipo de aeronave. requisitos del Parrafo (a) de esta seccion
para cada variante o cada tipo de
aeronave.
Apéndice A Apéndice A

Organizacion y contenido del manual de
Apéndice operaciones — Aviones y helicopteros
A

Organizacion y contenido del manual de

operaciones — Aviones y helicopteros
a. Organizacion.- .....

b. Contenido.- .....

Organizacion.- .....

Contenido.- .....

1. Parte A - Generalidades .
1. Parte A - Generalidades

i. Administracion y control del manual . Administracio trol del
de operaciones i. ministracion y control de

"""" manual de operaciones........

ii. Estructura, organizacion, . Estruct o,
administracion y . dmi S rtuc ura, organizacion,
responsabilidades....... administracion y

responsabilidades.......
iii. Control y supervision de las

operaciones........ iii. Control y supervision de las

operaciones........
iv. Sistema de gestion de la seguridad

operacional (SMS). La descripcion Iv. Si_stema de _gestic')n de la
P I ( ) 'pct seguridad operacional (SMS). La

descripcion del SMS incluird al
v. Composicién de las menos:

tripulaciones......

V. Composicion de las
vi. Requisitos de calificacion..... tripulaciones......
vii. Precauciones de salud e higiene vi. Requisitos de calificacion.....
ara tripulaciones... . .
P P Vii. Precauciones de salud e
viii. Limitaciones de tiempo de vuelo higiene para tripulaciones...
A. Limitaciones de tiempo de viii. Informacién y politica relativas
vuelo, actividad y requisitos de a la gestion de la fatiga,
descanso. El esquema incluyendo:

desarrollado por el explotador de
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acuerdo con las subpartes
aplicables a cada tipo de
operacion:;

- tiempo de vuelo;
- periodo de servicio;

- periodo de servicio en

vuelo;
- periodo de descanso;
- restricciones;
- excepciones;y

- descanso a bordo de la
aeronave.

B. Excesos de las limitaciones de
tiempo de vuelo y de actividad y/o
reducciones de los periodos de
descanso. Incluira las
condiciones bajo las cuales se
podra exceder el tiempo de vuelo
y de actividad o se podran reducir
los periodos de descanso y los
procedimientos empleados para
informar de estas modificaciones.

C. Mantenimiento de los registros del
tiempo de vuelo, los periodos de
servicio de vuelo y los periodos
de descanso de todos los
miembros de la tripulacion.

ix. Procedimientos de operacion......

A. reglamentos que se refieren a
limitaciones de tiempo de vuelo,
periodos de servicio de vuelo y
periodos de servicio y requisitos
de periodos de descanso para
los miembros de las
tripulaciones de vuelo y de
cabina, de conformidad con el
135.240a; y,

B. Politica y documentacion
relativas al FRMS del
explotador, de conformidad con
el Apéndice K.
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Seccion

Titulo y contenido de la Seccién Propuesta de mejora/Comentarios

estas-modificaciones-

del—tiempo—de—vuelo—los
. | io o I
los—periodos—de—descanso—de
todos—los—miembros—de—la
iX. Procedimientos de
operacion......

El LAR 135 no contiene el
Apéndice K

Apéndice
K

De acuerdo con la Enmienda 35 al Anexo 6
Parte I, se propone incluir en LAR 135 un
Apéndice (K), en el contiene el Apéndice 8
"Requisitos del Sistema de Gestion de Riesgo
Asociados a la Fatiga”, se sugiere la creacion
del siguiente Apéndice en el LAR 135

Apéndice K

Los sistemas de gestion de riesgos asociados a la
fatiga (FRMS)

Los sistemas de gestion de riesgos asociados a la
fatiga (FRMS) establecidos de conformidad con la
seccion 135.240a del Capitulo B de este reglamento
e incluirdn, como minimo, lo siguiente:

1. Politica y documentacion sobre el FRMS
1.1 Criterios FRMS
1.1.1 El explotador definira su politica en materia

de FRMS, especificando claramente todos los
elementos del FRMS.
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1.1.2 La politica requerird que en el manual de
operaciones se defina claramente el alcance de las
operaciones con FRMS.

1.1.3 La politica:

a) reflejara la responsabilidad compartida de la
administracion, las tripulaciones de vuelo y de
cabina y otros miembros del personal que
participen;

b) establecera claramente los objetivos de seguridad
operacional del FRMS;

c) llevara la firma del funcionario responsable, de la
organizacion;

d) se comunicara, con un respaldo visible, a todos
los sectores y niveles pertinentes de la
organizacion;

e) declarara el compromiso de la administracion
respecto de la notificacion efectiva en materia de
seguridad operacional;

f) declarara el compromiso de la administracion
respecto de la provision de recursos adecuados para
el FRMS;

g) declarard el compromiso de la administracion
respecto la mejora continua del FRMS;

h) requerira que se especifiquen claramente las
lineas jerarquicas de rendicidon de cuentas para la
administracion, las tripulaciones de vuelo y de
cabina y otros miembros del personal que
participen; y

i) requerira revisiones periddicas para garantizar
que mantiene su pertinencia e idoneidad.

Nota.— En el Manual de gestion de la seguridad
operacional (Doc 9859) se describe la notificacion
efectiva de seguridad operacional.

1.2 Documentacion FRMS

El explotador elaborard y mantendra actualizada la
documentacion relativa al FRMS, en la que se
describira y registrara lo siguiente:

a) politica y objetivos del FRMS;
b) procesos y procedimientos del FRMS;
c) rendicion de cuentas, responsabilidades y
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autoridades  respecto de los procesos Yy
procedimientos;

d) mecanismos para contar con la participacion
permanente de la administracion, las tripulaciones
de vuelo y de cabina y otros miembros del personal
que intervienen;

) programas de instruccién en FRMS, necesidades
de capacitacion y registros de asistencia;

f) tiempo de vuelo, periodos de servicio y periodos
de descanso programados y reales, con
desviaciones significativas y motivos por los que se
anotaron las desviaciones; y

Nota.— Las desviaciones significativas se
describen en el Manual sobre FRMS (Doc xxxx).

g) informacion elaborada por el FRMS incluyendo
conclusiones a partir de datos recopilados,
recomendaciones y medias adoptadas.

2. Procesos de gestion de riesgos asociados a la
fatiga

2.1 Identificacion de los peligros

El explotador establecera y mantendra tres procesos
fundamentales y documentados para identificar los
peligros asociados a la fatiga:

2.1.1 Proceso predictivo

El proceso predictivo identificard los peligros
asociados a la fatiga mediante el examen del
horario de la tripulacion y la consideracion de
factores que conocidamente repercuten en el suefio
y la fatiga y que afectan al desempefio. Los
métodos de andlisis podran incluir, sin caracter
exclusivo, lo siguiente:

a) experiencia operacional del explotador o de la
industria y datos recopilados en tipos similares de
operaciones;

b) practicas de programacidn de horario basadas en
hechos; y

c) modelos biomatematicos.

2.1.2 Proceso proactivo

El proceso proactivo identificard los peligros
asociados a la fatiga en el contexto de las
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operaciones de vuelo en curso. Los métodos de
andlisis podran incluir, sin caracter exclusivo, lo
siguiente:

a) notificacion, por el individuo, de los riesgos
asociados a la fatiga;

b) estudios sobre fatiga de la tripulacion;

c) datos pertinentes sobre el desempefio de los
miembros de las tripulaciones de vuelo y de cabina;
d) bases de datos de seguridad operacional y
estudios cientificos disponibles; y

e) analisis de la relacion entre las horas previstas de
trabajo y las horas de trabajo reales.

2.1.3 Proceso reactivo

El proceso reactivo identificard la contribucion de
los peligros asociados a la fatiga en los informes y
sucesos relacionados con posibles consecuencias
negativas para la seguridad operacional, a fin de
determinar cdmo podria haberse minimizado el
impacto de la fatiga. Este proceso podra iniciarse,
como minimo, a raiz de uno de los motivos que se
indican a continuacion:

a) informes de fatiga;

b) informes confidenciales;

c) informes de auditoria;

d) incidentes; y

e) sucesos relacionados con el analisis de los datos
de vuelo.

2.2 Evaluacion de los riesgos

El  explotador elaborard e  implantara
procedimientos de evaluacion de riesgos que
permitan determinar la probabilidad y posible
gravedad de los sucesos relacionados con la fatiga e
identificar los casos en que se requiere mitigar los
riesgos conexos.

2.2.1 Los procedimientos de evaluacién de riesgos
permitiran examinar los peligros detectados y
vincularlos a:

a) los procesos operacionales;

b) su probabilidad;

c) las posibles consecuencias; y

d) la eficacia de las barreras y controles de
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seguridad operacional existentes.
2.3 Mitigacion de los riesgos

2.3.1 El explotador elaborarda e implantara
procedimientos de mitigacion de los riesgos que
permitan:

a) seleccionar estrategias de mitigacion apropiadas;
b) implantar estrategias de mitigacion; y

c) controlar la aplicacion y eficacia de las
estrategias.

3. Procesos de garantia de la seguridad
operacional del FRMS

3.1 El explotador elaborara y mantendra procesos
de garantia de la seguridad operacional del FRMS
para:

a) prever la supervision continua de la actuacion del
FRMS, el analisis de tendencias y la medicion para
validar la eficacia de los controles de los riesgos de
seguridad operacional asociados a la fatiga. Entre
otras, las fuentes de datos podran incluir lo
siguiente:

1) notificacion e investigacion de los peligros;

2) auditorias y estudios; y

3) examenes Yy estudios sobre fatiga;

b) contar con un proceso oficial para la gestion del
cambio que habra de incluir, entre otras cosas, lo
siguiente:

1) identificacion de los cambios en el entorno
operacional que puedan afectar al FRMS;

2) identificacion de los cambios dentro de la
organizacion que puedan afectar al FRMS; y

3) consideracion de los instrumentos disponibles
que podrian utilizarse para mantener o mejorar la
actuacion del FRMS antes de introducir cambios; y

c) facilitar el mejoramiento continuo del FRMS, lo
cual incluira, entre otras cosas:

1) la eliminacion y/o modificacion de los controles
de riesgos que han tenido consecuencias no
intencionales o que ya no se necesitan debido a
cambios en el entorno operacional o de la
organizacion.
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2) evaluaciones ordinarias de las instalaciones,
equipo, documentacion y procedimientos; y

3) la determinacion de la necesidad de introducir
nuevos procesos y procedimientos para mitigar los
riesgos emergentes relacionados con la fatiga.

4. Procesos de promocion del FRMS

41 Los procesos de promocion del FRMS
respaldan el desarrollo permanente del FRMS, la
mejora continua de su actuacion global y el logro
de niveles éptimos de seguridad operacional. El
explotador establecerd y aplicara lo siguiente, como
parte de su FRMS:

a) programas de instruccion para asegurar que la
competencia corresponda a las funciones y
responsabilidades de la administracion, las
tripulaciones de vuelo y de cabina, y todo otro
miembro del personal que participe en el marco del
FRMS previsto; y

b) un plan de comunicacion FRMS eficaz que:

1) explique los criterios, procedimientos, y
responsabilidades de todos los que participan; y

2) describa las vias de comunicacion empleadas
para recopilar y divulgar la informacidn relacionada
con el FRMS.
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Capitulo B: Operaciones de vuelo

135.105 Aplicacién

Este capitulo prescribe reglas adicionales a
las establecidas en el LAR 91, que se aplican
a las operaciones de este reglamento.

135.110 Servicios e instalaciones para
las operaciones

(a) El explotador no iniciara un vuelo a menos
gue haya determinado previamente, ultili-
zando datos oficiales de los servicios de
informacion aeronautica o de otras fuen-
tes autorizadas, que las instalaciones y
servicios terrestres y maritimos, incluidas
las instalaciones de comunicaciones y las
ayudas para la navegacién, requeridas
para ese vuelo y para la seguridad de la
aeronave y proteccion de sus pasajeros:

(1) estén disponibles;

(2) sean adecuadas al tipo de operacion
del vuelo previsto; y

(3) funcionen debidamente para ese fin.

(b) EIl explotador notificard, sin retraso indebi-
do, cualquier deficiencia de las instalacio-
nes y servicios, observada en el curso de
sus operaciones, a la autoridad directa-
mente encargada de los mismos.

135.115 Instrucciones para las opera-
ciones de vuelo

(&) El explotador se encargard que todo el
personal de operaciones esté debidamen-
te instruido en sus respectivas obligacio-
nes y responsabilidades y de la relacién
gue existe entre éstas y las operaciones
de vuelo en conjunto.

(b) el rotor del helicoptero no se hara girar
con potencia de motor sin que se encuen-
tre un piloto calificado al mando. El explo-
tador proporcionara las instrucciones es-
pecificas y procedimientos que habra de
seguir el personal, salvo los pilotos califi-
cados que tengan que girar el rotor con
potencia de motor para fines ajenos al
vuelo.

(c) El explotador publicara instrucciones para
las operaciones y proporcionara informa-
cion sobre la performance ascensional de
la aeronave con todos los motores en fun-
cionamiento, para que el piloto al mando
pueda determinar la pendiente ascensio-

nal que puede alcanzarse durante la fase
de salida en las condiciones de despegue
existentes y con el procedimiento de des-
pegue previsto. Asimismo, suministrara
los datos de performance para todas las
fases de vuelo restantes Esta informacion
deberd incluirse en el manual de opera-
ciones.

135.120 Altitudes minimas de vuelo

(@)

(b)

(©)

(operaciones en condiciones
IFR)

La AAC puede permitir al explotador esta-
blecer altitudes minimas de vuelo para las
rutas a ser operadas respecto a las cuales
el Estado de sobrevuelo o el Estado res-
ponsable haya establecido altitudes mini-
mas de vuelo, siempre que no sean infe-
riores a las establecidas por dichos Esta-
dos, a no ser que hayan sido expresa-
mente aprobadas.

Para aquellas rutas respecto a las cuales
el Estado de sobrevuelo o el Estado res-
ponsable no ha establecido altitudes
minimas de vuelo, el explotador debe es-
pecificar el método por el cual se propone
determinar las altitudes minimas de vuelo
para las operaciones realizadas en esas
rutas e incluir este método en su manual
de operaciones. Las altitudes minimas de
vuelo determinadas de conformidad con el
método mencionado, no deben ser inferio-
res a las especificadas en el Anexo 2 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacio-
nal.

El método para establecer las altitudes
minimas de vuelo debe ser aprobado por
el Estado del explotador.

135.125 Minimos de utilizaciébn de

(@)

aerédromo y/o helipuerto (ope-
raciones en condiciones IFR)

En la determinaciéon de los minimos de
utilizacion de aerodromo y/o helipuerto:

(1) el explotador establecera, para cada
aerédromo o helipuerto que planifique
utilizar, los minimos de utilizacion de
aerédromo o helipuerto que no seran
inferiores a ninguno de los que esta-
blezca para esos aerédromos o heli-
puertos el Estado en el cual estén si-
tuados, excepto cuando asi lo aprue-
be especificamente dicho Estado.

(2) el método aplicado en la determina-
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cién de los minimos de utilizacion de
aerédromo o helipuerto sera aprobado
por la AAC.

(b) Al establecer los minimos de utilizacién de

()

135.130

aerédromo o helipuerto que se aplicaran a
cualquier operacion particular, el explota-
dor deberd tener en cuenta:

(1) el tipo, performance y caracteristicas
de la aeronave;

)

la composicién de la tripulacién de
vuelo, su competencia y experiencia;

(3) las dimensiones y caracteristicas de
las pistas o de los helipuertos que
pueden ser seleccionados para su uti-
lizacién y la direccién de la aproxima-
cion;

(4) la idoneidad y performance de las
ayudas visuales y no visuales dispo-

nibles en tierra;

(5) los equipos de que dispone la aerona-
ve para la navegacion y/o control de la
trayectoria de vuelo durante el despe-
gue, aproximacién, enderezamiento,
aterrizaje, rodaje y aproximacion frus-

trada;

los obstaculos situados en las areas
de aproximacion y aproximacion frus-
trada y la altitud/altura de franquea-
miento de obstaculos para realizar los
procedimientos de aproximaciéon por
instrumentos y los de contingencia;

(6)

los obstaculos situados en el area de
ascenso inicial y los margenes nece-
sarios de franqueamiento de obstacu-
los;y

(7)

(8) los medios utilizados para determinar
y notificar las condiciones meteorol6-

gicas.

El explotador no realizard operaciones de
aproximacion y aterrizaje de las Categor-
fas Il y Il a menos que se proporcione in-
formacion RVR.

Registros de combustible y
aceite

(a) El explotador:

(1) tendra disponible registros de consu-
mo de combustible y aceite para per-
mitir que la AAC se cerciore de que,
en cada vuelo, se cumple con lo pres-

135.135

crito en
135.685;y

(2) conservara los registros de combusti-
ble y aceite durante un periodo de tres
meses.

las Secciones 135.625 vy

Requerimientos para el man-
tenimiento de registros

(@) El explotador mantendra y tendra disponible

para inspeccion de la AAC, en su sede
principal de negocios o en otro lugar apro-
bado por dicha autoridad, los siguientes do-
cumentos:

(1) el certificado de explotador de servicios
aéreos (AOC);

(2) las especificaciones relativas a las ope-
raciones (OpSpecs);

una lista actualizada de las aeronaves
empleadas o disponibles para ser uti-
lizadas en operaciones segun este re-
glamento y las operaciones para las
cuales cada aeronave esta equipada;

y

(4) un registro individual de cada piloto
utilizado en operaciones segun este
reglamento, incluyendo la siguiente in-
formacion:

3)

() el nombre completo;

(i) las licencias (por tipo y nimero) y
las habilitaciones que posee;

(iii) la experiencia aeronautica en de-
talle suficiente que permita deter-
minar las calificaciones para ac-
tuar en operaciones segin este
reglamento;

(iv) las tareas vigentes y la fecha de
asignacion a esas tareas;

(v) la fecha de vigencia y la clase de
evaluacién médica que posee;

(vi) la fecha y el resultado de la ins-
trucciéon inicial y entrenamiento
periédico y de cada una de las
pruebas de pericia y verificacio-
nes de la competencia iniciales y
periddicas vy, las verificaciones en
linea requeridas segun este re-
glamento y el tipo de aeronave
operada durante esas pruebas o
verificaciones;

(vii) el tiempo de vuelo y de servicio
de los pilotos en detalle suficiente
gue permita determinar el cum-
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plimiento con las limitaciones de
tiempo de vuelo y tiempo de ser-
vicio, prescritas por la AAC;

(viii) la autorizacion del piloto inspector
del explotador, si la posee;

(ix) cualquier accidon tomada con res-

pecto a la cancelacién del empleo

del piloto, ya sea por descalifica-

cién médica o profesional; y

(x) la fecha de cumplimiento de la fa-
se inicial y de cada fase periddica
de instruccion requeridas por este

reglamento.

(b) El explotador mantendra:

()

(1) el registro requerido por el Parrafo (a)
(3) de esta seccion durante un periodo
de 6 meses; y

(2) cada registro requerido por el Parrafo
(@ (4) de esta seccion durante un
periodo de 12 meses.

El explotador sera responsable de la pre-
paracion y exactitud del manifiesto de
carga y de su duplicado, que contendra in-
formacion acerca de la carga de la aero-
nave. El manifiesto de carga debe ser
preparado antes de cada despegue y de-
be incluir:

(1) el nimero de pasajeros;

(2) el peso (masa) total de la aeronave
cargada;

3)

el peso (masa) maximo de despegue
permitido para ese vuelo;

(4)
()

los limites del centro de gravedad;

el centro de gravedad de la aeronave
cargada. Al respecto, no es necesario
calcular el centro real de gravedad, si
se carga la aeronave de acuerdo al
programa de carga u otro método
aprobado que asegure que el centro
de gravedad de la aeronave cargada
estd dentro de los limites aprobados.
En estos casos, se debe hacer una
anotacion en el manifiesto de carga,
gue indique que el centro de gravedad
esté dentro de los limites de acuerdo al
programa de carga u otro método
aprobado;

(6)

la matricula de la aeronave y nimero
de vuelo;

(7)
(8)

lugar de salida y de destino; vy,

la identificaciéon de los miembros de la
tripulaciéon y la asignacion de la posi-
cion de cada uno de ellos dentro de la

d)

tripulacion.

El piloto al mando de la aeronave para la
cual se prepara el manifiesto de carga, de-
be llevar a bordo una copia de dicho mani-
fiesto. El explotador mantendra copias del
manifiesto de carga completo, durante un
periodo de 30 dias en su base principal de
operaciones 0 en otro lugar aprobado por
la AAC.

135.140 Informe de irregularidades
mecanicas
(&) El explotador proveera un registro técnico

(b)

(©

(d)

135.145

(@)

(b)

de vuelo que debe ser llevado a bordo de
cada aeronave, en el que se registren o
difieran las irregularidades mecanicas y
Sus correcciones.

El piloto al mando anotara en el registro
técnico de wvuelo toda irregularidad
mecénica que observe durante el vuelo.
Antes de cada vuelo, el piloto al mando
determinara el estado de cada irregularidad
registrada en el vuelo anterior.

Toda persona que efectlla acciones para
corregir o diferir con respecto a fallas
observadas o reportadas o de
malfuncionamiento de una estructura,
planta de poder, hélice, rotor o accesorio,
anotard la accion efectuada en el registro
técnico de vuelo segun los requerimientos
aplicables de mantenimiento establecidos
en las LAR.

El explotador debe establecer un
procedimiento para mantener copias del
registro técnico de vuelo requerido por esta
seccién, a bordo de la aeronave, para
ponerlas a disposicibn del personal
correspondiente 'y debe incluir este
procedimiento en el manual de control de
mantenimiento requerido por la Seccién
135.035

Informes de condiciones me-
teoroloégicas potencialmente
peligrosas e irregularidades
en las instalaciones terrestres
0 ayudas a la navegacion

Cada vez que un piloto encuentre en vue-
lo, condiciones meteoroldgicas potencial-
mente peligrosas o irregularidades en las
instalaciones de comunicaciones y de na-
vegacion, cuyo conocimiento considere
esencial para la seguridad de otros vue-
los, notificara a la estacion de tierra apro-
piada, tan pronto como sea aplicable.

La estacién de tierra que reciba la infor-
macioén, notificara de tales condiciones e

12/12/2008

135-B-3

Primera edicion



Operaciones de vuelo

LAR 135 Capitulo B

irregularidades a la agencia directamente
responsable por la operacidn de las insta-
laciones y servicios.

135.150 Informacién sobre el equipo
de emergencia y superviven-
ciallevado a bordo

(@) Los explotadores dispondran en todo
momento, para comunicacion inmediata a
los centros coordinadores de salvamento,
de listas que contengan informacién sobre
el equipo de emergencia y supervivencia
llevado a bordo de sus aeronaves. La in-
formacion comprendera, segun corres-
ponda:

(1) el namero, color y tipo de las balsas
salvavidas y de las sefiales pirotécni-
cas;

(2) detalles sobre material médico de
emergencia,

(3) provision de agua; y

(4) tipo y frecuencia del equipo portétil de
radio de emergencia.

135.155 Restriccion o suspensién de
las operaciones: Continua-
cion del vuelo en una emer-
gencia

(@) Si el explotador o piloto al mando conoce
de condiciones, incluidas las condiciones
del aer6dromo, helipuerto y de la pista, que
representan un peligro para la seguridad
operacional, restringira o suspendera las
operaciones hasta que dichas condicionen
hayan sido corregidas o dejen de existir.

(b) Ningun piloto al mando puede permitir que
un vuelo continle hacia cualquier
aer6dromo o helipuerto de aterrizaje
proyectado, bajo las condiciones conocidas
en el Parrafo (a) de esta seccion, a menos
que, en su opinién estime que dichas
condiciones seran corregidas en el tiempo
estimado de arribo 0 no exista un
procedimiento mas seguro. En este Ultimo
caso, la continuacién del vuelo hacia el
aer6dromo o helipuerto previsto constituye
una situacion de emergencia segun lo
establecido en la Seccion 135.030 del
Capitulo A de este reglamento.

135.160 Verificacion de la condicién
de aeronavegabilidad

El piloto al mando no podré iniciar un vuelo, a
menos que verifique que las inspecciones de
aeronavegabilidad requeridas por la Seccion
91.1110 0 135.1415, han sido realizadas.

135.165 Preparacion de los vuelos

(&) No se iniciara ningun vuelo hasta que no
se hayan completado los formularios de
preparacion del vuelo en los que se certi-
fique que el piloto al mando ha comproba-
do que:

(1) La aeronave reune condiciones de ae-
ronavegabilidad;

(2) los instrumentos y equipo prescritos
en este reglamento para el tipo de
operacion que vaya a efectuarse,
estén instalados y son suficientes pa-
ra realizar el vuelo;

(3) se ha obtenido la conformidad (visto
bueno) de mantenimiento de la aero-
nave;

(4) el peso (masa) de la aeronave y el
emplazamiento del centro de grave-
dad son tales que puede realizarse el
vuelo con seguridad, teniendo en
cuenta las condiciones de vuelo pre-
vistas;

(5) la carga transportada esté debida-
mente distribuida y sujeta;

(6) se ha llevado a cabo una inspeccién
gue indique que pueden cumplirse las
limitaciones de utilizacién de la per-
formance de la aeronave, respecto al
vuelo en cuestion; y

(7) se ha cumplido los requisitos relativos
al planeamiento operacional del vuelo.

135.170 Plan operacional de vuelo

(a) Para cada vuelo proyectado, el piloto al
mando preparard un plan operacional de
vuelo.

(b) El plan operacional de vuelo lo aprobara y
firmard el piloto al mando.

(c) Una copia del plan operacional de vuelo
se entregard al explotador 0 a un agente
designado o, si ninguno de estos proce-
dimientos fuera posible, al jefe del aero-
dromo o se dejara constancia en un lugar
conveniente en el punto de partida.

(d) El explotador incluira en el manual de
operaciones el contenido y uso del plan
operacional de vuelo.

135.175 Plan de vuelo para los servi-
cios de transito aéreo (ATS)

(a) Para cada vuelo proyectado, el piloto al
mando preparara un plan de vuelo ATS.
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(b) Ninguna persona puede despegar una
aeronave, salvo que el explotador haya
presentado el plan de vuelo a la depen-
dencia ATS apropiada.

(c) el piloto al mando presentara el plan de
vuelo conteniendo la informacion requeri-
da a la dependencia ATS apropiada o,
cuando opere en el extranjero, a la autori-
dad apropiada designada. Sin embargo, si
las instalaciones y servicios de comunica-
cion no se encuentran disponibles, el pilo-
to al mando presentara el plan de vuelo
tan pronto como sea practicable después
gue la aeronave ha despegado. Un plan
de vuelo debe continuar vigente para todo
el vuelo.

(d) cuando no haya dependencia de los ser-
vicios de transito aéreo en el aerédromo
de llegada, el piloto al mando debe dar
aviso de llegada, a la dependencia mas
cercana de control de transito aéreo, por
los medios mas rapidos de que disponga,
ya sea, por teléfono, fax u otro medio dis-
ponible o, cuando sea posible, comuni-
card via radio a dicha dependencia, la
hora estimada de aterrizaje, antes de rea-

lizar ese aterrizaje.

135.180 Instrucciones

durante el vuelo

operacionales

El explotador coordinara, siempre que sea
posible, con la correspondiente dependencia
ATS, las instrucciones operacionales que im-
pliquen un cambio en el plan de vuelo ATS,
antes de transmitirlas a la aeronave.

135.185 Inspecciones y verificaciones

por la AAC

El explotador y cada persona empleada por él,
permitiran a los inspectores acreditados de la
AAC, en cualquier momento o lugar, realizar
inspecciones o pruebas (incluyendo las ins-
pecciones en ruta) para determinar el fiel
cumplimiento de los reglamentos, el AOC y las
OpSpecs.

135.190 Credenciales del inspector:
Admision a la cabina de pilo-
taje y asiento delantero del

observador

(&) Siempre que, en el desempefio de sus
labores de inspeccion, un inspector de la
AAC presente su credencial al piloto al
mando de una aeronave operada por el
explotador, al inspector se le proveera
acceso libre e ininterrumpido a la cabina de
pilotaje. Sin embargo, este parrafo no

limita la autoridad de emergencia del piloto
al mando para excluir a cualquier persona
de la cabina de pilotaje, en interés de la
seguridad;

El asiento delantero del observador en la
cabina de mando, o un asiento delantero
de pasajeros con auricular o}
intercomunicador, debe ser provisto por el
explotador para uso del inspector mientras
efectia las inspecciones en ruta. La
ubicacién y el equipamiento del asiento,
con respecto a su adecuacion para
conducir las inspecciones en ruta, seran
determinados por la AAC

135.195

(b)

Responsabilidad del control

operacional

(a) El explotador, o un representante por él
designado, asumira la responsabilidad del
control operacional.

(b) La responsabilidad del control operacional
se delegard unicamente en el piloto al
mando y en el despachador de vuelo, si el
método aprobado de control y supervisién
de las operaciones de vuelo del explota-

dor requiere de despachadores de vuelo.

(c) El explotador listara en el manual de ope-
raciones, el nombre y el titulo de cada
persona autorizada por él, para ejercer el

control operacional.

135.200 Procedimientos de aproxima-
cibn por instrumentos y
minimos meteoroldgicos para

aterrizajes IFR

(&) Todas las aeronaves operadas de con-
formidad con las reglas de vuelo por ins-
trumentos observaran los procedimientos
de vuelo por instrumentos aprobados por
el Estado en que esté situado el aerodro-
mo o helipuerto.

(b) Ningun piloto puede realizar una aproxi-
macion por instrumentos en un aerédromo
o helipuerto, salvo que la aproximacion
sea realizada de acuerdo con los proce-
dimientos de aproximacion por instrumen-
tos y con los minimos meteorolégicos pa-
ra aterrizaje IFR, aprobados y estableci-

dos en las OpSpecs del explotador.

135.205 Requisitos de localizacién de

vuelo

(a) El explotador establecera procedimientos
de localizacion de cada vuelo para el cual
no se ha presentado un plan de vuelo
ATS, de manera que:

(1) provea al explotador al menos la in-
formacién requerida a ser incluida en
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(b)

()

135.210

(@)

un plan de vuelo VFR;

(2) provea notificacibn oportuna a una
instalacién ATS o a un centro coordi-
nador de busqueda y salvamento, si la

aeronave esta demorada o extraviada,
y

provea al explotador la ubicacion, fe-
cha y hora estimada para restablecer
comunicaciones de radio o telefénicas
en caso de que el vuelo se realice en
un area donde las comunicaciones no
puedan ser mantenidas.

3)

La informacién de localizacion de vuelo
debera mantenerse en la sede principal
de negocios del explotador o en otro lugar
designado por él en los procedimientos de
localizacion de vuelo, hasta que se com-
plete el vuelo.

El explotador proporcionara a la AAC, una
copia de los procedimientos de localiza-
cion de vuelo, asi como de cualquier en-
mienda, a menos que estos procedimien-
tos estén incluidos en el manual de ope-
raciones requerido por este reglamento.

Suministro de informacion
operacional y de sus enmien-
das

El explotador informara a cada uno de sus
empleados, sobre las OpSpecs que se
aplican a sus obligaciones y responsabili-
dades y pondra a disposicién de cada pi-
loto, la siguiente documentacion vigente:

(1) publicaciones aeronauticas (cartas
aeronauticas de ruta y de area
terminal, procedimientos de salida y de
aproximacion por instrumentos, AlP,
etc)

)
3)

este reglamento y el LAR 91;

manuales de equipamiento de la
aeronave y manual de vuelo de la
aeronave (AFM) o su equivalente; y

(4) para operaciones en el extranjero, el
manual de informacion de vuelo
internacional o una publicacion

comercial que contenga la misma

informacion  concerniente  a  los
requerimientos de entrada y
operacionales pertinentes al pais
extranjero o paises involucrados.
135.215 Informacién operacional re-
guerida
(@) El explotador proveera para uso de la

tripulacion, la siguiente documentacion
vigente, apropiada y accesible en la cabina
de pilotaje:
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(b)

(©

(1) una lista de verificacion de cabina de
pilotaje;

(2) para aeronaves multimotores o para
aeronaves con tren de aterrizaje retrac-
til, una lista de verificacion de cabina
de pilotaje, que contenga los procedi-
mientos requeridos por el Parrafo (c)

de esta seccion, como sea apropiado;

3)

cartas de navegacién aeronauticas
pertinentes y actualizadas;

(4) para operaciones IFR, cartas de nave-
gacion pertinentes en ruta, de area
terminal, de aproximacion y de aterri-
zaje;

(5) para aeronaves multimotores, datos de
performance de ascenso con un motor
inoperativo y si la aeronave es aproba-
da para IFR, los datos deben ser sufi-
cientes que permitan al piloto determi-
nar el cumplimiento del Parrafo
135.1335 (a) (1) del Capitulo | de este
reglamento; y

(6) toda informacion esencial relativa a los
servicios de blsqueda y salvamento
del area sobre la cual vayan a volar.

Cada lista de verificacion de cabina de
pilotaje requerida por el Parrafo (a) (1) de
esta seccion, deberd contener los
siguientes procedimientos:

)
)
3)
(4)
()
(6)

Cada lista de verificacion de emergencia
de cabina de pilotaje requerida en el
Parrafo (a) (2) de esta seccion, debera
contener los siguientes procedimientos,
como sea apropiado:

antes del encendido de motores;
antes del despegue;

crucero;

antes del aterrizaje;

después del aterrizaje; y
apagado de motores.

(1) operacion de emergencia de los siste-
mas de combustible, hidraulico, eléctri-
CO Y mecanico;

2

operaciones de emergencia de instru-
mentos y controles;

3)
(4)

procedimientos de motor inoperativo; y

cualquier otro procedimiento de emer-
gencia, necesario para la seguridad de
la operacion.

135.220

135.225

Transporte de personas sin
cumplir con los requisitos de
transporte de pasajeros de
este reglamento

(a) Las siguientes personas pueden ser

transportadas a bordo de una aeronave
sin cumplir con los requisitos de transpor-
te de pasajeros de este reglamento:

(1) un miembro de la tripulaciébn u otro
empleado del explotador;

(2) una persona necesaria para la
manipulacién segura de animales en la

aeronave,

(3) una persona necesaria para la
manipulaciébn segura de mercancias

peligrosas;

(4) una persona que desempefia labores
como guardia de seguridad o de honor
y que acompafia un envio realizado

por o bajo la autoridad del Estado;

(5 un mensajero o supervisor militar de
ruta transportado por un explotador en
operaciones realizadas de acuerdo con
un contrato militar, si ese explotador es
especificamente autorizado por el

servicio militar apropiado;

(6)

un representante autorizado por la
AAC que realiza inspecciones en ruta;

y

una persona autorizada por la AAC
que esta realizando tareas
relacionadas con la operacion de carga
del explotador.

(7)

Transporte de carga, inclu-

yendo equipaje de mano

(&) El explotador no transportara carga, inclu-

yendo equipaje de mano en sus aerona-
ves, a menos que:

1)

sea transportada en un compartimien-
to o contenedor aprobado.

(2)

esté asegurada por un medio aproba-
do; o

®3)

sea transportada de acuerdo con cada
uno de los siguientes parrafos:

(i) para carga, debe estar asegurada
apropiadamente por un cinturén
de seguridad u otro medio de fija-
cién aprobado, que tenga la sufi-
ciente resistencia para eliminar la
posibilidad de que se mueva du-
rante todas las condiciones nor-
males anticipadas en vuelo y en
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tierra; o para evitar el movimiento
del equipaje de mano durante una
turbulencia.

(i) esté embalada o cubierta de for-
ma tal que pueda evitar posibles
heridas a los ocupantes.

(i) no imponga cargas sobre los
asientos o estructura del piso que
excedan las limitaciones de carga
de esos componentes.

(iv) no esté ubicada en una posicion
gue obstruya el acceso o el uso
de las salidas de emergencia o
salidas normales, el uso de pasi-
llos entre la cabina de pilotaje vy el
compartimiento de pasajeros, o
esté colocada en una posicion
gue oculten las sefiales a los pa-
sajeros de ajustarse el cinturdn,
de no fumar o cualquier sefial de
salida requerida, a menos que
sea provista una sefial auxiliar u
otro medio aprobado para la noti-
ficacién apropiada al pasajero.

(v) que no se transportada directa-
mente sobre los pasajeros senta-
dos.

(vi) sea almacenada de acuerdo con
esta seccion para el despegue y
aterrizaje.

(vii) para operaciones que sélo trans-
portan carga, el Parrafo (3)(iv) de
esta seccion no aplica si la carga
es colocada de forma tal que por
lo menos exista una salida de
emergencia o salida normal dis-
ponible, para que los ocupantes
de la aeronave tengan una via li-
bre sin obstaculos en caso de que
ocurra una emergencia.

(4) cada asiento de pasajeros bajo el cual
se coloque equipaje de mano, estara
provisto de medios que impidan que
esos articulos se muevan a causa de
posibles impactos durante un aterriza-
je de emergencia, que sea lo suficien-
temente severo como para inducir
fuerzas de inercia criticas especifica-
das en las reglamentaciones relativas
a las condiciones de aterrizaje de
emergencia bajo las cuales la aerona-
ve fue certificada de tipo.

135.230

(5) cuando la carga es transportada en
compartimientos de carga que requie-
ren el ingreso de un tripulante para
extinguir cualquier fuego que pueda
ocurrir durante el vuelo, la carga debe
ser distribuida de tal manera que per-
mita al tripulante alcanzar efectiva-
mente todas las partes del comparti-
miento con el contenido del extintor de
fuego manual.

Oxigeno de uso médico para
los pasajeros

(a) El explotador no permitird el transporte u

operacion de un equipo para
almacenamiento, generacién o suministro
de oxigeno médico, salvo que la unidad a
transportarse esté construida de tal modo
gue todas sus Vvalvulas, conectores
metalicos y medidores, estén protegidos
contra dafios durante el transporte u
operacién, y a menos que se cumplan las
siguientes condiciones:

(1) el equipo debe estar:

() aprobado o en conformidad con
los requisitos de fabricacion, em-
balaje, marcacion, rotulaciéon y re-
guerimientos de mantenimiento;

(i) cuando es propiedad del explota-
dor, debe ser mantenido seguin el
programa aprobado de manteni-
miento;

(ii) libre de contaminantes inflamables
en toda su superficie exterior; y

(iv) asegurado adecuadamente;

(2) cuando el oxigeno es almacenado en
estado liquido, el equipo debe haber
estado bajo el programa de manteni-
miento aprobado del explotador desde
gue fue comprado nuevo o desde que
el contenedor fue purgado por Ultima
vez.

(3) cuando el oxigeno es almacenado en
forma de gas comprimido:

() cuando es propiedad del explota-
dor, debe ser mantenido bajo su
programa aprobado de manteni-
miento; y

(i) la presion en cualquier cilindro de
oxigeno no debe exceder la pre-
sién nominal del cilindro.

(4) el piloto al mando debe ser informado
cuando el equipo esta a bordo de la
aeronave y cuando se propone utilizar-
lo;y

Primera edicién

135-B-8

12/12/2008



LAR 135 Capitulo B

Operaciones de vuelo

(b)

(©

(d)

(€)

(5) el equipo debe ser almacenado y cada
persona que lo utilice debe estar sen-
tada de tal manera que no obstaculice
el acceso o el uso de cualquier salida
de emergencia o salida regular reque-
rida o del pasillo del compartimiento de
pasajeros.

Ninguna persona puede fumar y el
explotador no permitira fumar durante el
vuelo;

El explotador no permitira a una persona, si
no esta instruida en el uso del equipo del
oxigeno medicinal, a conectar o
desconectar las botellas de oxigeno u otro
componente auxiliar, mientras algun
pasajero esté a bordo de la aeronave;

El Parrafo (a) (1) (i) de esta seccién no se
aplica cuando el equipo es proporcionado
por un servicio médico profesional o de
emergencia médica para su uso a bordo de
una aeronave durante una emergencia
médica cuando ningln otro medio practico
de transporte, incluido cualquier otro
explotador apropiadamente equipado, este
razonablemente disponible y la persona
transportada por la emergencia médica es
acompafiada por una persona entrenada
en el uso de oxigeno médico; y

Todo explotador que segun la autoridad del
Parrafo (d), se desvie del Parrafo (a) (1) (i)
de esta seccibn en una emergencia
médica, debe, dentro de 10 dias, después
del desvio, enviar a la AAC un informe
completo de la operacién involucrada,
incluyendo una descripcion y las razones
de tal desvio.

135.235 Altitudes minimas para uso
del piloto automatico
() Excepto lo previsto en los Parrafos (b), (c)

(b)

y (d) de esta seccion, ninguna persona
puede utilizar un piloto automatico a una
altitud sobre el terreno que sea menor a
500 pies 0 menor que el doble de la altitud
maxima de pérdida especificada en el
AFM o equivalente para un malfunciona-
miento del piloto automatico, cualquiera
gue sea mas alta.

Cuando se utiliza una instalacion de
aproximacion por instrumentos, que no
sea el ILS, ninguna persona puede usar el
piloto automatico a una altura sobre el te-
rreno que sea menor a 50 pies por debajo
de la altitud minima de descenso (MDA)
aprobada para ese procedimiento o menor
gue el doble de la altitud maxima de
pérdida especificada en el AFM o equiva-

(©)

(d)

(€)

(f)

lente para un malfuncionamiento del piloto
automético en condiciones de aproxima-
cién, cualquiera que sea mas alta.

En aproximaciones ILS, cuando se
reporten que las condiciones
meteorolégicas son menores a los minimos
VFR especificados en el LAR 91.155,
ninguna persona puede utilizar el piloto
automatico con acoplador de aproximacion,
a una altura sobre el terreno menor a 50
pies o menor a la altitud méaxima permitida
especificada en el AFM aprobado o
equivalente para un mal funcionamiento del
piloto automatico con acoplador de
aproximacién, cualquier que sea mayor,

Sin considerar los Parrafos (a), (b) o (c) de
esta seccion, la AAC puede emitir las
OpSpecs para permitir el uso, hasta la
toma de contacto, de un sistema de guia
de control de vuelo aprobado que tenga
capacidad automética, si:

(1) el sistema no contiene ninguna pérdida
de altitud (sobre cero) especificada en
el AFM aprobado, o su equivalente por
mal funcionamiento del piloto auto-
matico con acoplador de aproximacion;

y

La AAC determina que el uso del sis-
tema para la toma de contacto de la
aeronave, no afectara adversamente
los requisitos de seguridad de esta
seccion.

()

No obstante lo establecido en el Parrafo (a)
de esta seccion, la AAC emitira OpSpecs
para permitir el uso de un sistema de piloto
automatico aprobado con capacidad
automatica durante el despegue y fase de
ascenso inicial de vuelo, siempre que:

(1) el AFM aprobado de la aeronave es-
pecifiqgue una restriccién de certifica-
cién de altitud minima de conexion del
piloto automatico;

el sistema no esté conectado antes de
la restriccion de certificacion de la alti-
tud minima de conexion especificada
en el AFM aprobado de la aeronave o
de una altitud especificada por la
AAC, cualquiera que sea mayor; y

(2)

(3) La AAC determine que el uso del sis-
tema no afectara de otra manera los
requisitos de seguridad requeridos por

esta seccion.

Esta seccion no se aplica a operaciones
realizadas con helicopteros.
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135.240 Tripulacion de vuelo: Limita-
ciones en el uso de sus servi-
cios

(a) El explotador no utilizara los servicios de

un tripulante de vuelo a menos que la
persona que desempefie es0s servicios:

(1) posea una licencia apropiada y valida;
y

(2) esté calificada de acuerdo con las LAR
aplicables, para la operacion en la que
serd utilizada.

135.240a Gestion de la Fatiga

El explotador con fines de gestion de sus ries-
gos de seguridad operacional relacionados
con la fatiga, deberéa establecer:

(a) limitaciones del tiempo de vuelo, periodos
de servicio de vuelo, periodos de servicio y
periodos de descanso que estén dentro de
los reglamentos prescriptivos de gestion de
la fatiga establecidos por el Estado del
explotador, conforme el Capitulo F de este
reglamento; o

(b) un sistema de gestibn de riesgos
asociados a la fatiga (FRMS) para todas
las operaciones, conforme el Apéndice K
(Requisitos del Sistema de Gestion de
Riesgos Asociados a la Fatiga), que tendra
como minimo, que:

(1) incorporar principios y conocimientos
cientificos en el FRMS;

(2) identificar constantemente los peligros
de seguridad operacional relaciona-
dos con la fatiga y los riesgos resul-
tantes;

(3) asegurar la pronta aplicacion de me-
didas correctivas necesarias para ate-
nuar eficazmente los riesgos asocia-
dos a los peligros;

(4) facilitar el control permanente y la
evaluacion periddica de la mitigacion
de los riesgos relacionados con la fa-
tiga que se logra con dichas medidas;
Ys

(5) facilitar el mejoramiento continuo de la
actuacion global del FRMS.

Nota: Incluir un Apéndice “K” en el que se in-
cluya el Apéndice 8 del Anexo 6 (Requisitos
del Sistema de Gestién de Riesgos Asociados
a la Fatiga)

135.245 Equipo de la tripulacion de
vuelo

(a) El piloto al mando se asegurara que se
lleve a bordo de la aeronave en cada vue-
lo:

(1) cartas aeronauticas originales ade-
cuadas y vigentes que contengan in-
formacién concerniente a:

(i) la ruta que ha de seguir el vuelo
proyectado, asi como cualquier
otra ruta por la que, posiblemente,
pudiera desviarse el vuelo.

(ii) las ayudas de navegacion;
(iii) las salidas;
(iv) las llegadas; y

(v) los procedimientos de aproxima-
cién instrumental.

(b) Cada miembro de la tripulacion debe, en
cada vuelo, tener disponible para su uso,
una linterna que se encuentre en buen es-
tado.

(c) Cuando un miembro de la tripulacion de
vuelo sea considerado apto para ejercer
las atribuciones que le confiere una licen-
cia, a reserva de utilizar lentes correctores
adecuados, dispondra de un par de lentes
correctores de repuesto cuando ejerza di-
chas atribuciones.

135.250 Aeronaves e instalaciones
para la obtencion de expe-
riencia reciente

El explotador proveerd aeronaves e instala-
ciones que permitan a cada uno de sus pilotos
mantener y demostrar sus habilidades en la
conduccion de todas las operaciones para las
cuales estan autorizados.

135.255 Compaosicion de la tripulacion
de vuelo

(a) El explotador no operara una aeronave con
una tripulacién menor a la especificada en
las limitaciones de operacién o en el AFM
aprobado de esa aeronave, requerida por
este reglamento para la clase de operacion
a ser realizada.

(b) El explotador no operara una aeronave sin
un copiloto, si esa aeronave tiene una
configuracion de asientos de pasajeros,
excluyendo cualquier asiento de la
tripulacion, de 10 o més asientos.

135.260 Miembros de la tripulacion de
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(@)

(b)

vuelo en los puestos de ser-

vicio
Durante las fases de despegue y aterriza-
je, todos los miembros de la tripulacién de
vuelo que estén en servicio en la cabina
de pilotaje permaneceran en sus puestos
con sus arneses de seguridad abrocha-
dos.

En ruta, todos los miembros de la tripula-
cion de vuelo que estén en servicio en la
cabina de pilotaje permaneceran en sus
puestos con sus cinturones de seguridad
abrochados, a menos que:

(1) su ausencia sea necesaria para el
desempefio de funciones relacionadas
con la operacién de la aeronave; o

(b)

(6) del mantenimiento del libro de a bordo
o de la declaracién general.

El piloto al mando tendra la obligacion de
notificar:

(1) a la autoridad correspondiente mas
proxima, por el medio mas rapido de
gue disponga, cualquier accidente en
relacion con la aeronave, en la cual
alguna persona resulte muerta o con
lesiones graves o se causen dafios de
importancia a la aeronave o a la pro-
piedad.

(2) al explotador, al terminar el vuelo, to-
dos los defectos que note o que sos-

peche que existan en la aeronave.

(c) El piloto al mando tendra autoridad para:

(2) por necesidades fisioldgicas. ) o _

_ ) ) (1) dar todas las disposiciones que consi-

135.265 Obligaciones del piloto al dere necesarias para garantizar la se-
mando guridad de la aeronave y de las per-

(a) El piloto al mando sera responsable: sonas o bienes transportados en ella;

(1) de la seguridad de todos los miem- y
bros de la tripulacién, pasajeros y car- (2) hacer desembarcar a cualquier perso-
ga que se encuentren a bordo del na o parte de la carga que, en su opi-
avion desde el momento en que se nion, pueda representar un riesgo po-
cierran las puertas hasta cuando tencial para la seguridad de la aero-
abandone el avién al final del vuelo; nave o de sus ocupantes.

(2) de la operacion y seguridad del avién (d) El piloto al mando no permitira que:
des,def el momento en que el avion (1) se transporte en la aeronave a ningu-
esta listo para moverse con el propo- na persona que parezca estar bajo los
sito de despegar, hasta el momentp efectos del alcohol o de sustancias
en que se detiene por completo al fi- psicoactivas en un grado en que sea
nalizar el vy_elo y que se apagan los probable que ponga en peligro la se-
motores, ut|I|;aQOs. como unidad  de guridad de la aeronave o de sus ocu-
propulsion principal; pantes:

3 de. I? operacion y segur'@ad del (2) se inutilice o apague durante el vuelo
hellco'ptero, asi como ta”?b'e” de la ningun registrador de datos de vuelo
SEW'dad.E’e tOdOS. los miembros de (FDR), ni que se borren los datos gra-
la tripulacion, pasajeros y carga que bados en él durante el vuelo ni des-
se encuentren a bordo, desde el mo- pués del mismo, en caso de accidente
mento en que se englgnden los moto- o0 incidente que esté sujeto a notifica-
res hasta que el hellgopt_ero se detie- cion obligatoria;
ne por completo al finalizar el vuelo,
se apagan los motores y se paran las (3) se inutilice o apague durante el vuelo
palas del rotor. ningun registrador de voz de la cabina

. de pilotaje (CVR), a no ser que crea

(4) que se cumplan todos los procedi- quep los Jda(tos g)rabados, ql?e de lo
mientos operaglonales y que se ha contrario se borrarian de forma au-
segyldo mlnqusar'n,er.lte el sistema tomatica, deban conservarse para la
de listas de verificacion; investigacién de incidentes o acciden-

(5) que se haya efectuado la inspeccién tes;
de pre-vuelo; y (4) se borren manualmente los datos gra-

12/12/2008 135-B-11 Primera edicion



Operaciones de vuelo

LAR 135 Capitulo B

()

bados, durante o después del vuelo,
en caso de accidente o incidente que
esté sujeto a notificacion obligatoria; y

(5) se conecten los registradores de vuelo
(FDR/CVR) antes de determinar lo
gue se hara con ellos después de un
accidente o incidente de conformidad
con el Anexo 13 al Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional.

El piloto al mando:

(1) tendra derecho a negarse a transpor-
tar pasajeros que no hayan sido admi-
tidos en un pais, deportados o perso-
nas bajo custodia, si su transporte re-
presenta algin riesgo para la seguri-
dad de la aeronave o de sus ocupan-
tes;

(2) se asegurara de que se haya informa-
do a todos los pasajeros acerca de la
localizacion de las salidas de emer-
gencia y de la ubicacién y uso de los
equipos de seguridad y emergencia
pertinentes; y

(3) decidira si acepta o rechaza una ae-
ronave con elementos que no funcio-
nen, aunque ello esté permitido por la
CDL o MEL.

135.270 Obligaciones de los miem-

(@)

(b)

bros de la tripulaciéon de vue-
lo

Los miembros de la tripulacién de vuelo
no realizaran ninguna actividad durante
una fase critica de vuelo, excepto aquellas
obligaciones requeridas para la operacion
segura de la aeronave. Ejemplos de tare-
as que no son requeridas para la opera-
cién segura de la aeronave son:

(1) llamadas de la compafiia no relacio-
nadas con la seguridad, tales como
ordenar la distribuciéon de comidas y la
confirmacién de las conexiones de los
pasajeros, etc.;

(2) anuncios realizados a los pasajeros
promocionando al explotador y sefa-
lando areas de interés para su obser-
vacion; y

(3) llenado de registros y formularios.

El piloto al mando no permitird ninguna
actividad durante una fase critica de vue-
lo, la cual podria distraer a cualquier

miembro de la tripulacion de vuelo del
desempefio de sus funciones. Actividades
tales como comer, conversar, realizar co-
municaciones no esenciales entre la cabi-
na de pilotaje y la cabina de pasajeros y
leer publicaciones no relacionadas con la
conduccion apropiada del vuelo no son
requeridas para la operacion segura de la
aeronave.

(c) Para los propoésitos de esta seccion, las
fases criticas de vuelo incluyen todas las
operaciones de tierra que involucran el
rodaje, despegue y aterrizaje y todas las
otras operaciones de vuelo conducidas
por debajo de 10 000 pies, excepto el vue-
lo en crucero.

135.275 Requerimiento de un copiloto
en operaciones IFR

Excepto lo previsto en la Seccion 135.280,
ninguna persona puede operar una aeronave
gue transporte pasajeros, segun IFR, a menos
gue exista un copiloto en dicha aeronave.

135.280 Excepcion del requerimiento
de un copiloto: Aprobacion
para utilizar un sistema de pi-
loto automatico

(& A menos que dos pilotos sean requeridos
por este reglamento para operaciones
VFR, una persona puede operar una
aeronave sin la necesidad de un copiloto,
si la aeronave estd equipada con un
sistema operativo de piloto automatico
aprobado y su utilizacion esté autorizado
por las OpSpecs apropiadas.

(b) ElI explotador no utlizard& a ninguna
persona para que actie como piloto al
mando, a menos que tenga como minimo
100 horas de vuelo al mando de aeronaves
de la misma fabricacion y modelo de la
aeronave a ser operada y que ademas
cumpla con todos los otros requerimientos
aplicables a este reglamento.

(c) El explotador puede solicitar una enmienda
de sus OpSpecs, para obtener una
autorizacién para el uso de un sistema de
piloto automatico en lugar de un copiloto.

(d) La AAC puede emitir una enmienda a las
OpSpecs del explotador, autorizando el
uso de un sistema de piloto automatico en
lugar de un copiloto, si:

(1) el piloto automatico es capaz de operar
los controles de la aeronave para man-
tenerla en vuelo y maniobrarla en los
tres ejes de vuelo (longitudinal, trans-
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versal y vertical); y
(2) El explotador demuestra a satisfaccion
de la AAC, que la operacién utilizando
el sistema de piloto automatico, puede
ser llevada a cabo con seguridad y de
conformidad con este reglamento.

(e) La enmienda debe contener cualquier
condicion o limitacion sobre el uso del
sistema de piloto automatico, que la AAC
determine que es necesaria en el interés
de la seguridad.

135.285 Designacion del al

mando y copiloto

piloto

(&) El explotador debe designar:
(1) un piloto al mando para cada vuelo; y

(2) un copiloto para cada vuelo que re-
quiera de dos pilotos.

(b) ElI piloto al mando, designado por el
explotador, debera permanecer como tal,
todo el tiempo que dure el vuelo.

135.290 Requerimiento de copiloto en

operaciones de Categoria ll

El explotador no operara una aeronave en
operaciones de Categoria Il, a menos que
exista un copiloto.

135.295 Ocupacién de un asiento de

piloto por un pasajero

() El explotador no operara una aeronave
certificada de tipo después del 15 de oc-
tubre de 1971 que tenga una configura-
cion, excluyendo cualquier asiento de pilo-
to, de mas de 8 asientos de pasajeros, si
el asiento del copiloto es ocupado por otra
persona que no sea:

)
(2)
3)
(4)

el piloto al mando;
un copiloto;
un inspector del explotador; o

un representante autorizado por la
AAC.

135.300 Manipulacién de los controles

() El piloto al mando no permitira que ningu-
na persona manipule los controles de vue-
lo de la aeronave, salvo que esa persona
sea:

(1) un piloto empleado por el explotador y
calificado en la aeronave; 0

(2) un representante autorizado de la
AAC, quien tiene permiso del piloto al
mando, esta calificado en la aeronave
y se encuentra realizando operacio-

nes de verificacion en vuelo.

135.305 Informacion a los pasajeros

antes del vuelo

(@) Antes de cada despegue, el piloto al
mando de una aeronave que transporta
pasajeros, se asegurara que todos los
pasajeros hayan sido informados sobre:

(1) prohibicion de fumar. Cada pasajero
debe ser aleccionado respecto a
cuando, donde y bajo que condiciones
esta prohibido fumar. El alecciona-
miento incluird una declaracion de que
los reglamentos del Estado requieren
gue los pasajeros cumplan con las
instrucciones:

(i) contenidas en los letreros y avisos
luminosos de la aeronave;

(i) expuestas en las areas designa-
das de no fumar debido a cues-
tiones de seguridad,;

(iii) impartidas por la tripulacion de
cabina respecto a los items ante-
riores;

(iv) que prohiben que los pasajeros
destruyan, intenten impedir o im-
pidan el funcionamiento de los de-
tectores de humo;y

(v) que prohiben fumar en los lava-
bos y cuando sea aplicable en los
compartimentos de los pasajeros.

(2) el uso de los cinturones de seguridad,
incluyendo las instrucciones de como
abrochar y desabrochar los cinturones
de seguridad. Cada pasajero sera
aleccionado cuando, donde y bajo que
condiciones debe ser asegurado el
cintur6n de seguridad. El alecciona-
miento incluird una declaracién de que
los reglamentos del Estado requieren
gue los pasajeros cumplan con los le-
treros y avisos luminosos Yy con las
instrucciones sobre el uso del cinturén
de seguridad.

(3) la colocacion de los respaldos de los
asientos en la posicion vertical antes

del despegue y aterrizaje;

(4) la ubicacion y los medios para abrir la
puerta de entrada a los pasajeros y

las salidas de emergencia;

(5) la ubicacion del equipo de supervi-
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vencia,

(6) si el vuelo involucra operaciones pro-
longadas sobre agua, los procedi-
mientos de amaraje y la utilizacién del
equipo de flotacion requerido;

(7) si el vuelo involucra operaciones so-
bre 12 000 pies MSL, el uso normal y
de emergencia del oxigeno; y

(8) la ubicacion y operacién de los extin-
tores de incendio.

(b) antes de cada despegue, el piloto al mando
se asegurara que cada persona que puede
necesitar la asistencia de otra persona
para moverse con rapidez a una salida en
el evento de una emergencia y que esa
persona a cargo, si existe, ha recibido un
aleccionamiento respecto a los
procedimientos que deben seguir en caso
de ocurrir una evacuacion. Este parrafo no
se aplica a una persona quién ha recibido
un aleccionamiento anterior en un tramo de
vuelo previo en la misma aeronave.

(c) El aleccionamiento verbal requerido por el
Parrafo (a) de esta seccion debe ser
complementado con tarjetas de
instrucciones de emergencia impresas que
deben ser llevadas en la aeronave en
localizaciones convenientes para la
utilizacion de los pasajeros. Las tarjetas
deben:

(1) ser apropiadas para las aeronaves en
las cuales van a ser utilizadas;

(2) contener un diagrama de, y el método
de operacion de las salidas de
emergencia; y

(3) contener otras instrucciones
necesarias para la utilizacion del
equipo de emergencia de a bordo de la
aeronave.

(d) El aleccionamiento requerido por el Parrafo
(&) de esta seccion, puede ser impartido
mediante un dispositivo de grabacion
aprobado que sea escuchado por cada
pasajero en condiciones de niveles de
ruido normal.

135.310 Prohibicion para transportar
armas a bordo

(&) Ninguna persona, mientras esté a bordo
de una aeronave, debe transportar cual-
quier tipo de arma, ya sea oculta 0 a la
vista.

(b) EIl explotador debe tomar las medidas ne-
cesarias para que se le informe de la in-

tencion de transportar por aire cualquier
arma de uso personal.

(c) Cuando un explotador acepte transportar
armas que se les ha retirado a los pasaje-
ros, el explotador designara un lugar pre-
visto en la aeronave para colocar dichas
armas, a fin de que sean inaccesibles a
cualquier persona durante el tiempo de

vuelo.
135.315 Prohibicién de interferir a los
miembros de la tripulacion de
vuelo

Ninguna persona puede agredir, amenazar,
intimidar o interferir a un miembro de la tripu-
lacién durante el desempefio de sus funciones
a bordo de una aeronave operada segun este
reglamento.

135.320 Bebidas alcohélicas

(a) Ninguna persona podra consumir bebidas
alcohdlicas a bordo de una aeronave, a
menos que sean las servidas por el
explotador.

(b) EI  explotador no servira bebidas
alcohdlicas a ninguna persona a bordo de
sus aeronaves, Si esa persona parece
estar intoxicada.

(c) El explotador no admitird a ninguna
persona en sus aeronaves, Si esa persona
parece estar intoxicada.

135.325 Almacenamiento de comidas,
bebidas y equipo de servicio
al pasajero, durante el movi-
miento de la aeronave en la
superficie, despegue y aterri-
zaje

(a) El explotador no podra mover una aero-
nave en la superficie, ni podra despegar o
aterrizar:

(1) mientras cualquier comida, bebida o
equipo de servicio se encuentren en
cualquier asiento de pasajero;

(2) a menos que cada bandeja de comida
y bebida y todas las mesas plegables
de los asientos estén debidamente
guardadas y aseguradas; y

(3) a menos que todo el equipo de servi-
cio a los pasajeros esté debidamente
guardado y asegurado.

(b) Todo pasajero debera cumplir con las ins-
trucciones impartidas por un miembro de
la tripulacion con respecto a las disposi-
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ciones de esta seccion.

135.330 Funciones de los miembros
de la tripulacidon de vuelo en
caso de emergencia

(a) El explotador asignara a todos los miem-
bros de la tripulacién, para cada tipo y
modelo de aeronave, las funciones nece-
sarias que deben ejecutar en caso de
emergencia o en una situacién que re-
quiera evacuacion de emergencia,;

(b) El explotador demostrara que las funcio-
nes de los miembros de la tripulacion:

(1) se ajusten a la realidad;

(2) pueden ser realizadas de manera
practica; y

(3) pueden ser cumplidas ante emergen-
cias razonablemente previstas, inclu-
yendo:

() la incapacitacion de algdn miem-
bro de la tripulacion; y

(ii) la imposibilidad de llegar a la ca-
bina de pasajeros debido al des-
plazamiento de la carga en aque-
llos vuelos en que se combina
carga y pasajeros.

(c) El explotador incluira en el manual de
operaciones, las funciones de cada cate-
goria de tripulante segun lo requerido.

135.335 Seguridad de la aeronave

El explotador cumplird con los requisitos de
seguridad de las aeronaves, segun lo estable-
cido por la AAC en sus reglamentos.

135.340 Requerimientos de informa-
cion para los pasajeros y
prohibicion de no fumar

() El explotador no permitird que ninguna
persona 0 miembro de la tripulacion de
vuelo fume a bordo de una aeronave ope-
rada segun este reglamento.

(b) El aviso de no fumar debera estar encen-
dido durante todas las fases de vuelo.

(c) Ninguna persona puede fumar en los la-
vabos de la aeronave.

(d) La informacion al pasajero requerida en
los Parrafos 91.1990 (a), (¢) y (e) del
Capitulo B del LAR 91 es adicional a los
requisitos establecidos en esta seccion.

(e) Cada pasajero cumplira con las instruc-

ciones impartidas por los miembros de la
tripulacion respecto a esta seccion.

135.345 Utilizacion de los cinturones
de seguridad y sistemas de
sujecion para nifios

(a) Durante el movimiento sobre la superficie,
despegues o aterrizajes, toda persona a
bordo de una aeronave cuyas operacio-
nes se rijan por este reglamento, debera
ocupar un asiento o litera aprobada con
un cinturén de seguridad independiente
debidamente asegurado en torno a dicha
persona.

(b) Para operaciones de hidroaviones vy
helicopteros equipados con flotadores, du-
rante el movimiento sobre la superficie, la
persona encargada de desatracar y atra-
car el hidroavion o helicéptero en el mue-
lle quedan exentas de los requerimientos
exigidos anteriormente.

(c) El cinturdén de seguridad dispuesto para el
ocupante de un asiento no puede ser utili-
zado por mas de una persona que haya
alcanzado el segundo afio de edad. Inde-
pendientemente de los requerimientos an-
teriores, un nifio puede;

(1) ser sostenido por un adulto que ocupe
un asiento o litera aprobada, siempre
y cuando el nifio sea menor a dos
afios de edad y no ocupe un dispositi-
vo de sujecion de nifios; o

(2) independientemente a cualquier otro
requisito de estas reglamentaciones,
ocupar un dispositivo de sujeciéon de
niflos aprobado, suministrado por el
explotador o por una de las personas
descritas en el Parrafo (c)(2)(i) de esta
seccion, tomando en cuenta que:

() el nifio esté acompafiado por uno
de sus padres, representante o
acompafante designado por los
padres o representante del nifio,
gue vele por su seguridad durante
el vuelo.

(i) el sistema de sujecion de nifios
tenga una o mas etiquetas de
acuerdo a lo siguiente:

(A) los asientos deben portar una
etiqueta para demostrar, ya
sea su aprobacién por parte
del Estado o por un Estado
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extranjero o una etiqueta que
demuestre que el asiento fue
fabricado bajo los estandares
de la Organizacion de las Na-
ciones Unidas.

(iii) sistemas de sujecion de nifios tipo
chaleco y arnés y de regazo no
son aprobados para ser utilizados
en aeronaves.

(iv) el explotador cumpla con los si-
guientes requisitos:

(A) el sistema de sujecion de ni-
flos debe estar debidamente
asegurado a un asiento o lite-
ra aprobada y orientado hacia
el frente de la aeronave.

el nifio debe estar adecuada-
mente asegurado en el siste-
ma de sujecion y no debe ex-
ceder el limite de peso espe-
cificado para el mismo.

(B)

(C) el sistema de sujecion de ni-
flos debe tener una etiqueta

apropiada.

(d) Las siguientes prohibiciones se aplican al
explotador:

1)

()

el explotador no permitira que un nifio
sea trasportado en un sistema de su-
jecién de nifios tipo chaleco y arnés y
tipo regazo durante el despegue, ate-
rrizaje o desplazamiento de la aero-
nave sobre la superficie.

el explotador no prohibird que un nifio,
de ser requerido por sus padres o por
el representante 0 acompafante de-
signado por ellos, ocupe un sistema
de sujecion de nifios suministrado por
estos, tomando en cuenta que:

(i) el nifio posee un boleto para un
asiento o litera aprobada, o dicho
asiento o litera se encuentra de
otra manera disponible para su
uso;

(i) se cumple con los requisitos de
los Parrafos (c)(2)(@i) y (c) (2) (iii)
de esta seccion;y

(iii) el sistema de sujecion de nifios
tiene una etiqueta requerida por el
Parrafo (c)(2)(iv)(C) de esta sec-
cién.

3)

135.350

esta seccién no prohibe al explotador
determinar la ubicacién del asiento de
pasajeros mas apropiado para el uso
del sistema de sujecion de nifios pro-
visto por él.

Asientos en salidas de emer-
gencia

(&) Generalidades.-

1)

)

3)

(4)

Aplicacién. Esta seccion se aplica a to-
do explotador que opere aeronaves
con una configuracion de asientos de
pasajeros de 10 a 19 asientos, exclu-
yendo los asientos de la tripulacion.

Obligaciones para establecer la idonei-
dad. El explotador determinara la ido-
neidad de cada persona para realizar
las funciones aplicables del Parrafo (d)
de esta seccién. La ocupacién de un
asiento situado en una salida de emer-
gencia dependera de la idoneidad de
cada persona. Para el propo6sito de es-
ta seccion:

() asiento de salida se refiere a:

(A) cada asiento que tenga acce-
so directo a una salida; y

cada asiento ubicado en una
fila de asientos a través de los
cuales los pasajeros tendrian
gue pasar para ganar acceso
a una salida, desde el primer
asiento mas cercano a la sali-
da al primer asiento del pasillo.

(B)

(i) asiento de pasajero que tiene “ac-
ceso directo” significa, un asiento
desde el cual un pasajero puede
proceder directamente a la salida
sin pasar por el pasillo o por alre-

dedor de alguna obstruccion.

Personas designadas para tomar deci-
siones. El explotador designara en el
manual de operaciones, las personas
gue haran, de una manera no discrimi-
natoria y consistente con los requisitos
de esta seccion, la asignacion de
asientos en las salidas de la aeronave.

Envio de la designacién para aproba-
cion. El explotador designara, para
cada configuracion de asientos de pa-
sajeros de las aeronaves de su flota y,
de conformidad con las definiciones de
este parrafo, los asientos de salida de
cada una de sus aeronaves. Tales de-
signaciones deberan ser remitidas para
aprobacion como parte de los proce-
dimientos que deben ser aprobados
segln los Parrafos (n) y (o) de esta
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seccion.

(b) ElI explotador no debe asignar a una

persona en un asiento junto a una salida, si
determina que es probable que dicha
persona seria incapaz de desempefiar una
o mas de las funciones aplicables listadas
en el Parrafo (d) de esta seccion debido a
que:

(1) la persona no posee suficiente movili-
dad, fuerza, o destreza en ambos bra-
Z0s, manos y en ambas piernas para:
(i) alcanzar hacia arriba, hacia los la-

dos y hacia abajo la ubicacién de
la salida de emergencia y de los
mecanismos de operacion de una
salida/tobogan;
(i) sujetar y empujar, halar, girar o de
otra forma, manipular dichos me-
canismos;
(iii) empujar, halar o de otra forma,
abrir las salidas de emergencia;
(iv) levantar, mantener y depositar en
los asientos cercanos, 0 maniobrar
sobre los respaldos de la fila de
asientos préxima, objetos del ta-
mafio y peso (masa) de las puer-
tas de las salidas de emergencia
ubicadas en las ventanas;

remover obstrucciones similares
en tamafio y peso (masa) a las

v)

ra entender las instrucciones verbales
impartidas por los miembros de la tri-
pulacién;

(4) la persona no tiene suficiente capaci-
dad visual para realizar una o0 mas de
las funciones aplicables del Parrafo (d)
de esta seccion sin la asistencia de
ayudas visuales superiores a lentes de

contacto o anteojos;

(5) la persona carece de suficiente capa-
cidad auditiva para escuchar y enten-
der las instrucciones impartidas por los
miembros de la tripulacion de cabina,
sin la asistencia de otros dispositivos

superiores a las ayudas auditivas;

(6) la persona carece de la habilidad ade-
cuada para impartir informacién verbal

a otros pasajeros; o

(7)

la persona tiene:
(i) una condicién o responsabilidades,
tales como cuidar a nifios peque-
fios, lo cual podria impedir que di-
cha persona realice una 0 més de
las funciones aplicables listadas en
el Parrafo (d) de esta seccion; o

(i) una condicidbn que podria causar
gue la persona sufra dafios si rea-
liza una 0 mas de las funciones
aplicables listadas en el Parrafo (d)
de esta seccion.

puertas de las salidas de emer- (c) Cada pasajero cumplira las instrucciones
gencia sobre el ala; impartidas por un tripulante u otro
. . . empleado autorizado del explotador, que
(vi) alcanzar rapidamente las salidas implementan las restricciones de
de emergencia; asignacion de asientos en salidas,
(vii) mantener el balance del cuerpo establecidas segun esta seccion.
mientras remueve obstrucciones; (d) El explotador incluira en las tarjetas de
(viii)salir rapidamente; instrucciones  de  emergencia  para
) . i pasajeros, localizadas en cada asiento
(ix) estabilizar un tobogan de escape junto a una salida y presentadas en el
después de desplegarlo; y idioma en el cual los tripulantes imparten
(x) asistir a otros pasajeros a salir por g:\s Instrucciones, |n|formaC|on que, len caso
el tobogan de escape; e emergencia en la que un tripulante no
B esté disponible para asistir a un pasajero
(2) la persona es menor de 15 afios de gue ocupa un asiento junto a una salida,
edad o no posee la capacidad para pueda ser utilizada por dicho pasajero si se
realizar uno o mas de las funciones le requiere ejecutar las siguientes
aplicables listadas en el Parrafo (d) de funciones:
esta seccion, sin la asistencia de un localizar | lida d .
acompafiante adulto, padres u otro pa- (1) localizar la salida de emergencia;
riente. (2) reconocer el mecanismo para abrir la
(3) la persona carece de la habilidad de salida de emergencia;
leer y comprender las instrucciones re- (3) comprender las instrucciones para
queridas por esta seccion, relaciona- operar la salida de emergencia;
das con la evacuacion de emergencia ) )
y provistas por el explotador de mane- (4) operar la salida de emergencia;
ra impresa o grafica, o la habilidad pa- (5) evaluar si aumentaran los peligros a
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(€)

los cuales pueden ser expuestos los
pasajeros, si se abre una salida de
emergencia;

(6) seguir las instrucciones verbales y se-
flales de mano dadas por un tripulante;

(7) apoyar o asegurar la puerta de la sali-
da de emergencia de modo que no im-

pida el uso de la salida;

(8) evaluar la condicién de un tobogan de
escape, activarlo y estabilizarlo luego
de su despliegue para asistir a otros

pasajeros a deslizarse por el tobogan;

(9) salir rapidamente a través de una sali-
da de emergencia; v,

(10)evaluar, seleccionar y seguir un trayec-
to seguro para alejarse de la salida de
emergencia.

El explotador incluira en las tarjetas de
instrucciones de  emergencia  para
pasajeros, ubicadas en cada asiento junto
a una salida:

(1) en el lenguaje primario en el que la tri-
pulacién ha impartido las instrucciones
de emergencia, los criterios de selec-
cién establecidos en el Parrafo (b) de
esta seccion, y la solicitud para que un
pasajero se identifique, a fin de que
sea reasignado a otro asiento cuando:
(i) no puede cumplir los criterios de

seleccion establecidos en el Parra-

fo (b) de esta seccion;

tiene una condicion no discernible
gue le impedira realizar las funcio-
nes aplicables listadas en el Parra-
fo (d) de esta seccion;

(ii)

(i) puede sufrir dafios fisicos como
resultado de ejecutar una 0 mas

de dichas funciones; o
(iv) no desea realizar dichas funciones.

(2) en el lenguaje utilizado por el explota-
dor en las tarjetas de instrucciones de
emergencia para pasajeros, la solicitud
de que un pasajero se identifiqgue para
gue sea reasignado de asiento cuando
no tiene la habilidad para leer, hablar,
o comprender el idioma o formato
grafico en el cual el explotador ha pro-
visto las instrucciones requeridas por
esta seccion, relacionadas a la eva-
cuacién de emergencia, o a la habili-
dad de comprender el lenguaje especi-
fico en el cual la tripulacién dara las
instrucciones en una emergencia;

3)

gue puede sufrir dafio corporal como
resultado de realizar una o mas de di-

(f)

(9)

(h)

chas funciones; o

(4) que el pasajero no desea realizar di-
chas funciones. El explotador no exi-
gira a un pasajero que manifieste los
motivos por los que solicita ser reasig-

nado a otro asiento.

El explotador tendrd disponible para
informacion del publico, en todas las
puertas de entrada de los pasajeros y en
los mostradores de venta de boletos de
cada aerddromo o helipuerto donde realiza
operaciones de pasajeros, los
procedimientos escritos establecidos para
realizar las determinaciones con respecto a
la asignacién de asientos en las salidas de
la aeronave.

El explotador no permitira el rodaje o
rodaje hacia atrds con potencia inversa,
hasta que por lo menos un tripulante
requerido haya verificado que ningun
asiento junto a una salida se encuentra
ocupado por una persona que el tripulante
ha determinado que no serd apto para
realizar las funciones aplicables listadas en
el Parrafo (d) de esta seccion.

El explotador
aleccionamientos
referencias sobre:

en los
pasajeros,

incluira
a los

(1) las tarjetas de instrucciones de emer-
gencia, requeridas por los Parrafos (d)

y (e);

(2) los criterios de seleccion establecidos
en el Parrafo (b); y

(3) las funciones que deben realizarse,
segun el Parrafo (d) de esta seccion.

El explotador incluira en los
aleccionamientos a los pasajeros, la
solicitud para que un pasajero que desee
cambiar de asiento se identifique, cuando:

(1) no puede cumplir los criterios de selec-
cién establecidos en el Péarrafo (b) de
esta seccion;

(2) tiene una condicién no discernible que
le impedira realizar las funciones apli-
cables listadas en el Péarrafo (d) de es-
ta seccion;

(3) puede sufrir dafio corporal como resul-
tado de realizar una o méas de las fun-
ciones listadas en el Parrafo (d) de es-

ta seccién; o

no desea realizar las funciones listadas
en el Parrafo (d) de esta seccion. El
explotador no exigird a un pasajero
gue manifieste los motivos por los que
solicita ser reasignado a otro asiento.

(4)
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() En el evento que un explotador determine,
de acuerdo con esta seccién, que es
probable que un pasajero asignado a un
asiento junto a una salida, no seria capaz
de realizar las funciones listadas en el
Parrafo (d) de esta seccién o un pasajero
solicita un asiento que no esté junto a una
salida, el explotador reubicara rapidamente
al pasajero en un asiento que no esté
contiguo a una salida.

(k) En el evento que la aeronave se encuentre
completamente llena y sea necesario
reubicar a un pasajero que esta sentado en
un asiento junto a una salida, el explotador
reubicara a un pasajero que esta dispuesto
y es capaz de asumir las funciones que se
le podrian requerir en el asiento que esta
contiguo a la salida.

() El explotador puede negar el transporte a
cualquier pasajero bajo esta seccion, sélo
por las siguientes razones:

(1) el pasajero se rehusa a cumplir las ins-
trucciones impartidas por un tripulante
u otro empleado autorizado por el ex-
plotador, relacionadas con la imple-
mentacién de las restricciones para
ocupar asientos junto a salidas, esta-
blecidas de acuerdo a esta seccion; o

(2) el unico asiento disponible que fisica-
mente acomodara a un pasajero dis-
capacitado es un asiento junto a una
salida.

(m) Para cumplir con esta seccién, el
explotador debera:

(1) establecer procedimientos que consi-
deren:

(i) los criterios listados en el Parrafo
(b) de esta seccién;

(i) las funciones listadas en el Parrafo
(d) de esta seccion;

(iii) los requerimientos de informacién
en aerddromos, helipuertos, tarje-
tas de instrucciones de emergen-
cia para pasajeros, verificacion de
los tripulantes de cabina respecto
a la asignacion apropiada de
asientos junto a salidas, instruc-
ciones a los pasajeros, asignacio-
nes de asientos, y negativa para el
transporte segun lo establecido en
esta seccion;

(iv) como resolver disputas sobre la
implementacion de esta seccion,
incluyendo la identificacion del
empleado del explotador en el
aerdédromo o helipuerto a quien se

deben dirigir las quejas para su so-
lucién; y

(v) presentar sus procedimientos para
revision y aprobacion de la AAC.

(n) El explotador asignara los asientos antes
del abordaje, de acuerdo con los criterios
listados en el Parrafo (b) y las funciones
listadas en el Péarrafo (d) de esta seccion,
hasta donde sea factible.

(0) Los procedimientos requeridos por el
Parrafo (n) de esta seccion no entrardn en
vigor hasta que la aprobacion final sea
otorgada por la AAC. La aprobacion estara
basada fundamentalmente en los aspectos
de seguridad de los procedimientos del
explotador.

135.355 Reabastecimiento de combus-
tible con pasajeros embarcan-
do, abordo o desembarcando

(@) No se reabastecera de combustible a
ningln avién cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando, a
menos que esté debidamente dotado de
personal calificado y listo para iniciar y di-
rigir una evacuacion de emergencia por
los medios mas practicos y expeditos dis-
ponibles.

(b) Cuando el reabastecimiento de combusti-
ble se haga con pasajeros embarcando, a
bordo o desembarcando, se mantendran
comunicaciones en ambos sentidos entre
el personal en tierra que supervise el re-
abastecimiento y el personal calificado
gue esté a bordo del avién, utilizando el
sistema de intercomunicacién del avién u
otros medios adecuados.

(c) No se reabastecera de combustible un
helicoptero cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando o
mientras el rotor gire, salvo que se otor-
gue al explotador una autorizacién concre-
ta por parte del Estado del explotador in-
dicando las condiciones en que ese re-
abastecimiento pueda realizarse.

135.360 Simulacién en vuelo de situa-
ciones no normales y de
emergencia

El explotador se asegurara que, cuando se
transporte pasajeros o carga a bordo, no se
simulen situaciones no normales o de emer-
gencia que requieran de la totalidad o de una
parte de los procedimientos no normales o de
emergencia, ni se simulen condiciones IMC
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por medios artificiales.

135.365 Altura de cruce del umbral pa-

ra aproximaciones de preci-
sién - Aviones

El explotador establecera procedimientos de
operacion destinados a garantizar que un
avion empleado para efectuar aproximaciones
de precision cruce el umbral con el debido
margen de seguridad, cuando esté en la con-
figuracion y actitud de aterrizaje.

135.370

(&) Un avién no efectuara rodaje en el area
de movimiento de un aerédromo, salvo
gue la persona que lo opere:

Operacion de aviones en tierra

(1) ha sido debidamente autorizada por el
explotador o un agente designado;

(2)

es absolutamente competente para
maniobrar ese avién en rodaje;

3)

esta calificada para usar el radiotelé-
fono;y

(4) ha recibido instruccién de una perso-
na competente con respecto a la dis-
posicion general del aerédromo, rutas,
letreros, luces de sefializacion, sefia-
les e instrucciones del control de

transito aéreo (ATC), fraseologia y

(4) el peso (masa) maximo certificado de
despegue no exceda de 5 700 kg;

(5) el avién esté equipado como se des-
cribe en la Seccion 135.560 del Capi-

tulo C de este reglamento; y

(6) el piloto al mando haya cumplido con
los requisitos de experiencia, instruc-
cion, verificacion y actividad reciente
descritos en los Capitulos G y H de

este reglamento.

135.380 Instrumentos y equipos inope-

rativos

(@) El explotador incluira en el manual de
operaciones una lista de equipo minimo
(MEL), aprobada por el Estado del explo-
tador, para que el piloto al mando pueda
determinar si cabe iniciar el vuelo, o conti-
nuarlo a partir de cualquier parada inter-
media, en caso de que algun instrumento,
equipo o sistema dejen de funcionar.

(b) Cuando el Estado del explotador no sea el
mismo que el Estado de matricula, el Es-
tado del explotador se cerciorard de que
la MEL no repercute en el cumplimiento
de la aeronave respecto a los requisitos
de aeronavegabilidad aplicables en el Es-

tado de matricula.

procedimientos, y esté en condiciones (c) Ninguna persona puede despegar una
de cumplir las normas operacionales aeronave con instrumentos o equipos ins-
requeridas para el movimiento seguro talados inoperativos, salvo que las si-
de los aviones en la superficie del guientes condiciones se cumplan:
aer6dromo. i
(1) exista una MEL aprobada para esa
135.375 Requisitos adicionales para aeronave;
las operaciones con un solo
piloto con reglas de vuelo por (2) Las tripulaciones de vuelo tendran ac-
instrumentos (IFR) o de noche ceso directo durante todo el tiempo
- Aviones antes del vuelo a toda la informacion
(&) Un avion no sera operado en condiciones contenida en la” MEL aprqbada, ya
IFR de noche por una tripulacion de vuelo sea, a través de una MEL impresa o
constituida por un solo piloto, salvo que la por otros medios aprobados por la
operacién haya sido especificamente AAC. Una MEL aprobada por la AAC,
aprobada por el Estado del explotador. constituye un cambio aprobado al di-
sefio de tipo de la aeronave sin reque-
(b) Un solo piloto no realizar4 operaciones rir una re-certificacion.
IFR o de noche, a menos que:
(3) la MEL aprobada debe:
(1) el AFM no requiera que la tripulacion _
de vuelo sea de mas de un piloto; () Ser prgparada de a_c_uerdo con las
limitaciones especificadas en el
(2) el avion sea propulsado por hélice; Parrafo (d) de esta seccion.
(3) la configuracion maxima aprobada de (i) permitir la operacién de una aero-
asientos de pasajeros no sea superior nave con ciertos instrumentos y
a nueve; equipos en condicién inoperativa.
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(4) deben estar disponibles para el piloto
los registros que identifiquen los ins-
trumentos y equipos inoperativos y la
informacion requerida por el Parrafo
(c) (3) (ii) de esta seccion.

(5) la aeronave es operada de acuerdo
con todas las condiciones y limitacio-
nes contenidas en la MEL.

(d) Los siguientes instrumentos y equipos
pueden no ser incluidos en la MEL:

(1) instrumentos y equipos que sean es-
pecificamente o de otra manera re-
gueridos por los requisitos de aerona-
vegabilidad segun los cuales la aero-
nave es certificada de tipo y que son
esenciales para la operacién segura
en todas las condiciones de opera-
cion.

(2) instrumentos y equipos que una direc-
tiva de aeronavegabilidad requiere
gue estén en condiciones de opera-
cion, salvo que la propia directiva de
aeronavegabilidad indique de otra
manera.

(3) instrumentos y equipos requeridos pa-
ra operaciones especificas por este
reglamento.

(4) No obstante lo establecido en los
Parrafos (d) (1) y (d) (2) de esta sec-
cién, una aeronave con instrumentos
y equipos inoperativos puede ser ope-
rada de acuerdo con un permiso de
vuelo especial segln las Secciones
21.870y 21.875 del LAR 21.

135.385 Condiciones peligrosas en
vuelo

El piloto al mando comunicara lo mas pronto
posible a la estacién aeronautica correspon-
diente, las condiciones peligrosas de vuelo
gue se encuentren y que no sean las relacio-
nadas con condiciones meteoroldgicas. Los
informes asi emitidos daran los detalles que
sean pertinentes para la seguridad de otras
aeronaves.

135.390 Grabaciones de los registra-
dores de vuelo

En caso de que una aeronave se halle impli-
cada en un accidente o incidente, el explota-
dor se asegurara, en la medida de lo posible,
de la conservacion de todas las grabaciones
gue vengan al caso contenidas en los regis-

tradores de vuelo y, si fuese necesario, de los
correspondientes registradores de vuelo,
mientras se determina lo que ha de hacerse
con ellos de conformidad con el Anexo 13 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.
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Capitulo C:
135.405

Este capitulo establece

Instrumentos y equipos
Aplicacién

los requisitos de

instrumentos y equipos para las aeronaves de
todos los explotadores que operan segun este
reglamento.

135.410

(&) Se deben

(b) Todos

(©)

135.415

Requerimientos de equipos e
instrumentos para la operacion

instalar o llevar, segun sea
apropiado, en las aeronaves los
instrumentos y equipos que se prescriben
en este capitulo, de acuerdo con la
aeronave utilizada y con las circunstancias
en que haya de realizarse el vuelo.

los instrumentos y equipos
requeridos  deben estar aprobados,
incluyendo su instalacion, en conformidad
con los requisitos  aplicables de
aeronavegabilidad.

El explotador no iniciara un vuelo a menos
gue los equipos e instrumentos requeridos:

(1) cumplan con el estdndar minimo de
rendimiento  (performance), vy los
requisitos operacionales y de
aeronavegabilidad segun los cuales la
aeronave ha obtenido el certificado de
tipo; y

estén en condicién operable para el tipo
de operacibn que estd siendo
conducida, excepto como lo provisto en
la MEL.

(2)

Botiquin de primeros auxilios

(8) El explotador no operara un avion para el

transporte de pasajeros segun este
reglamento, salvo que esté equipado con un
botiquin de primeros auxilios.

(b) El botiquin de primeros auxilios debe:

(1) ser inspeccionado regularmente de
acuerdo con los periodos de inspeccion
establecidos, para  asegurar  su
continuidad en servicio y disponibilidad
para cumplir con los propodsitos
previstos;

(2) ser facilmente accesible a la tripulacion
y a los pasajeros cuando el equipo esté
localizado en el compartimiento de

pasajeros;

(3) estar claramente identificado vy

(©

(d)

etiquetado e indicar su modo de

operacion;

(4) llevar una lista respecto a los items
contenidos en dicho botiquin; y

(5) estar marcado con la fecha de su Ultima
inspeccion.

El emplazamiento y contenido del botiquin
de primeros auxilios figuran en el Apéndice
E de este reglamento.

Helicopteros: Para operar un helicoptero; el
explotador debe asegurarse que éste
dispone de suministros médicos accesibles
y adecuados. Los suministros médicos
deberian incluir:

(1) un botiquin de primeros auxilios; y

(2) un neceser de precaucion universal que
utilizaria la tripulacion de cabina para
afrontar incidentes relativos a estados
de mala salud asociados a un caso de
enfermedad que se sospeche
transmisible, o en el caso de
enfermedad en el que pueda haber
contacto con fluidos corporales.

135.420 Pruebas de demostracion vy
validacién de aeronaves
(&) Un explotador no podra operar un avion

(b)

turborreactor o una aeronave respecto a la
cual se exigen dos pilotos para operaciones
VFR, si previamente esa aeronave no ha
sido probada en operaciones seglin este
reglamento en al menos 25 horas de
pruebas de demostracion aceptables para la
AAC realizadas por el explotador, que
incluyan:

(1) cinco horas nocturnas si se tienen que
autorizar vuelos nocturnos.

(2) cinco procedimientos de aproximacion
por instrumentos, bajo condiciones
meteoroldgicas simuladas o reales para
instrumentos, si se tienen que autorizar
vuelo en condiciones IFR; y

(3) aterrizajes en un namero representativo
de aer6dromos en ruta, segun lo

determine la AAC.

Un explotador no debe llevar pasajeros en
la aeronave durante una prueba, excepto
aquellos necesarios para hacer las pruebas
y aquellos designados por la AAC para
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(©)

(d)

()

(f)

135.425

(@)

135.430

observar las pruebas. Sin embargo, se
puede llevar a cabo entrenamiento de
pilotos en vuelo durante tales pruebas.

Las pruebas de validacion son requeridas
para determinar que el explotador es capaz
de conducir operaciones seguras y en
cumplimiento con los reglamentos. Dichas
pruebas son requeridas para las siguientes
autorizaciones:

(1) adicion en la flota del explotador de un
avién turborreactor o de una aeronave
respecto a la cual dos pilotos son
requeridos para operaciones VFR; si
dicha aeronave del mismo modelo o
disefio similar no ha sido previamente
probada o validada en operaciones
segln este reglamento;

(2)

operaciones fuera del espacio aéreo del
Estado;

3)
(4)

autorizaciones de navegacion Clase II; y

autorizaciones de  operaciones o
performance especiales.

Las pruebas de validacion deben ser
cumplidas a través de métodos de pruebas
aceptables a la AAC. Los vuelos de
validacién reales pueden no ser requeridos
cuando el solicitante demuestra
competencia y cumplimiento con los
requisitos apropiados sin realizar un vuelo.

Las pruebas de demostracion y las pruebas
de validacion pueden ser conducidas
simultaneamente cuando sea apropiado.

La AAC puede autorizar desviaciones a esta
seccién si se determina que circunstancias
especiales pueden no hacer necesario su
cumplimiento

Requerimientos para todos los
vuelos

Todas las aeronaves deben estar equipadas
con instrumentos de vuelo y de navegacion
gue permitan a la tripulacién:

(1) controlar la trayectoria de vuelo de la
aeronave;

(2) conducir cualquiera de las maniobras
reglamentarias requeridas; y

(3) observar las limitaciones operacionales
de la aeronave en las condiciones
operacionales previstas.

Fusibles

(@) El

135.435

explotador solo debe conducir
operaciones segun este reglamento si el
avion lleva:

(1) fusibles eléctricos de repuesto del
amperaje apropiado para reemplazar a
los que sean accesibles en vuelo y en la
cantidad suficiente de acuerdo a lo
indicado en el manual del titular del
certificado de tipo

Luces de operacién de la

aeronave

(a) El Explotador cuando opere una aeronave

debe asegurarse que esté equipada con:
(1) Para vuelos de dia:
(i) sistema de luces anticolision;

(i) luces alimentadas por el sistema
eléctrico de la aeronave que
iluminen adecuadamente todos los
instrumentos y equipos esenciales
para la operacién segura de ésta;

(i) luces alimentadas por el sistema

eléctrico de la aeronave que

iluminen todos los compartimientos

de pasajeros; y

(iv) una linterna eléctrica para cada
miembro de la tripulacion faciimente
accesible cuando estén sentados en

Sus puestos.

Para vuelos nocturnos, ademas de lo
especificado en el Parrafo (a) de esta
seccion:

)

() luces de navegacién/posicion;

(i) dos (2) luces de aterrizaje o una luz
con dos (2) filamentos alimentados
independientemente; y

(iii) luces para de prevencién de
colisiones en el mar, si la aeronave
es un hidroaviébn o una aeronave

anfibia.
135.440 Equipo para operaciones VFR
(@) Todas las aeronaves que operen con

sujecion a las VFR segln este reglamento
deben llevar el siguiente equipo:

1)
)

una brdjula (compas) magnética(o);

un reloj de precision que indique la hora
en horas, minutos y segundos;

®)

un altimetro barométrico de precision;
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(b)

()

(d)

()

un indicador de velocidad aerodinamica;

(4)
(5)

un indicador de velocidad vertical

(variometro);

un indicador de de

desplazamiento lateral;

(6)

viraje y

(7) un indicador de actitud de vuelo
(horizonte artificial);
(8) un indicador de rumbo (girdscopo

direccional); y

(9)

un dispositivo que indique, en la cabina
de la tripulacién, la temperatura exterior.

Los helicépteros cuando vuelen de
conformidad con las VFR durante la noche
deben estar equipados con:

(1)

el equipo especificado en el Parrafo (a)
de esta seccion;

un indicador de actitud de vuelo
(horizonte artificial), por cada piloto
requerido;

(2)

3)
(4)

un indicador de desplazamiento lateral,

un indicador de

direccional); y

rumbo (giréscopo

un variémetro.

(5)

Cuando son requeridos dos (2) pilotos, el
puesto del copiloto debe disponer, por
separado, de los siguientes instrumentos:

(1) un altimetro barométrico de precision; y
(2) unindicador de velocidad aerodinamica.
3)
(4)

un indicador de velocidad vertical;

un indicador de
desplazamiento lateral;

virgje 'y de

(5) un indicador de actitud de vuelo
(horizonte artificial); y

(6) un indicador de rumbo (giréscopo
direccional).

Cada sistema indicador de velocidad
aerodinamica debe contar con dispositivos
gue impidan su mal funcionamiento debido
a condensacioén o formacion de hielo.

Cuando es requerida la duplicacion de
instrumentos, las indicaciones, selectores
individuales y otros equipos asociados
deben estar separados para cada piloto.

(f)

(@

(h)

135.445

@)

Todos los aviones deben estar equipados
con medios que indiquen cuando el
suministro de energia no es el adecuado
para los instrumentos de vuelo requeridos.

El avibn debe estar equipado con
auriculares y con micréfonos de tipo boom,
0 equivalente, para cada miembro de la
tripulacién de vuelo que esté en el ejercicio
de sus funciones.

Los vuelos VFR que se realicen como
vuelos controlados deben estar equipados
de conformidad con los requerimientos para
operaciones IFR.

Equipo para operaciones IFR

Todas las aeronaves que operen con
sujecion a las IFR segun este reglamento o
cuando no puedan mantenerse en la actitud
deseada sin referirse a uno 0 mas
instrumentos de vuelo, deben estar
equipados con:

(1) una brujula (compas) magnética(o);

(2) un reloj de precision que indique la hora
en horas, minutos y segundos;

(3) dos altimetros barométricos de precisién
con contador de tambor y agujas o
presentacion equivalente, calibrados en
hectopascales o milibares, ajustables
durante el vuelo a cualquier presion

baromeétrica probable;

un sistema indicador de la velocidad
aerodindmica con dispositivos que
impidan su mal funcionamiento debido a
condensacion o a formacion de hielo,
incluyendo una indicacion de aviso de
mal funcionamiento;

un indicador de
desplazamiento lateral,

(4)

(5) viragje 'y de
un indicador de actitud de vuelo
(horizontal artificial) por cada piloto
requerido y un indicador de actitud de
vuelo adicional,

(6)

un indicador de

direccional);

()

rumbo (giréscopo

(8) medios para comprobar si es adecuada
la energia que acciona los instrumentos

giroscoépicos;

9)

un dispositivo que indique, en la cabina
de la tripulacién, la temperatura exterior;

y
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(b)

(©)

(d)

()

(10)un variémetro.

Cuando se requieren dos (2) pilotos, el
puesto del copiloto debe disponer, por
separado, de lo siguiente:

(1) un altimetro barométrico de precision
con contador de tambor y agujas o
presentacion equivalente, calibrado en
hectopascales o milibares, ajustable
durante el vuelo a cualquier presion
barométrica probable, que puede ser
uno de los dos (2) altimetros
barométricos requeridos en el Parrafo
(a)(3) de esta seccion;

un sistema de indicador de velocidad
aerodinamica con dispositivos que
impidan su mal funcionamiento debido a
condensacion o formacion de hielo,
incluyendo una indicacién de aviso de
mal funcionamiento;

(2)

un indicador de velocidad vertical;

un indicador de
desplazamiento lateral;

3)

(4) virgje 'y de

(5) un indicador de actitud de vuelo
(horizonte artificial); y

(6) un indicador de rumbo (giréscopo
direccional).

Ademas de lo establecido en los parrafos
anteriores, se requiere un soporte para
cartas en una posicion que facilite la lectura
y que se pueda iluminar en operaciones
nocturnas.

Los instrumentos que use cualquiera de los
pilotos se dispondran de manera que éstos
puedan ver facilmente indicaciones desde
sus puestos, apartandose lo menos posible
de su posicién y linea de visibn normales,
cuando miran hacia delante a lo largo de la
trayectoria de vuelo.

Si el instrumento indicador de actitud de
reserva esta instalado y es utilizable hasta
actitudes de vuelo de 360° de angulos de
inclinacion lateral y de cabeceo, los
indicadores de viraje y de desplazamiento
lateral se pueden sustituir por indicadores
de desplazamiento lateral.  Utilizable
significa que el instrumento funciona de 0° a
360° en angulos de inclinacion lateral y de
cabeceo sin fallar.

(f)

)

(h)

(0

0

(k)

Cuando se requiere duplicacion de
instrumentos, el requisito se refiere a que
las indicaciones, selectores individuales y
otros equipos asociados deben estar
separados para cada piloto.

Todas las aeronaves deben estar equipadas
con medios que indiquen cuando el
suministro de energia no es el adecuado
para los instrumentos de vuelo requeridos.

El explotador no debe realizar operaciones
IFR o nocturnas a no ser que la aeronave
esté equipada con auriculares y con
microfonos de tipo boom, o equivalente, que
tengan un interruptor pulsador de
transmision en la palanca de mando, para
cada piloto requerido.

Para la aprobacién prevista en la Seccion
135.375 (a), todos los aviones operados por
un solo piloto con IFR o de noche deben
estar equipados con:

(1) un sistema de piloto automatico
utilizable que cuente, como minimo, con
los modos de mantenimiento de altitud y
seleccion de rumbo;

(2) auriculares con un micréfono tipo boom
0 equivalente; y
(3) medios para desplegar cartas que

permitan su lectura en cualquier
condicion de luz ambiente.
Las aeronaves que operen IFR cuando

transportan pasajeros, ademas de estar
equipadas con lo especificado en el Parrafo
(a), debe contar con lo siguiente:

(1) una alarma de falla de potencia o un
vacuémetro que indique la potencia
disponible, para instrumentos
giroscopicos, desde cada fuente de
potencia o una alarma de vacio.

(2) una fuente alternativa de presion
estatica para el altimetro, el velocimetro

e indicador de velocidad vertical.
Para una aeronave monomotor:

(1) dos generadores independientes
capaces de proveer energia, a todas las
posibles combinaciones de cargas
eléctricas, necesarias en vuelo, para el
equipo y para recargar las baterias.

(2) Ademas de la fuente de potencia
eléctrica primaria, una bateria de
reserva (standby) o una fuente de
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potencia eléctrica que sea capaz de
proveer el 150% de las cargas eléctricas
requeridas por los instrumentos vy
equipos necesarios para una operacion
segura de emergencia de la aeronave
durante por lo menos 1 hora.

() Para aeronaves multimotores:

(1) por lo menos dos generadores o
alternadores cada uno de los cuales
debe estar en un motor separado, de los
cuales cualquier combinaciéon de la
mitad del nimero total estan calculados

para abastecer suficientes cargas
eléctricas continuas de todos los
elementos requeridos y el equipo

necesario para la operacién de
emergencia segura de la aeronave.
Excepto que para helicopteros
multimotores, los dos generadores
exigidos puede estar montados en el
tren de accionamiento del rotor
principal; y

(2) dos fuentes de energia independientes
(con un medio de seleccionar una u
otra) de las cuales al menos una es un
generador de bomba accionada por un
motor, o un generador, cada uno de los
cuales es capaz de accionar todos los
instrumentos giroscopicos instalados de
modo que la falla de un instrumento o
fuente de energia, excepto para aviones
monomotores, en operaciones de carga
pura, el indicador de régimen de viraje
tenga una fuente de energia separada
de los indicadores de banqueo vy
cabeceo (horizonte artificial) y direccién.
Para propésito de este parrafo, para
aeronaves multimotores cada fuente
accionada por eje de motor debe estar
en un motor diferente.

(m) Para el propésito del Parrafo (g) de esta

seccion, una carga eléctrica continua en
vuelo comprende la que consume corriente
continuamente durante el vuelo, tales como
equipos de radio, instrumentos alimentados
eléctricamente y luces, pero no incluye
cargas intermitentes ocasionales.

Sistema de advertencia de la
proximidad del terreno (GPWS)

(&) Todos los aviones con motores de turbina,

autorizados a transportar de 10 a 19
pasajeros segln este reglamento, deben
estar equipados con un sistema de

(b)

(©

(d)

135.455

@)

(b)

advertencia de la proximidad del terreno que
tenga una funcion de prediccion de riesgos
del terreno (EGPWS/TAWS).

Todos los aviones con motores alternativos
autorizados a transportar de 10 a 19
pasajeros segun este reglamento, deben
estar equipados con un sistema de
advertencia de la proximidad del terreno que
proporcione las advertencias previstas en
los Parrafos (d) (1) y (d) (3), la advertencia
de margen vertical sobre el terreno que no
es seguro y que tenga una funcion de
prediccion de riesgos del terreno.

El sistema de advertencia de la proximidad
del terreno debe proporcionar
automaticamente una advertencia oportuna
y clara a la tripulacién de vuelo cuando la
proximidad del aviébn con respecto a la
superficie de la tierra sea potencialmente
peligrosa.

El sistema de advertencia de la proximidad
del terreno debe proporcionar, como
minimo, advertencias sobre las siguientes
circunstancias:

(1) velocidad de descenso excesiva;

(2) velocidad de aproximacion al terreno
excesiva,;

(3) pérdida de altitud excesiva después del
despegue o de dar motor;

(4) margen vertical sobre el terreno que no
es seguro y configuracion de aterrizaje
inadecuada.

(i) tren de aterrizaje no desplegado en
posicion;

(i) flaps no dispuestos en posicién de
aterrizaje; y

(iii) descenso excesivo por debajo de la
trayectoria de planeo por
instrumentos.

Equipo detector de tormentas

El explotador no puede operar una
aeronave que tenga una configuracion de
10 a 19 asientos de pasajeros, excluyendo
los asientos de los pilotos, excepto los
helicopteros que operen bajo condiciones
VFR de dia, salvo que esté instalado un
equipo detector de tormentas aprobado o un
equipo de radar meteoroldgico de a bordo.

Un explotador no puede operar un
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helicoptero que tenga una configuracion de (b) EIl explotador solo debe operar un avién en
10 a 19 asientos de pasajeros, excluyendo condiciones previstas o reales de formacién
los asientos de los pilotos, segun VFR de hielo por la noche, si estd equipado con
durante la noche si el pronéstico un dispositivo para iluminar o detectar la
meteorolégico indica tormenta, salvo que formacion de hielo. Cualquier iluminacién
dicho helicoptero tenga instalado un radar que se emplee debe ser de un tipo que no
meteorolégico de a bordo o un equipo cause brillos o reflejos que impidan el
detector de tormentas. cumplimiento de las funciones de los
I miembros de la tripulacion.
(c) El explotador no puede iniciar un vuelo
segln condiciones IFR o VFR nocturnas 135.470 Dispositivos electronicos porta-
cuando los reportes e informes tiles
cr:l?;(;omloglccgrf digg:%usen qu?ﬂ;ggg{ggi‘zag (a) El explota(_:ior no depg permitirrla. utiIizacipn
potencialmente peligrosas que pueden ser de cualqwegi dISpOSfItIV;) electrcl)mco portattll
detectadas por los equipos requeridos en ?uuniionaﬁrzji(;n?o dealgg asristemzls CéorL:iecO(;
los Parrafos (a) y (b) de esta seccion, de la aeronave y debe tomar Iag mgdigas
ocurran a lo largo de la ruta a ser volada, razonables arZ impedirlo.  excento  10S
salvo que el equipo de deteccion de di i para ¢ P I,P’ fp b d
tormentas se encuentre en condiciones ISPOsSIlivos previstos en el Farralo (b) de
satisfactorias de funcionamiento. esta seccion.
(d) Si el equipo de deteccién de tormentas de (b) Los siguientes dispositivos estan permitidos:
abordo se vuelve inoperativo en ruta, la (1) grabadores de voz portétiles;
aeronave se debe operar bajo las . . L, e
instrucciones y procedimientos (2) dispositivos de correccion auditiva;
especificados para estos casos en el AFM. (3) marcapasos;
(e) Esta seccibn no se aplica a aeronaves (4) maquinas de afeitar eléctricas; o
utilizadas en vuelos de entrenamiento, . . - L
(5) cualquier otro dispositivo electronico
prueba o ferry. -
portatii  que el explotador haya
(H Salvo que en otra disposicion de este determinado que no causara
reglamento se establezca lo contrario, no se interferencia con los sistemas de
requiere una fuente de potencia eléctrica comunicacibn o navegaciéon de la
alternativa para el equipo detector de aeronave en la cual va a ser utilizado.
tormentas. L .
(c) La determinacion respecto a lo previsto en
135.460 Indicador de namero de Mach el Parrafo (b) (5) de esta seccion debe ser
Todos los aviones cuyas limitaciones de realizada por el explota,dor de. la aeronave
velocidad se indican en funcién del nimero de en .Ia cual se utilizara el dispositivo en
Mach deben ir provistos de un instrumento particular.
indicador de nimero de Mach. 135.475 Sistema de comunicacion a los
135.465 Equipo para operaciones en pasajeros
condiciones de formacion de (@) El explotador se debe asegurar que la
hielo aeronave disponga de un medio de
(&) El explotador solo debe operar un avion en comunicacion para proveer la 3|g_U|ent.e
condiciones previstas o reales de formacion informacion e instrucciones a los pasajeros:
de hielo si el mismo estd certificado y (1) cuando han de ajustarse los cinturones
equipado con dispositivos antihielo o de seguridad;
descongeladores adecuados en parabrisas, .
alas, empenaje, hélices, y otras partes en el @ C“af‘do y como h"?‘ de .ut|I|zarS(_a _,el
avién donde la formacion de hielo afectara equipo de oxigeno, si se exige provision
de manera adversa a la seguridad del avion. de oxigeno;
(3) cuando no se debe fumar;
Primera edicién 135-C-6 12/12/2008
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(8) El explotador debe realizar verificaciones

(b) Aeronaves

135.485

(4) ubicacion y uso de los chalecos
salvavidas, o de los dispositivos
individuales de flotacion equivalentes, si
se exige llevar tales dispositivos; y

()

ubicacién y modo de abrir las salidas de
emergencia

Registradores de vuelo

operacionales y evaluaciones de las
grabaciones de los sistemas FDR y CVR
para asegurar el funcionamiento continuo de
los mismos.

que cuentan
comunicaciones por enlace de datos.

con

(1) Todas las aeronaves para las cuales se
haya extendido por primera vez el
certificado de aeronavegabilidad
después del 1 de enero del 2005 que
utilicen comunicaciones por enlace de
datos y que deban llevar un CVR, deben
grabar en un registrador de vuelo todas
las comunicaciones por enlace de datos
gue reciban o emitan dichas aeronaves.
La duraciéon minima de grabacion debe
ser igual a la duracion del CVR y debe
correlacionarse con la grabacion de
audio del puesto de pilotaje.

(2) Las aeronaves deben grabar la
informacion que sea suficiente para
inferir el contenido del mensaje v,
cuando sea posible, la hora en que el
mensaje se presentd a la tripulacion o

bien la hora en que ésta lo generd.

(3) Las comunicaciones por enlace de
datos comprenden, entre otras, las de
vigilancia  dependiente  automatica
(ADS), las comunicaciones por enlace
de datos controlador-piloto (CPDLC), los
servicios de informacion de vuelo por
enlace de datos (DFIS) y las de control

de las operaciones aeronauticas (AOC).

Registrador de datos de vuelo
(FDR) - Helicépteros

(a) Todos los helicépteros con un peso (masa)

maximo certificado de despegue superior a
2 730 Kg y hasta 7 000 kg, para los cuales
se haya extendido por primera vez el
certificado de aeronavegabilidad el 01 de
enero de 1989 6 en fecha posterior, deben
estar equipados con un FDR de Tipo V.

(b)

(©

(d)

(e)

Todos los helicopteros con un peso (masa)
méaximo certificado de despegue superior a
7 000 Kg, para los cuales se haya extendido
por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad el 01 de enero de 1989 6
en fecha posterior, deben estar equipados
con un FDR de Tipo IV;

Todos los helicopteros con un peso (masa)
maximo certificado de despegue superior a
3 175 Kg, para los cuales se haya extendido
por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad después del 01 de enero
de 2005, deben estar equipados con un
FDR de Tipo IVA con capacidad de
grabacion de por lo menos 10 horas de
duracién. Es aceptable llevar un Gnico
FDR/CVR combinado.

Los FDR de los Tipos IV y V, deben
conservar la informacion registrada durante
por lo menos las Ultimas 10 horas de su
funcionamiento.

En el Apéndice D de este reglamento figura
informacion sobre los parametros del FDR
para helicOpteros.

135.490 Registrador de voz en la cabina
de pilotaje (CVR) - HelicGpteros
(a) Todos los helicopteros con un peso (masa)

(b)

(©)

(d)

maximo certificado de despegue superior a
3175 Kg, para los cuales se haya extendido
por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad el 01 de enero de 1987 6
en fecha posterior, deben estar equipados
con un CVR cuyo objetivo sea el registro del
ambiente sonoro existente en la cabina de
pilotaje durante el vuelo.

Todos los helicopteros con un peso (masa)
maximo certificado de despegue superior a
7 000 Kg, para los cuales se haya extendido
por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad antes del 01 de enero de
1987, deben estar equipados con un CVR
cuyo objetivo sea el registro del ambiente
sonoro existente en la cabina de pilotaje
durante el vuelo.

Los helicépteros que no estén equipados
con FDR, registrardn por lo menos la
velocidad del rotor principal en una pista del
CVR.

Los CVR deben conservar la informaciéon
registrada durante por lo menos los Ultimos
30 minutos de su funcionamiento.
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(e) Los CVR instalados en los helicOpteros para
los cuales se haya extendido por primera
vez el certificado de aeronavegabilidad
después del 01 de enero de 2003, deben
conservar la informacion registrada durante
por lo menos las dos (2) dltimas horas de su
funcionamiento.

135.495 Asientos, cinturones de
seguridad, arnés de seguridad
y dispositivos de sujecion para
pasajeros

(a) Para operar una aeronave, el explotador
debe asegurarse que se encuentra
equipada con:

(1) un asiento o litera para cada persona de
dos (2) afios de edad o mas;

(2) un cinturon de seguridad, con o sin
correa diagonal o tirante de sujecion en
cada asiento para pasajeros por cada
pasajero de dos (2) afios 0 mas;

(3) cinturones de sujecion para cada litera;
y

(4) un arnés de seguridad para cualquier
asiento junto a un asiento de piloto, que
tenga un dispositivo que sujete
automaticamente el torso del ocupante
en caso de desaceleracion rapida.

135.500 Asientos, cinturones de
seguridad y arnés de seguridad
para tripulantes de vuelo

(@) Un explotador no puede operar un avién
turborreactor o un aviébn que tenga una
configuracion de 10 a 19 asientos de
pasajeros, excluyendo los asientos de la
tripulacion, a menos que esté equipado con
un arnés de seguridad aprobado e instalado
para cada asiento de tripulante de vuelo.

(b) Todo miembro de la tripulacién de vuelo que
ocupe un asiento de piloto mantendra
abrochado su arnés de seguridad durante
las fases de despegue y aterrizaje.

(c) Todos los miembros de la tripulacién de
vuelo mantendran abrochados sus arneses
de seguridad durante las fases de despegue
y aterrizaje, salvo que los tirantes les
impidan desempefiar sus obligaciones, en
cuyo caso los tirantes pueden aflojarse,
pero el cinturon de seguridad debe quedar
abrochado y ajustado.

(d) Todos los miembros de la tripulacion de
vuelo mantendran  abrochados  sus
cinturones de seguridad mientras estén en
Sus puestos.

(e) El arnés de seguridad incluye tirantes y un
cinturéon de seguridad que pueden utilizarse
separadamente.

135.505 Oxigeno para primeros auxilios

(a) Para operar un avion a altitudes de vuelo
por encima de 7 600 m (25 000 ft) el
explotador debe asegurarse que éste se
encuentra equipado con una cantidad
suficiente de oxigeno sin diluir para los
pasajeros que, por motivos fisiologicos,
puedan requerir oxigeno después de una
despresurizacién de la cabina. La cantidad
de oxigeno debe:

(1) calcularse utilizando una velocidad
media de flujo de no menos de tres (3)
litros/ minuto/persona a temperatura y
presion estandar en seco (STDP);

(2) ser suficiente para proporcionarlo el
resto del vuelo a partir de la
despresurizacion de la cabina a
altitudes de cabina mayores de 3 000 m
(10 000 ft), por lo menos al dos por
ciento (2%) de los pasajeros a bordo,
pero en ningln caso para menos de una
persona; y

(3) determinarse sobre la base de la altitud
de presioén de la cabina y la duracién del
vuelo, de acuerdo con los
procedimientos de operacion
establecidos para cada operacién y ruta.

(b) Los equipos de distribucion pueden ser de
tipo portétil y deben llevarse a bordo una
cantidad suficiente, pero en ningin caso
menos de dos (2), con la posibilidad de que
la tripulacion pueda utilizarlos.

(c) El equipo de oxigeno debe ser capaz de
generar un flujo continuo, para cada
usuario, de por lo menos cuatro (4) litros por
minuto (STPD). Se pueden proporcionar
medios para reducir el flujo a no menos de
dos (2) litros por minuto (STPD) a cualquier
altitud.

135.510 Provision de oxigeno para
aeronaves con cabinas
presurizadas

(a) Generalidades

Primera edicién

12/12/2008



LAR 135 Capitulo C

Instrumentos y equipos

(1)

)

3)

Para operar una aeronave a altitudes de
vuelo por encima de una altitud de
presiébn de 3 000 m (10 000 ft), el
explotador debe asegurarse que esta
disponga de equipos de oxigeno
suplementario capaces de almacenar y
distribuir el oxigeno que es requerido en
esta seccion.

La cantidad de oxigeno suplementario
requerido, se debe determinar en
funcion de la altitud de presiéon de la
cabina, la duracion del vuelo y la
suposicion de que suceda una falla de
la presurizacion de la cabina a la altitud
de presidon o en la posicion de vuelo
mas critica desde el punto de vista de la
necesidad de oxigeno, y que, a partir de
la falla, la aeronave desciende de
acuerdo con los procedimientos de
emergencia que se especifican en su
manual de vuelo, hasta una altitud de
seguridad para la ruta que se vuela, la
cual permita la continuacién segura del
vuelo y el aterrizaje.

Todas las aeronaves con cabina
presurizada, puestos en  servicio
después del 1 de julio de 1962, que se
utilicen a altitudes de vuelo por encima
de 25 000 ft, deben estar equipados con
un dispositivo que proporcione al piloto
una sefial de advertencia inconfundible
en caso de cualquier pérdida peligrosa
de presurizacién durante el vuelo.

(b) Requisitos del equipo y suministro de
oxigeno

(1)

miembros de la tripulacién de vuelo

(i) Cada miembro de la tripulacion de
vuelo en servicio en la cabina de
pilotaje, debe disponer de
suministro de oxigeno
suplementario de acuerdo a lo
establecido en el Apéndice M del
LAR 121. Si todos los ocupantes de
asientos en la cabina de pilotaje se
abastecen de la fuente de oxigeno
de la tripulacién de vuelo, entonces
se deben considerar miembros de la
tripulacién de vuelo en servicio en la
cabina de pilotaje a los efectos del
suministro de  oxigeno. Los
ocupantes de asientos en la cabina
de pilotaje que no se abastezcan de
la fuente de la tripulacién de vuelo,
se deben considerar pasajeros a
estos efectos.

(i) Los miembros de la tripulacién de
vuelo que no se incluyen en el
Parrafo (b) (1) (i) de esta seccion,
se consideran pasajeros a los
efectos del suministro de oxigeno.

(i) las mascaras de oxigeno deben
ubicarse de forma que estén al
alcance inmediato de los miembros
de la tripulacién de vuelo mientras
estén en sus puestos asignados.

(iv) Las mascaras de oxigeno, para uso
por los miembros de la tripulaciéon
de vuelo en aeronaves de cabina
presurizada que operen a altitudes
de vuelo por encima de 7600 m (25
000 ft o presion atmosférica inferior
a 376 hPa), deben ser del tipo de
colocacion rapida que permitan
suministrar oxigeno a voluntad.

(v) Siempre que se opere por encima
de 35 000 ft MSL, por lo menos un
piloto en los controles deberd utilizar
una mascara de oxigeno requerida
en el parrafo anterior.

(vi) Si un piloto abandona la cabina de
pilotaje durante operaciones por
encima de 7 600 m (25 0000 ft)
MSL, el piloto que permanezca en
los controles utilizard la mascara de
oxigeno hasta que el otro piloto
retorne a su estacion en la cabina
de pilotaje.

(2) pasajeros
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(i)

(ii)

(iii)

Los pasajeros deben disponer de
oxigeno suplementario, de acuerdo
a lo establecido en el Apéndice M
del LAR 121, excepto cuando se
aplique el Parrafo (b) (2) (v) de esta
seccion.

En las aeronaves que pretendan
operar a altitudes de presion por
encima de 7 600 m (25 000 ft), se
debe disponer de una unidad
dispensadora de oxigeno conectada
a los terminales de suministro de
oxigeno inmediatamente disponibles

para cada ocupante, con
independencia de donde esté
sentado. La cantidad total de

equipos de distribuciobn y tomas
debe exceder la cantidad de
asientos al menos en un diez por
ciento (10%). Las unidades
adicionales deben estar distribuidas
uniformemente por la cabina.

Las aeronaves que pretendan
operar a altitudes de presion por
encima de 7 600 m (25 000 ft) o
que, si operan a 7 600 m (25 000 ft)
o inferior no puedan descender con
seguridad en cuatro (4) minutos
hasta una altitud de vuelo de 12 000
ft y a las que se les han otorgado
por primera vez un certificado de
aeronavegabilidad individual el 9 de
noviembre de 1998 o después,
deben estar provistos de equipos de

oxigeno desplegables
autométicamente y  disponibles
inmediatamente para cada

ocupante, en cualquier lugar donde
estén sentados. La cantidad total de
unidades dispensadoras y tomas
debe exceder al menos en un diez
por ciento (10%) a la cantidad de
asientos. Las unidades extra deben
estar distribuidas uniformemente a
lo largo de la cabina.

135.515

(iv) Los requisitos de suministro de
oxigeno, segun se especifican en el
Apéndice M del LAR 121, para
aeronaves que no estén certificadas
para volar a altitudes por encima de
7 600 m (25 000 ft), se podran
reducir al tiempo de vuelo total entre
las altitudes de presion de la cabina
de 3 000 m (10 000 ft) y 4 000 m
(13 000 ft), para el 10% de los
pasajeros como minimo, si, en
todos los puntos de la ruta a volar,
el avion puede descender con
seguridad en 4 minutos a una altitud
de presion de cabina de 4 000 m
(13 000 ft).

(a) Generalidades

1)

)

(b) Req
(1)

)

Provision de oxigeno para
aeronaves con cabinas no
presurizadas

Para operar una aeronave no

presurizado a presion a altitudes de
vuelo por encima de 3 000 m (10 000 ft),
el explotador debe asegurarse que la
aeronave dispone de equipos de
oxigeno suplementario, que sean
capaces de almacenar y dispensar el
oxigeno requerido.

La cantidad de oxigeno suplementario
para subsistencia requerida para una
operaciébn en concreto, se debe
determinar en funcion de las altitudes y
duracion del vuelo, de acuerdo con los
procedimientos  operativos y de
emergencia, establecidos para cada
operacion en el manual de operaciones,
y de las rutas a volar.

uisitos de suministro de oxigeno

Miembros de la tripulacién de vuelo.-
Cada miembro de la tripulacién de vuelo
en servicio en la cabina de pilotaje,
debe disponer de oxigeno
suplementario de acuerdo a lo
establecido en el Apéndice M del LAR
121. Si todos los ocupantes de asientos
en la cabina de pilotaje se abastecen de
la fuente de oxigeno de la tripulacion de
vuelo, deben ser considerados
miembros de la tripulacion de vuelo en
servicio a los efectos de la cantidad de
oxigeno.

Pasajeros.- Los pasajeros deben
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disponer de oxigeno de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice M del LAR
121. Los miembros adicionales de la
tripulacién, son considerados pasajeros
a los efectos del suministro de oxigeno.

135.520 Utilizacion de oxigeno
suplementario

Todos los miembros de la tripulacion que
ocupan servicios esenciales para la operacién
de la aeronave en vuelo utilizardn oxigeno
suplementario de acuerdo con el Apéndice M
del LAR 121.

135.525 Extintores de incendio
portétiles

(2) Todos los Aviones: Para operar un avion, el
explotador debe asegurarse que este
dispone de extintores de incendio portatiles
gue, cuando se descarguen, no causen
contaminacion peligrosa del aire dentro del
avién, de los cuales al menos uno estara
ubicado en el compartimiento de pilotos y en
cada compartimiento de pasajeros que este
separado del compartimiento de pilotos
cuando no sea facilmente accesible a los
miembros de la tripulacién de vuelo para—su
enlas-cocinas de acuerdo con lo siguiente:
(1) el tipo y cantidad de agente extintor de

incendio debe ser adecuado para los
tipos de fuego que puedan ocurrir en el
compartimiento donde se prevé el uso
del extintor de incendio; en el caso de
los compartimientos para personas, se
debe reducir al minimo el peligro de
concentraciéon de gases téxicos;

(2) como minimo un extintor de incendio
portati, que contenga Hal6on 1211
(CBrCIF,), o un agente extintor
equivalente, debe estar
convenientemente situado en la cabina
de pilotaje para su uso por la tripulacién
de vuelo;

(3) como minimo un extintor de incendio
portati debe estar situado, o ser
facilmente accesible en cada cocina no
situadas en la cabina principal de
pasajeros, de ser aplicable;

(b)

(©)

(4) como minimo se debe disponer de un
extintor de incendio portétil facilmente
accesible para su utilizacion en cada
compartimiento de carga o equipaje de
Clase A 6 Clase B, y en cada
compartimiento de carga de Clase E
que sean accesibles a los miembros de
la tripulacion durante el vuelo; y

(5) al menos un extintor de incendio portatil
debe estar convenientemente situado
en los compartimientos de pasajeros.

Helicépteros: Para operar un helicéptero; el
explotador debe asegurarse que este
dispone de los extintores portatiles de un
tipo que, cuando se descarguen, no causen
contaminacién peligrosa del aire dentro del
helicptero; de acuerdo a lo siguiente:

(1) como minimo un extintor de incendio
portatil, que contenga Halén 1211
(CBrCIF;), o un agente extintor
equivalente, debe estar convenien-
temente situado en la cabina de pilotaje
para su uso por la tripulacién de vuelo; y

(2) como minimo uno en cada compar-
timiento de pasajeros que esté
separado del compartimiento de pilotos
y que no sea facilmente accesible al
piloto o copiloto.

Todo agente que se utilice en los extintores
de incendios incorporados en los
receptaculos destinados a desechar toallas,
papel o residuos en los lavabos de un avion
cuyo certificado de aeronavegabilidad
individual se haya expedido por primera vez
el 31 de diciembre de 2011 o después y
todo agente extintor empleado en los
extintores de incendios portatiles de un
avion cuyo certificado de aeronavegabilidad
individual se haya expedido por primera vez
el 31 de diciembre de 2016 o después:

(1) cumplira los requisitos minimos de
performance del Estado de matricula
gue se apliquen; y

(2) no sera de un tipo enumerado en el
Anexo A, Grupo Il, del Protocolo de
Montreal relativo a las sustancias que
agotan la capa de ozono, Octava
edicién, 2009.

135.530 Sefalamiento de las zonas de

penetracion del fuselaje
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() Si el explotador sefiala en una aeronave las
areas adecuadas del fuselaje para que
ingresen los equipos de rescate en caso de
emergencia, tales areas se marcaran segun
se indica a continuacién (véase la figura a
continuacion):

(1) Las sefales deben ser de color rojo o
amarillo, y si fuera necesario se deben
perfilar en blanco para contrastar con el
fondo.

(2) Silas sefiales de los angulos se hallan a
mas de dos (2) metros de distancia, se
deben insertar lineas intermedias de 9
cm x 3 cm, de forma que la separacion
entre sefiales adyacentes no sea mayor
de dos (2) metros entre si.

Py [0,
r_‘—%m I “—3em 1
Qch *
3::,-“ Homdas de 2 m
L L J
135.535 Medios para evacuacion de

emergencia
(a) Paralos aviones:

(1) El explotador solo debe operar un avion
con alturas de salidas de emergencia de
pasajeros:

(i) que estén a mas de 1,83 metros
desde el suelo, cuando el aeronave
estd en tierra con el tren de
aterrizaje extendido; o

(i) que estén a méas de 1,83 metros
desde el suelo después de un
colapso o falla en la extension de
uno 0 mas trenes de aterrizaje, en
caso de aeronaves para los que se
solicitd por primera vez el certificado
de tipo el 1 de abril de 2 000 o
posteriormente,

a no ser que se disponga de medios o
dispositivos en cada salida, donde los
Parrafos (a) (1) y (a) (2) de esta seccion
sean aplicables, que permitan a los
pasajeros y a la tripulacion llegar al suelo
con seguridad durante una emergencia.

(2) Esos medios o dispositivos no son

necesarios en las salidas sobre las alas,
si el lugar designado de la estructura del
aeronave en que termina la ruta de
escape, esta a menos de 1,83 metros (6
pies) del suelo con el aeronave en
tierra, el tren de aterrizaje extendido, y
los flaps en la posicién de despegue o
aterrizaje, cualquiera de las posiciones
de flaps que esté mas alta desde el
suelo.

(3) En los aviones en los que se requiere

tener una salida de emergencia
independiente para la tripulacién de
vuelo y:

() paralos que el punto mas bajo de la
salida de emergencia esté a mas de
1,83 metros sobre el suelo con el
tren de aterrizaje extendido; o

(i) para los que el primer certificado de
tipo se solicité el 1 de abril de 2000
0 posteriormente, esté a mas de
1,83 metros (6 pies) sobre el suelo
después de un colapso o falla en la
extensién de uno o mas trenes de
aterrizaje,

se debe disponer de un dispositivo para
ayudar a todos los miembros de la
tripulacion de vuelo a descender para
llegar al suelo con seguridad en una
emergencia.

135.540 Equipo para todas las

aeronaves que vuelen sobre
agua

(a) Hidroaviones.- Los hidroaviones deben
llevar en todos los vuelos el siguiente
equipo:

(1) un chaleco salvavidas aprobado, o

dispositivo de flotacién equivalente para
cada persona que vaya a bordo, situado
en lugar facilmente accesible desde el
asiento o litera de la persona que haya
de usarlo;
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(2) equipo para hacer las sefiales acusticas
prescritas en el reglamento internacional
para la prevencion de colisiones en el
mar, cuando sea aplicable; y

3)

un ancla flotante y otros equipos

(1) Un salvavidas aprobado equipado con
luz localizadora para cada ocupante de
la aeronave. El salvavidas debe ser
accesible a cada ocupante de la
aeronave sentado.

necesarios que faciliten el amarre, (d) Para vuelos prolongados sobre el agua,
anclaje o maniobras del aeronave en el ademas de los equipos prescritos en los
agua, que sean adecuados para sus parrafos anteriores, segun sea el caso, el
dimensiones, masa y caracteristicas de equipo que se indica a continuacién se debe
maniobra. instalar en todos los aviones utilizados en

(4) Para los propésitos de esta seccién rutas en las que estos pueda_n encontrarse
“hidroaviones” _incluye los  anfibios sobre el agua y a una distancia que exceda
utilizados como hidroaviones. a cprrespondlente a 120 minutos  a

velocidad de crucero o de 740 km (400 NM),

(b) Aviones terrestres.- Los aviones terrestres la que resulte menor, desde un terreno que

deben estar equipados, para cada persona permita  efectuar un  aterrizaje de

gque vaya a bordo, con un chaleco emergencia en el caso de aeronaves que

salvavidas o0 dispositivo de flotacion operen segun las secciones del Capitulo |

individual equivalente, situado en un lugar de este reglamento, relativas a las

facilmente accesible desde el asiento o limitaciones en ruta con un motor o dos

litera de la persona que haya de usarlo: motores inoperativos, y de la

d | b correspondiente a 30 minutos o 185 km

(1) gyan 0 vuele sobré agua a una (100 NM), la que resulte menor, para todos
|§tan|a mayor de cincuenta (50) millas los demas aviones:

nduticas de la costa; en el caso de

aviones terrestres que operen de (1) balsas salvavidas, estibadas de forma

acuerdo con las secciones del Capitulo | que facilte su empleo si fuera

de este reglamento, relativas a las necesario, en numero suficiente para

limitaciones en ruta con un motor o dos alojar a todas las personas que se

motores inoperativos; encuentren a bordo; provistas de una

d | b | luz de localizacion de supervivientes,

2) cuand_o vue_endenl ruta sobre el agua Ia equipos salvavidas incluyendo medios

gna Istancia de 1a costa superior aa de supervivencia adecuados para el
e planeo, en el caso de todos lo deméas vuelo que se emprenda; y
aviones terrestres, y

. (2) un dispositivo de sefales pirotécnicas

3) cua[]do despegue o aterricen en un de socorro
aerédromo en el que, en opinién del
Estado del Explotado, la trayectoria de (e) Helicopteros.- EI explotador solo debe
despegue 0 aproximacion esté situada operar un helicoptero sobre agua si esta
sobre agua, de manera que en el caso equipado con medios de flotacion
de un contratiempo exista la permanentes 0 que sean rapidamente
probabilidad de efectuar un amaraje desplegables, a fin de asegurar un amaraje
forzoso. forzoso seguro del helicoptero cuando:

(4) Para los propositos de esta seccion (1) realicen operaciones en el mar u otras
“aviones terrestres” incluyen los anfibios operaciones sobre el agua, segun los
utilizados como aeronaves terrestres. prescribe el Estado de matricula; o

(c) EI explotador solo puede realizar (2) vuelen a una distancia desde tierra
operaciones extensas sobre el agua con especificada por la AAC.

e ooy e (0 Los heldpters que cperen de acuerdocon

accesibles a los ocupantes, el siguiente las qlsp05|0|o[1es del 'Parrgfo.(e) de esta
o ' seccidn, llevaran el equipo siguiente:

equipo:
12/12/2008 135-C-13 Primera edicién
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135.545

(@)

(b)

()

(d)

(e)

(f)

(1) un chaleco salvavidas, o dispositivo de
flotacién equivalente, para cada persona
gue vaya a bordo, situado en un lugar
facilmente accesible desde el asiento de
la persona que haya de usarlo;

(2) cuando no lo impida el tipo de
helicéptero, balsas salvavidas,
estibadas de forma que facilite su
empleo si fuera necesario, en namero
suficiente para alojar a todas las
personas que se encuentran abordo,
provistas del equipo de salvamento
incluso medios para el sustento de la
vida que sea apropiado para el vuelo
gue se vaya a emprender; y

(3) equipo necesario para hacer sefiales
pirotécnicas de socorro.

Transmisor de localizacién de
emergencia (ELT)

Salvo lo previsto en el Parrafo (b) de esta
seccion, todos los aviones, autorizados a
transportar 19 pasajeros o menos, deben
llevar por lo menos con un equipo
transmisor de localizacibn de emergencia
(ELT) automatico o dos de cualquier tipo.

Todos los aviones autorizados para
transportar 19 pasajeros 0 menos, cuyo
certificado de aeronavegabilidad se expida
por primera vez después del 1 de de julio
del 2008, deben llevar por lo menos un ELT
automatico.

Los aviones, que realicen vuelos
prolongados sobre el agua, o que vuelen
sobre zonas terrestres designadas como
zonas donde la busqueda y salvamento
sean particularmente dificiles, deben llevar
por lo menos dos ELT, uno de los cuales
debe ser automético.

Todos los aviones que realizan vuelos
prolongados sobre agua deben llevar por lo
menos un ELT (S) por balsa, aunque no se
requieren mas de dos ELT en total.

Todos los helicopteros deben llevar como
minimo un ELT automatico.

Los helicopteros cuando realicen vuelos
sobre el agua de acuerdo:

@

(1) al Parrafo 135.245 (a) (1) y opere en
Clases de performance 1 y 2 deben
llevar por lo menos un ELT automatico y
un ELT(S) en una balsa o un chaleco
salvavidas; y

(2) al Parrafo 135.245 (a) (2) y opere en
Clase de performance 3 deben llevar
por lo menos un ELT automatico y un
ELT(S) en una balsa o un chaleco
salvavidas.

El equipo ELT que se lleve para satisfacer
los requisitos de los Parrafos (c), (d), (e), (f),
y (g) de esta secciéon debe cumplir con el
TSO-C126, o equivalente (ser capaz de
transmitir en la frecuencia de 406 MHz) y
ser codificado y registrado (o de-registrado,
si es el caso), de acuerdo a procedimientos
emitidos por la entidad correspondiente del
Estado de matricula

135.550 Zonas terrestres designadas —
Dispositivos de sefiales vy
equipo salvavidas

(a) Para operar una aeronave en zonas

terrestres designadas por el Estado
interesado como zonas en las que seria
muy dificil la bUsqueda y salvamento, el
explotador debe asegurarse que Ila
aeronave esté equipada con lo siguiente:

(1) equipos de sefializacién para hacer
sefiales pirotécnicas de socorro; y

(2) equipos suficientes de supervivencia
para la ruta a volar, teniendo en cuenta
la cantidad de personas a bordo.

135.555 Transpondedores de
notificaciéon de la altitud de
presién.

(a) Todas las aeronaves deben estar equipadas

(b)

con un transpondedor de notificacion de la
altitud de presion (Modo C o Modo S, en
cumplimiento con la TSO-C74c o TSO-
C112).

Todos los aviones cuyo certificado de
aeronavegabilidad se haya expedido por
primera vez después del 1 de enero del
2009 debe estar equipado con una fuente
de datos que proporciones informacion de
altitud de presion con una resolucion de
7.62 m (25 ft), o mejor.
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(c) Después del 1 de enero de 2012, todos los
aviones deben estar equipados con una
fuente de datos que proporcione
informaciéon de altitud de presién con una
resolucion de 7,62 m (25 ft), o mejor.

135.560 Equipos de comunicaciones

(a) La aeronave debe ir provista de equipo de
radio requerido para el tipo de operacion a
ser conducida y que permita:

(1) la comunicaciébn en ambos sentidos
para fines de control de aer6dromo o
helipuerto;

(2) recibir informacion meteoroldgica en
cualquier momento durante el vuelo; y

(3) la comunicacion en ambos sentidos, en
cualquier momento durante el vuelo,
con una estacién aeronautica por lo
menos y con aquellas otras estaciones
aeronauticas y en las frecuencias que
pueda prescribir la autoridad
competente, incluyendo la frecuencia
aeronautica de emergencia 121.5 MHz.

(b) Los helicopteros que operen de conformidad
con las IFR o durante la noche deben estar
provistos de equipo de comunicaciones de
acuerdo a lo establecido en el Parrafo (a) de
esta seccion.

(c) Los helicopteros que operen de conformidad
a las VFR, pero como vuelo controlado,
deben estar provistos de equipo de
comunicaciones de acuerdo a lo establecido
en el Parrafo (a) de esta seccién a menos
gue la AAC autorice lo contrario.

(d) Para los vuelos en partes definidas del
espacio aéreo o en rutas en las que se ha
prescrito un tipo de performance de
comunicacion  requerida  (RCP), las
aeronaves deberan, ademéas de los
requisitos del Parrafo (a) de esta seccion:

(1) estar dotadas de equipo de
comunicaciones que les permita
funcionar de acuerdo con el tipo o tipos
de RCP prescritos; y

(2) estar autorizadas por el Estado de
matricula para realizar operaciones en
dicho espacio aéreo.

(e) La instalacion de los equipos sera tal que la
falla de cualquier unidad necesaria para los
fines de comunicaciéon no resultara en la
falla de otra unidad necesaria.

135.565 Equipos de navegacién

(a) El explotador no debe operar una aeronave,
a menos que esté provista del equipo de
navegacién apropiado que le permita
proseguir:

(1) de acuerdo con el plan operacional de
vuelo; y

(2) de acuerdo con los requisitos de los
servicios de transito aéreo.

(b) Los helicépteros estardn excluidos de
cumplir con el Parrafo (a) solo si la
navegacion en los vuelos que se atengan a
las VFR se efectlien por referencia a puntos
caracteristicos del terreno y estén
expresamente autorizados por la AAC.

(c) En las operaciones para las que se ha
prescrito una especificacion de navegacion
basada en la performance (PBN):

(1) la aeronave, ademas de los requisitos
del Parrafo (a) de esta seccién, debera:

(i) estar dotada de equipo de
navegacion que le permita funcionar

de conformidad con las
especificaciones para la navegacién
prescrita; y

(i) estar autorizada por el Estado de
matricula para realizar dichas
operaciones.

(2) el explotador por su parte, debera estar
autorizado por la AAC de su Estado
(Estado del explotador) para realizar las
operaciones en cuestion.

(d) Para los vuelos en partes definidas del
espacio aéreo en que se prescriben
especificaciones de performance minima de
navegacion (MNPS),

(1) Elavion deberé:

(i) estar dotado de equipo de
navegacion que proporcione
indicaciones  continuas a la
tripulacién de vuelo sobre la derrota
hasta el grado requerido de
precision en cualquier punto a lo
largo de dicha derrota; y

(i) estar autorizado por el Estado del
matricula para las operaciones
MNPS en cuestion.

(2) el explotador por su parte, debera estar
autorizado por la AAC de su Estado
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(Estado del explotador) para realizar las
operaciones en cuestion.

gravedad

(a) Un explotador no debe operar una aeronave
(e) Para los vuelos en partes definidas del multimotor a menos que, el peso (masa)
espacio aéreo en que se aplica una vacio y centro de gravedad actual sean
separacion  vertical minima reducida calculados en base a valores establecidos
(RVSM) de 300 m (1 000 ft) entre FL 290 y por el pesaje de la aeronave dentro de los 3
FL 410 inclusive: afios precedentes.
(1) Elavion debera: (b) El Parrafo (a) de esta seccién no se aplica a
() estar dotado de equipo que pueda: aeronaves con un certificado de aerona-
’ vegabilidad emitido dentro de los 3 afios
A. indicar a la tripulacién de vuelo precedentes.
SLIQ:]V;CL, de vuelo en que esta 135.575 _Inspecciones de los equipos e
' instrumentos
B. m\?glt?jge\:ue?gtgé?:;ggnm:dn;? el (a) Cua}ndo'gl periodo entre inspecciones no
' esté definido por el fabricante, el explotador
C. dar alerta a la tripulacion de debe realizar las siguientes inspecciones en
vuelo en caso de desviacion cada una de sus aeronaves:
Zglnecr:i(syﬁggtg EI;II Exilrjep;rie:g (1) una inspeccion del sistema altimétrico
alerta no excedera de +/- 90m cad,a _24 meses, de acuerdo con el
(300 ft): Apéndice 3 del LAR 43.
. -~ (2) para aeronaves equipadas con
D. g}gtlﬁgrde :rljet;?r?t;:amente la tran;pond(_er, una inspeccién  por
' funcionamiento cada 24 meses de este
(ii) recibir autorizacién del Estado de equipo; de acuerdo con el Apéndice 4
matricula para operaciones en el del LAR 43.
espacio aereo en cuestion. (3) para aeronaves equipadas con ELT, un
(2) el explotador por su parte, debera estar verificacion de funcionamiento del ELT
autorizado por la AAC de su Estado cada 12 meses.
gi?;i?oﬂzlseexnpgzgggnpara realizar las (4) para aeronaves equipadas con FDR, un
' chequeo de lectura de parametros y de
() Las aeronaves deben estar suficientemente funcionamiento cada 12 meses y una
provistas de equipo de navegacion para calibracion cada 60 meses.
asegurar que, en caso de falla de un
elemento del equipo en cualquier fase de
vuelo, el equipo restante permita que la
aeronave navegue de conformidad con los
requisitos establecidos en esta seccion.
(g) Para los vuelos en que se proyecte aterrizar
en condiciones meteoroldgicas de vuelo por
instrumentos, la aeronave estara provista de
equipo de navegacion apropiado que
proporcione guia hasta un punto desde el
cual pueda efectuarse un aterrizaje visual.
Este equipo permitira obtener tal guia
respecto a cada uno de los aerédromos o
helipuertos en que se proyecte aterrizar en
condiciones meteoroldgicas de vuelo por
instrumentos y a cualquier aer6dromo o
helipuerto de alternativa designado.
135.570 Requisitos de actualizacion del
peso (masa) y centro de
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Requisitos para la tripulacion de vuelo

Capitulo E: Requisitos para la
tripulacion de vuelo
135.805 Aplicacién

Este capitulo establece los requisitos de
calificacion y experiencia de los miembros de

la tripulacion de wvuelo que realizan
operaciones segun este reglamento.
135.810 Calificaciones del piloto al

mando

(a) El explotador no designara a una persona
como piloto al mando en operaciones de
transporte de pasajeros:

(1) de un avién turborreactor, o de un

avion que tenga una configuracion de
10 o mas asientos de pasajeros,
excluyendo cualquier asiento de
piloto, o de un avién multimotor en
operaciones regulares como se define
en el LAR 119, salvo que esa persona
posea:

() una licencia de piloto de
transporte de linea aérea con la
habilitacién de categoria y clase
apropiada; y
(i) si es requerido, una habilitacion
de tipo apropiada para ese avion.

(2) de un helicéptero en operaciones
regulares programadas por un
explotador, salvo que esa persona

posea:

(i) una licencia de transporte de linea
aérea;

(i) una habilitacién de tipo apropiada;
y
(i) una habilitaciéon instrumental.

(b) Salvo lo establecido en el Parrafo (a) de
esta seccion, el explotador no podra
designar a un piloto al mando en una
aeronave que opere segun VFR, a menos
gue esa persona posea:

(1) una licencia de piloto comercial con la
habilitacion de categoria y clase

apropiada vy, si es requerido, la
habilitacibn de tipo para esa
aeronave;

(2) 500 horas de vuelo como piloto, que
incluyan 100 horas de vuelo de

navegaciéon y 25 horas de vuelo

()

(d)

3)

(4)

nocturno;

para operaciones de aviéon, una
habilitacién instrumental o un licencia
de piloto de linea aérea con la
habilitacién de categoria de avién; o

para operaciones de helicOpteros
conducidas  segin  VFR, una
habilitacion instrumental para
helicopteros o una licencia de piloto
de transporte de linea aérea con
habilitacién de categoria y clase para
ese helicéptero, no limitada a reglas
de vuelo visual.

A excepcion de lo establecido en el
Parrafo (a) de esta seccion, el explotador
no podra designar a un piloto al mando en
una aeronave que opere segun IFR, a
menos que esa persona posea:

1)

(@)

3)

(4)

El

una licencia de piloto comercial con
habilitacion de categoria y clase
apropiada y, si es requerido la
habilitacién de tipo apropiada para
esa aeronave;

1200 horas de vuelo como piloto, que
incluya 500 horas de vuelo de
navegacion, 100 horas de vuelo
nocturno y 75 horas de vuelo
instrumental real o simulado, de las
cuales 50 horas seran en vuelo real;

para operaciones de avién, una
habilitacion  instrumental o una
licencia de piloto de linea aérea con la
habilitacién de categoria del avion.

para operaciones de helicéptero, una
habilitacion de vuelo instrumental de
helicéptero o una licencia de piloto de
linea aérea con la habilitacion de
categoria 'y clase para ese
helicoptero, no limitado para VFR.

Parrafo (b) (3) de esta seccion no

aplica cuando:

1)

)

3)

la aeronave utilizada sea monomotor
reciproco.

el explotador no realice operaciones
de acuerdo a un itinerario de vuelo
publicado.

el area, como se establece en las
Opspecs del explotador, es un éarea
aislada, si asi esta determinado por la
autoridad aeronautica, Si se
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135.815

demuestra que:

() el modo primario de navegacion
en el area es mediante referencia
visual, debido a que las radio
ayudas para la navegacion son
inefectivas; y

(i) el medio primario de transporte en
dicha area es por via aérea.

(i) el vuelo se realice durante el dia
segun VFR de acuerdo con las
Secciones 135.610 y 135.615 de
este capitulo:

(4) los pronésticos 0 informes
meteoroldgicos o] cualquier
combinacion de ellos indican que,
para el periodo que se inicia con el
despegue planificado y termina 30
minutos después del aterrizaje
planificado, el vuelo pueda ser
realizado de acuerdo con las
Secciones 135.610 y 135.615. Sin
embargo, si los prondésticos o reportes
meteorolégicos no estan disponibles,
el piloto al mando podra utilizar sus
observaciones o de otras personas
competentes para suministrar
observaciones meteoroldgicas si las
mismas indican que el vuelo podra ser
realizado segin VFR con el techo y
visibilidad requeridas en este parrafo.

(5) la distancia estimada de cada vuelo
desde la base de operaciones de un
explotador al aer6dromo de destino,
no excedera de 250 NM para un piloto
que posea una licencia de piloto
comercial con la habilitacion en la
aeronave, sin una habilitacién
instrumental previendo que la licencia
del piloto no contiene ninguna
limitacion que diga lo contrario; y

(6) el area a ser volada debera ser
aprobada por la AAC y estar descrita
en las Opspecs del explotador.

Experiencia operacional

(@) El explotador no podra designar a un

piloto al mando de una aeronave en
operaciones regulares y no regulares
segun este reglamento, como esta
definido en la LAR 119, a menos que esta
persona haya completado, antes de ser
designado como piloto al mando para ese
modelo y tipo de aeronave y para esa

(b)

135.820

(@)

posicion como tripulante, la siguiente
experiencia operacional:

(1) aeronave monomotor, diez (10) horas.

(2) aeronave multimotor propulsada por
motores alternativos, quince (15)
horas.

(3) aeronave multimotor propulsada por
motores de turbina, veinte (20) horas.

(4) aviéon turborreactor, veinticinco (25)
horas.

Para adquirir la experiencia operacional
cada persona deber4d cumplir con lo
siguiente:

(1) la experiencia operacional debera ser
adquirida luego de haber completado
satisfactoriamente  la  instruccién
apropiado en tierra y de vuelo para
esa aeronave y en la posicion de
vuelo del tripulante. Las disposiciones
aprobadas para la experiencia
operacional deberan estar incluidas
en el programa de instruccion
aprobado del explotador.

(2) La experiencia deberd ser adquirida
durante operaciones de vuelo de
acuerdo a lo establecido en este
reglamento. Sin embargo, en caso de
gue una aeronave no haya sido
utiizada  anteriormente  por el
explotador en operaciones segun este
reglamento, la experiencia
operacional adquirida en la aeronave
durante un vuelo de demostracién o
un vuelo de entrega (ferry) podra ser
utilizada para cumplir este
requerimiento.

(3) Cada piloto debera adquirir
experiencia  operacional  mientras
realice tareas como piloto al mando
bajo la supervision de un piloto
instructor calificado o de un inspector
del explotador.

(4) Las horas de experiencia operacional
pueden ser reducidas a no menos del
50% de las horas requeridas por esta
seccion mediante la sustitucion de un
despegue y aterrizaje adicional por
cada hora de vuelo.

Calificaciones del copiloto

Salvo lo establecido en el Parrafo (b) de
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(b)

esta seccién, el explotador no podra
designar a un copiloto, a menos que esa
persona posea una licencia de piloto
comercial con la categoria y clase
apropiada y una habilitacion de vuelo por
instrumentos. Para vuelos segun IFR, esa
persona debera cumplir con los
requerimientos de experiencia reciente en
vuelo por instrumentos requerido por el
LAR 61.

Un copiloto de helicopteros que opere
segun VFR, debera poseer una licencia
de piloto comercial con la categoria y
habilitacién apropiada de aeronave.

135.825 Calificacion de zona, ruta y
aer6dromo del piloto al
mando - Aviones

(a) El explotador no utilizard a un piloto como

(b)

piloto al mando de un avidén en una ruta o
tramo de ruta respecto a la cual no esté
capacitado, hasta que dicho piloto haya
cumplido con lo prescrito en los Parrafos
(b) y (c) de esta seccion.

El piloto al mando demostrara al
explotador un conocimiento adecuado de:

(1) la ruta en la que ha de volar y los
aerdédromos que ha de utilizar. Esto
incluird conocimiento de:

(i) el terreno y las altitudes minimas
de seguridad;

(i) las condiciones meteoroldgicas
estacionales;

(i) los procedimientos, instalaciones
y servicios de meteorologia, de
comunicaciones y de transito
aéreo;

(iv) los procedimientos de bisqueda y
salvamento; y

(v) las instalaciones de navegacion y
los procedimientos, comprendidos
los de navegacibn a larga
distancia, atinentes a la ruta en
que se haya de realizar el vuelo.

(2) los procedimientos aplicables a las
trayectorias de vuelo sobre zonas
densamente pobladas y zonas de
gran densidad de transito, obstaculos,
topografia, iluminacién, ayudas para
la aproximacién y procedimientos de
llegada, salida, espera y aproximacion

©)

(d)

()

por instrumentos, asi como de los
minimos de utilizacién aplicables.

La parte de la demostracion
relacionada con los procedimientos de
llegada, de salida, de espera y de
aproximacioén por instrumentos puede
llevarse a cabo en un dispositivo de
instruccion  apropiado, que sea
adecuado para estos fines.

3)

El piloto al mando habra hecho una
aproximacion real a cada aerédromo de
aterrizaje en la ruta, acompafiado de un
piloto que esté capacitado para el
aer6dromo, como miembro de la
tripulacion de vuelo o como observador en
la cabina de pilotaje, a menos que:

(1) la aproximaciéon al aerédromo no se
haga sobre un terreno dificil y los
procedimientos de aproximacion por
instrumentos y las ayudas de que
disponga sean similares a los
procedimientos y ayudas con que el
piloto esté familiarizado, y se afada a
los minimos de utilizacion normales
un margen aprobado por la AAC, o se
tenga certidumbre razonable de que
puede hacerse la aproximacién y el
aterrizaje en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual; o

(2) pueda efectuarse el descenso desde
la altitud de aproximacion inicial de
dia en condiciones meteoroldgicas de

vuelo visual; o

(3) el explotador capacite al piloto al
mando para aterrizar en el aerédromo
en cuestion por medio de una

presentacion grafica adecuada; o

(4) el aerédromo en cuestion esté
adyacente a otro aer6dromo para el
cual el piloto al mando esté
normalmente capacitado para
aterrizar.

El explotador llevara un registro, suficiente
para satisfacer a la AAC, de la
capacitacién del piloto y de la forma en
gue ésta se haya conseguido.

El explotador no continuard utilizando a un
piloto como piloto al mando en una ruta o
dentro de una zona especificada por el
explotador y aprobada por la AAC, a
menos que en los 12 meses precedentes
ese piloto haya realizado un vuelo como
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(f)

piloto miembro de la tripulacién de vuelo,
como piloto inspector o como observador
en el compartimiento de la tripulacion de
vuelo:

(1) dentro de la zona especificada; y

(2) si corresponde, sobre cualquier ruta

en la que Ilos procedimientos
asociados con esa ruta o con
cualquier aerédromo destinado a

utilizarse para el despegue o el
aterrizaje requieran la aplicaciéon de
habilidades 0 conocimientos
especiales.

En caso de que hayan transcurrido mas
de 12 meses sin que el piloto al mando
haya hecho un vuelo por una ruta muy
proxima y sobre terreno similar, dentro de
esa zona, ruta o aer6dromo especificados
ni haya practicado tales procedimientos
en un dispositivo de instruccién que sea
adecuado para ese fin, antes de actuar de
nuevo como piloto al mando en esa zona
0 en esa ruta, el piloto debera demostrar
nueva capacitaciéon, de acuerdo con (b) y
(c) de esta seccion.

135.830 Calificacion de zona, ruta y
helipuerto del piloto al
mando - Helicopteros

(a) El explotador no utilizard a un piloto como

(b)

piloto al mando de un helicoptero en una
operacion respecto a la cual no esté
capacitado, hasta que dicho piloto haya
cumplido con lo prescrito en los Parrafos
(b) y (c) de esta seccion.

El piloto al mando demostrara al
explotador un conocimiento adecuado de:

(1) la operacién que se ha de realizar.
Esto incluird conocimiento de:

(©)

(d)

()

relacionados con la ruta o area en
gue se habra de realizar el vuelo;

y

(2) los procedimientos aplicables a las
trayectorias de vuelo sobre zonas
densamente pobladas y zonas de
gran densidad de transito, obstaculos,
topografia, iluminacion, ayudas para
la aproximacion y procedimientos de
llegada, salida, espera y aproximacion
por instrumentos, asi como de los
minimos de utilizacién aplicables.

La parte de la demostracion
relacionada con los procedimientos de
llegada, de salida, de espera y de
aproximacion por instrumentos puede
llevarse a cabo en un dispositivo de
instruccion  apropiado, que sea
adecuado para estos fines.

3)

Un piloto al mando habra hecho un vuelo,
representativo de la operacion que debera
realizar, que debe incluir un aterrizaje en
un helipuerto representativo, como
miembro de la tripulaciébn de vuelo y
acompafiado por un piloto calificado para
la operacion.

El explotador llevara un registro, suficiente
para satisfacer a la AAC, de la
capacitacion del piloto y de la forma en
gue ésta se haya conseguido.

El explotador no continuara utilizando a un
piloto como piloto al mando en una
operacion, a menos que en los 12 meses
precedentes el piloto haya hecho por lo
menos un vuelo representativo como
piloto miembro de la tripulacién de vuelo,
como piloto inspector, o como observador
en la cabina de pilotaje.

(H En caso de que hayan transcurrido mas
() el terreno y las altitudes minimas de 12 meses sin que el piloto haya hecho
de seguridad; un vuelo representativo, antes de actuar
iy ] dici 16ai de nuevo como piloto al mando en esa
(i) las con I'C'(_)nes meteorologicas operacion dicho piloto debe demostrar
estacionales; nueva capacitacion, de acuerdo con los
(iii) los procedimientos, instalaciones Parrafos (b) y (c) de esta seccidn.
y servicios de meteorolog|§1, ‘.je 135.835 Experiencia reciente - Piloto
cc')mur.ucamones y de transito al Mando y Copiloto
aéreo;
. i , (a) El explotador no asignara a un piloto al
) Iosl proced|m|entos de busqueda y mando o a un copiloto para que se haga
salvamento; y cargo de los mandos de vuelo de un tipo o
(v) las instalaciones y los variante de un tipo de una aeronave
procedimientos de navegacion, durante el despegue y el aterrizaje, a
Primera edicion 135-E-4 12/12/2008
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menos que dicho piloto haya estado a
cargo de los mandos de vuelo como
minimo en tres (3) despegues y en tres (3)
aterrizajes, en los 90 dias precedentes, en
el mismo tipo de aeronave o en un
simulador de vuelo aprobado a tal efecto.

(b) Cuando un piloto al mando o un copiloto
vuela en diferentes variantes del mismo
tipo de aeronave o en diferentes tipos de
aeronave con caracteristicas similares en
términos de procedimientos de operacion,
sistemas y manejo, la AAC decidird en
qué condiciones podran combinarse los
requisitos del Parrafo (a) de esta seccion
para cada variante o cada tipo de
aeronave.

135.840 Uso de sustancias

psicoactivas

El personal cuyas funciones sean criticas
desde el punto de vista de la seguridad
operacional de la aviacion (empleados que
ejercen funciones delicadas desde el punto de
vista de la seguridad operacional) no
desempefiaran dichas funciones mientras
estén bajo la influencia de sustancias
psicoactivas que perjudiquen la actuacion
humana. Las personas en cuestion se
abstendran de todo tipo de uso problematico
de ciertas sustancias.

135.845 Idioma comin y competencia
linglistica

El explotador se cerciorara de que los

miembros de la tripulacion de vuelo

demuestren tener la capacidad de hablar y
comprender el idioma utilizado para las
comunicaciones radiotelefénicas conforme a
lo especificado en el LAR 61.

135.850 Requisitos de experiencia,
calificaciones y verificaciones
de pilotos al mando de
aviones operados por un solo
piloto en condiciones IFR o

de noche

(&) Cuando el explotador realice operaciones
IFR o de noche en aviones operados con
un solo piloto, no designara a un piloto al
mando, salvo que éste cumpla con los
siguientes requisitos de experiencia,
instruccion y actividad reciente:

(1) para operaciones segun IFR o de

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

noche, haber acumulado como

minimo:
(i) 50 horas de vuelo en la clase de

avién, de las cuales 10 horas
seran como piloto al mando;

para operaciones segin IFR, haber
acumulado como minimo:

(i) 25 horas de vuelo segun IFR en la
clase de avién, las cuales podran
ser parte de las 50 horas de vuelo
del Subparrafo (a) (1) (i);

para operaciones de noche, haber
acumulado como minimo:

(i) 15 horas de vuelo de noche, las
cuales podran ser parte de las 50
horas de vuelo del Subparrafo (a)

(1) ();

para operaciones segin IFR, haber
adquirido experiencia reciente como
piloto en operaciones con un solo
piloto utilizando reglas IFR de:

(i) cinco vuelos IFR como minimo,
incluso tres aproximaciones por
instrumentos, realizadas durante
los 90 dias precedentes en la
clase de avion en funcion de
piloto Unico; o

(i) una verificacion de aproximacion
por instrumentos IFR en un avion
de ese tipo durante los 90 dias
precedentes;

para operaciones de noche, haber
realizado por lo menos tres (3)
despegues y aterrizajes de noche en
la clase de avién en funcién de piloto

Gnico  durante los 90 dias
precedentes; y

haber completado con éxito
programas de instruccion  que

incluyan, ademas de los requisitos del
Capitulo H de este reglamento, el
aleccionamiento a los pasajeros con
respecto a la evacuacion de
emergencia; la gestion del piloto
automatico, y el uso simplificado de la
documentacion en vuelo.
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Apéndice A

Organizacién y contenido del manual de operaciones — Aviones y helicopteros

a. Organizacién.- El manual de operaciones elaborado de acuerdo con la Seccién 135.040 que
puede publicarse en partes separadas que correspondan a aspectos determinados de las
operaciones, debe organizarse con la siguiente estructura:

1. Parte A — Generalidades;

2. Parte B - Informacion sobre operacion de las aeronaves;
3. Parte C — Rutas y aeroédromos/helipuertos; y

4. Parte D - Capacitacion

b. Contenido.- El manual de operaciones mencionado en el Parrafo a. abarcara, como minimo, lo
siguiente:

1. Parte A - Generalidades
i.  Administracion y control del manual de operaciones
A. Introduccion:

- una declaracion de que el manual de operaciones cumple con todas las
reglamentaciones y disposiciones aplicables y con los términos y condiciones del
AOC y de las especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs);

- una declaracion de que el manual contiene instrucciones de operacion
gue el personal correspondiente debe cumplir;

- una lista y breve descripcion de los distintos volimenes o partes, su contenido,
aplicacion y utilizacién;

- explicaciones y definiciones de términos y abreviaturas necesarias para la
utilizacion del manual de operaciones; y

- las referencias apropiadas del LAR 135.
B. Sistema de enmienda y revision:

- indicard quién es responsable de la publicacién e insercién de enmiendas y
revisiones;

- un registro de enmiendas y revisiones con sus fechas de insercién y fechas de
efectividad,

- una declaracion de que no se permiten enmiendas y revisiones escritas a mano
excepto en situaciones que requieren una enmienda o revision inmediata en
beneficio de la seguridad;

- una descripcion del sistema para anotacion de las paginas y sus fechas de
efectividad,;

- una lista de las paginas efectivas;

- anotacién de cambios (en las paginas del texto y, en la medida que sea posible,
en tablas y figuras);

- revisiones temporales; y

- una descripcion del sistema de distribucion de manuales, enmiendas y
revisiones.

ii. Estructura, organizacion, administracion y responsabilidades
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A.

Estructura organizativa. Una descripcién de la estructura organizativa incluyendo el
organigrama general de la empresa y el organigrama del departamento de
operaciones. El organigrama debera ilustrar las relaciones entre el departamento de
operaciones y los demas departamentos de la empresa. En particular, se deben
demostrar las relaciones de subordinacién y lineas de informacion de todas las
divisiones, departamentos, etc., que tengan relaciéon con la seguridad de las
operaciones de vuelo.

Responsables. Debera incluirse el nombre de cada responsable propuesto para los
cargos de directivo responsable, director o responsable de operaciones, director o
responsable de mantenimiento, gerente o responsable del sistema de gestion de la
seguridad operacional, jefe de pilotos y jefe de instruccién, segun lo prescrito en la
Seccion 119.340 del LAR 119. Se debera incluir una descripcion de sus funciones y
responsabilidades.

Responsabilidades y funciones del personal de gestion de operaciones. Incluird
una descripcién de las funciones, responsabilidades y de la autoridad del personal
de gestion de operaciones que tenga relacion con la seguridad de las operaciones
en vuelo y en tierra, asi como, con el cumplimiento de las disposiciones aplicables;

Autoridad, funciones y responsabilidades del piloto al mando de la aeronave. Una
declaracion que defina la autoridad, obligaciones y responsabilidades del piloto al
mando.

Funciones y responsabilidades de los miembros de la tripulacion distintos del
piloto al mando de la aeronave. Incluira una descripcion de las funciones y
responsabilidades de cada miembro de la tripulacion que no sea el piloto al mando
de la aeronave.

iii. Control y supervisién de las operaciones

A.

Supervision de las operaciones de vuelo por el explotador. Se incluira una
descripcion del sistema de supervision de las operaciones de vuelo por el
explotador. El explotador debe disponer de una estructura de gestion capaz de
ejercer el control de las operaciones y la supervision de cualquier vuelo que se opere
con arreglo a las disposiciones de su AOC y OpSpecs. Debera indicar la forma en
gue se supervisan la seguridad de las operaciones en vuelo y en tierra, asi como las
calificaciones del personal. En particular, se deberan describir los procedimientos
gue tengan relacion con los siguientes conceptos:

- validez de licencias y calificaciones;
- competencia del personal de operaciones; y

- control, analisis y archivo de registros, documentos de vuelo, informacion y datos
adicionales.

Sistema de divulgacion de instrucciones e informacion adicional sobre operaciones.
Una descripcién de cualquier sistema para divulgar informacion que pueda ser de
caracter operativo pero que sea suplementaria a la que se contiene en el manual de
operaciones. Se deberd incluir la aplicabilidad de esta informacion y las
responsabilidades para su edicion.

Control de las operaciones. Incluird una descripcién de los procedimientos,
funciones y responsabilidades del personal a cargo y su autoridad respecto a la
iniciacion, continuacion, desviacion o terminacién de un vuelo en interés de la
seguridad de la aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo.

Facultades de la Autoridad competente. Una descripcién de las facultades de la
Autoridad competente en materia de control y supervision de las operaciones. Las
inspecciones de la Autoridad competente comprenderan:
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identificacion;
colaboracién del explotador;

admision a las instalaciones y facilidades del explotador y acceso a la
documentacion, registros y archivos;

admision en la cabina de pilotaje de los inspectores; y

funcionarios de la Autoridad competente autorizados a viajar en la cabina de
pilotaje.

E. Acceso a la cabina de pilotaje. Una descripcion de los requisitos para el acceso a la
cabina de pilotaje:

normas generales;

concepto de cabina de pilotaje estéril;

comunicaciones con la cabina de pilotaje;

cédigos y llamadas;

medidas de seguridad por parte de la tripulacion de cabina; y

seguridad del area contigua a la puerta de acceso a la cabina de pilotaje.

iv. Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). La descripcion del SMS incluira
al menos:

A. Politicay objetivos de seguridad operacional

el alcance del SMS;

una declaracion formal del directivo responsable ante la AAC respecto a la
politica de seguridad operacional;

la politica y los objetivos de seguridad operacional;
la estructura organizativa del sistema de seguridad operacional,
la designacion del personal clave de seguridad operacional,

los roles y responsabilidades de todo el personal involucrado en seguridad
operacional, incluyendo la responsabilidad directa de la seguridad operacional
por parte del personal administrativo superior;

la responsabilidad legal;

las responsabilidades sobre los procedimientos, procesos y resultados;
los requisitos del SMS;

el plan de implantacion del SMS; y

el plan de respuesta ante emergencias;

B. Gestion de riesgos de seguridad operacional

la descripcion de los procedimientos y procesos para identificar peligros; y

la descripcion de los procedimientos y procesos para la evaluacion y mitigacion
de los riesgos.

C. Aseguramiento de la seguridad operacional

la descripcion de los procedimientos y procesos para el monitoreo y medicién del
desempefio de la seguridad operacional,

la descripcion de los procedimientos y procesos para la gestion del cambio; y
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D.

- la descripcion de los procedimientos y procesos para la mejora continua del
SMS.

Promocion de la seguridad operacional
- la descripcion del programa de instruccién inicial, periddica y especializada; y

- los procedimientos y procesos para la comunicacion y promocion de la
seguridad operacional.

v. Composicion de las tripulaciones

A.

Composicion de las tripulaciones. Incluira una explicacion del método para
determinar la composicién de las tripulaciones, teniendo en cuenta lo siguiente:

- el tipo de aeronave que se esta utilizando;

- el areay tipo de operacion que esta realizando;

- lafase del vuelo;

- latripulacion minima requerida y el periodo de actividad aérea que se prevé;

- experiencia reciente (total y en el tipo de aeronave), y calificacion de los
miembros de la tripulacion;

- designacion del piloto al mando de la aeronave vy, si fuera necesario debido a la
duracién del vuelo, los procedimientos para relevar al piloto al mando de la
aeronave u otros miembros de la tripulacion de vuelo; y

- la designacion del tripulante de cabina y, si es necesario por la duracion del
vuelo, los procedimientos para el relevo del mismo y de cualquier otro miembro
de la tripulacién de cabina.

Designacioén del piloto al mando de la aeronave. Incluira las reglas aplicables a la
designacion del piloto al mando de la aeronave.

Incapacitacion de la tripulacion de vuelo. Instrucciones sobre la sucesién del mando
en el caso de la incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo y los
procedimientos para asegurar la continuidad del vuelo en forma segura.

Operacibn en mas de un tipo de aeronave. Una declaracion indicando qué
aeronaves son consideradas del mismo tipo a los fines de:

- programacion de la tripulaciéon de vuelo; y

- programacion de la tripulaciéon de cabina.

vi. Requisitos de calificacion

A.

Una descripcion de la licencia requerida, habilitaciones, calificaciones y competencia
(por ejemplo: capacitaciébn y calificacion de zonas, de rutas y de
aerédromos/helipuertos), experiencia, entrenamiento, verificaciones y experiencia
reciente requeridas para que el personal de operaciones lleve a cabo sus funciones.
Se deberé tener en cuenta el tipo de aeronave, clase de operacién y composicién de
la tripulacion.

Tripulacion de vuelo:

- piloto al mando de la aeronave;

- relevo en vuelo de los miembros de la tripulacion;
- copiloto;

- piloto bajo supervision;

- operador del panel de sistemas; y
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- operacién en mas de un tipo o variante de aeronave.
C. Personal de instruccion, entrenamiento, verificacion y supervision:
- para la tripulacién de vuelo; y
- para la tripulacién de cabina.
D. Otro personal de operaciones.
vii. Precauciones de salud e higiene para tripulaciones

A. Precauciones de salud e higiene de las tripulaciones. Las disposiciones y
orientaciones sobre salud e higiene para los miembros de la tripulacion, incluyendo:

- alcohol y otros licores que produzcan intoxicacion;

- narcoticos;

- drogas;

- somniferos;

- preparados farmacéuticos;

- vacunas;

- buceo submarino;

- donacién de sangre;

- precauciones de alimentacion antes y durante el vuelo;

- suefio y descanso;

- operaciones quirargicas;

- uso de anteojos;

- usoy efecto del tabaco; y

- prevencioén del uso problematico de ciertas sustancias en el lugar de trabajo.
viii. Informacién y politica relativas a la gestién de la fatiga, incluyendo:

A. reglamentos que se refieren a limitaciones de tiempo de vuelo, periodos de servicio
de vuelo y periodos de servicio y requisitos de periodos de descanso para los
miembros de las tripulaciones de vuelo y de cabina, de conformidad con el
135.240a; vy,

B. Politica y documentacion relativas al FRMS del explotador, de conformidad con el
Apéndice K.
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ix. Procedimientos de operacion
A. Instrucciones para la preparacién del vuelo. Segun sean aplicables a la operacién:

- Altitudes minimas de vuelo. Contemplard una descripcion del método para
determinar y aplicar las altitudes minimas, incluyendo:

» un procedimiento para establecer las altitudes/niveles de vuelo minimos
para los vuelos VFR; y

> un procedimiento para establecer las altitudes/niveles de vuelo minimos
para los vuelos IFR

- Criterios para determinar la utilizacion de los aer6dromos y/o helipuertos.

- Métodos para determinar los minimos de utilizacion de los aerédromos y/o
helipuertos. Incluira el método para establecer los minimos de utilizacion de los
aerddromos y/o helipuertos para vuelos IFR de acuerdo con las
reglamentaciones vigentes. Se debera hacer referencia a los procedimientos
para la determinacién de la visibilidad y/o alcance visual en la pista (RVR) y para
aplicar la visibilidad real observada por los pilotos, la visibilidad y el RVR
notificado.

- Minimos de operacién en ruta para vuelos VFR. Incluird el método para
establecer los minimos de operacién en ruta para vuelo VFR o porciones VFR
de un vuelo y, cuando se utilicen aviones monomotor, instrucciones para la
seleccién de rutas con respecto a la disponibilidad de superficies que permitan
un aterrizaje forzoso seguro.

- Presentacion y aplicaciéon de los minimos de utilizacion de aerédromo y/o
helipuerto y de ruta.

- Interpretacion de la informacion meteorolégica. Incluird material explicativo
sobre la descodificacién de predicciones MET e informes MET que tengan
relacién con el area de operaciones, incluyendo la interpretacion de expresiones
condicionales.

- Determinacion de cantidades de combustible, aceite y agua-metanol
transportados. Incluiran los métodos mediante los cuales se determinaran y
monitorearan en vuelo las cantidades de combustible, aceite y agua-metanol que
se transportaran. Esta seccién también debera incluir instrucciones sobre la
medicion y distribucion de los liquidos transportados a bordo. Dichas
instrucciones deberan tener en cuenta todas las circunstancias que
probablemente se encuentren durante el vuelo, incluyendo la posibilidad de la
replanificacion en vuelo vy, la falla de uno o mas grupos motores. También se
debera describir el sistema para mantener registros de combustible y aceite.

- Peso y balance (masa y centrado). Contemplara los principios generales y las
instrucciones para el control del peso (masa) y centro de gravedad, incluyendo:

» definiciones;

» métodos, procedimientos y responsabilidades para la preparacion y
aceptacion de los calculos de peso (masa) y centro de gravedad;

Primera edicién 135-AP-A-6 12/12/2008



LAR 135 Apéndice A Organizacion y contenido del manual de
operaciones — Aviones y helicopteros

» la politica para la utilizacion de los pesos (masas) estandares y/o reales;

» el método para determinar el peso (masa) aplicable de pasajeros, equipaje y
carga;

» los pesos (masas) aplicables de pasajeros y equipaje para los distintos tipos
de operacion y tipo de aeronave;

» instruccién e informacion general necesaria para verificar los diversos tipos
de documentacién de peso y balance (masa y centrado) empleados;

» procedimientos para cambios de Ultimo minuto;
» densidad especifica del combustible, aceite y agua-metanol; y
» politicas / procedimientos para la asignacion de asientos.

- Plan de vuelo ATS. Procedimientos y responsabilidades para la preparacién
y presentacion del plan de vuelo a los servicios de transito aéreo. Los factores a
tener en cuenta incluyen el medio de presentacion para los planes de vuelo
individuales y repetitivos.

- Plan operacional de vuelo. Incluira las especificaciones, procedimientos y
responsabilidades para la preparacién y aceptacion del plan operacional de
vuelo. Se debera describir la utilizacion del plan operacional de vuelo incluyendo
los formatos que se estén utilizando.

- Registro técnico de las aeronaves del explotador. Se debera describir las
responsabilidades y utilizacion del registro técnico de las aeronaves del
explotador, incluyendo el formato que se utiliza.

- Lista de documentos, formularios e informacion adicional que se transportaran.
B. Instrucciones de servicios de escala.

- Procedimientos de manejo de combustible. Contemplara una descripcion de los
procedimientos de manejo de combustible, incluyendo:

» medidas de seguridad durante el abastecimiento y descarga de combustible
cuando un grupo auxiliar de energia (APU) esté operativo o cuando esté en
marcha un motor de turbina con los frenos de las hélices actuando;

» reabastecimiento y descarga de combustible cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando; y

» precauciones a tener en cuenta para evitar la mezcla de combustibles.

- Procedimientos de seguridad para el manejo de la aeronave, pasajeros y carga.
Incluira una descripcion de los procedimientos de manejo que se emplearan al
asignar asientos, y embarcar y desembarcar a los pasajeros y al cargar y
descargar la aeronave. También se deberdn dar procedimientos adicionales
para lograr la seguridad mientras la aeronave esté en la rampa. Estos
procedimientos deberan incluir:

» niflos/bebés, pasajeros enfermos y personas con movilidad reducida;

» transporte de pasajeros no admitidos en destino, deportados y personas
bajo custodia;

tamafio y peso (masa) permitido del equipaje de mano;
carga y fijacion de articulos en la aeronave;

cargas especiales y clasificacion de los compartimentos de carga;

YV V V VY

posicion de los equipos de tierra;
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>

A\

YV V V V

operacion de las puertas de la aeronave;

seguridad en la rampa, incluyendo prevencion de incendios, y zonas de
chorro y succioén;

procedimientos para la puesta en marcha, salida de la rampa y llegada,;
prestacion de servicios a las aeronaves; y
documentos y formularios para el manejo de la aeronave; y

ocupacion mltiple de los asientos de la aeronave.

Transporte de pasajeros, equipaje y carga

>

Transporte de pasajeros:

= en circunstancias especiales;

= en condiciones fisicas especiales; y
= normas de seguridad con pasajeros en circunstancias especiales.
Equipaje:

= equipaje de pasajeros;

= equipaje de tripulacion;y

= equipaje de mano.

Transportes especiales:

= carga perecedera;

= restos humanos;

= carga himeda;

= hielo seco;

= animales vivos;y

= carga en cabina.

Procedimientos para denegar el embarque. Incluird procedimientos para
asegurar que se deniegue el embarque a las personas que parezcan estar
intoxicadas 0 que muestran por su comportamiento o indicaciones fisicas que
estan bajo la influencia de drogas, excepto pacientes médicos bajo cuidados
adecuados.

Eliminacién y prevencion de la formacion de hielo en tierra. Se incluira las
instrucciones para la realizacién y control de las operaciones de deshielo y
antihielo en tierra y los siguientes aspectos:

>

>

una descripcibn de la politica y procedimientos para eliminacién y
prevencion de la formacion de hielo en las aeronaves en tierra;

los tipos y efectos del hielo y otros contaminantes en las aeronaves que
estan estacionadas, durante los movimientos en tierra y durante el despe-
gue;

se describira los procedimientos de deshielo y antihielo de la aeronave en
tierra, las definiciones, los requerimientos basicos, la comunicacién entre el
personal de tierra y la tripulacion, las condiciones que causan hielo en la ae-
ronave, las inspecciones para determinar la necesidad del deshielo y antihie-
lo en la aeronave, el concepto de ala limpia, los procedimientos para la ins-
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peccion exterior, el fendmeno de ala transparente y las inspecciones gene-
rales;

» se describira las responsabilidades del personal de mantenimiento, opera-
ciones y de los pilotos, se sefialaran los limites y precauciones de la aerona-
ve, los procedimientos de inspeccion final antes del despacho de la aerona-
ve y antes del despegue, los procedimientos a ser seguidos por los pilotos
para recibir la aeronave, para preparar la cabina, realizar el rodaje y despe-

gar;y

» se incluira las caracteristicas y manejo de los fluidos, de los equipos de
deshielo y antihielo y la aplicacién de los fluidos incluyendo:

= nombres comerciales;

= caracteristicas;

= efectos en las performances de la aeronave;
= tiempos maximos de efectividad; y

= precauciones durante la utilizacion.

» ademas se describiran los medios para la proteccion del hielo en vuelo, los
procedimientos para volar en condiciones de hielo y para detectar hielo.

C. Procedimientos de vuelo

Politicas del explotador con respecto a los vuelos VFR/IFR. Incluira una
descripcion de la politica para permitir vuelos bajo VFR, o requerir que los vuelos
se efectlien bajo IFR, o bien de los cambios de uno a otro.

Procedimientos para familiarizacibn con zonas, rutas y aerd6dromos o
helipuertos.

Sesiones de informacién de salida y de aproximacion.

Una lista del equipo de navegacién que debe llevarse comprendido cualquier
requisito relativo a las operaciones en un espacio aéreo en que se prescribe la
navegacion basada en la performance (PBN).

Procedimientos de navegacion. Incluird una descripcion de todos los
procedimientos de navegacion que tengan relacion con el o los tipos y areas de
operacion. Se debera tener en cuenta:

» procedimientos estandares de navegacion incluyendo la politica para
efectuar comprobaciones cruzadas independientes de las entradas del
teclado cuando éstas afecten la trayectoria de vuelo que seguira la
aeronave;

navegacién MNPS (aviones), polar y en otras &reas designadas;
navegaciéon basada en la performance (PBN);

Replanificacion en vuelo;

procedimientos en el caso de una degradacion del sistema; y
RVSM (aviones).

Procedimientos para el ajuste del altimetro.

YV V V V V

Procedimientos para el sistema de alerta de altitud.

Instrucciones sobre el conocimiento constante de la altitud y el uso de avisos de
altitud automéaticos o hechos por la tripulacion.
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Instrucciones sobre la aclaracion y aceptacién de las autorizaciones de ATC,
particularmente cuando implican franqueamiento del terreno.

las instrucciones y los requisitos de capacitacién para evitar el impacto contra el
suelo sin pérdida de control y los criterios de utilizacion del sistema de
advertencia de la proximidad del terreno (GPWS), del sistema de advertencia de
la proximidad del terreno que tenga una funcion frontal de evitacién del impacto
contra el terreno (EGPWS/TAWS).

los criterios, instrucciones, procedimientos y requisitos de capacitacién para
evitar colisiones y la utilizacién del sistema de anticolision de a bordo ACAS
II/TCAS II.

Instrucciones sobre el uso del piloto automatico y de mando automatico de
gases en IMC.

Politica y procedimientos para la gestion del combustible en vuelo.

Condiciones atmosféricas adversas y potencialmente peligrosas. Contemplara
procedimientos para operar en y/o evitar las condiciones atmosféricas
potencialmente peligrosas incluyendo:

» tormentas,

condiciones de formacion de hielo;
turbulencia;

cizalladura del viento a baja altitud;
corriente de chorro;

nubes de ceniza volcanica;
precipitaciones fuertes;

tormentas de arena;

ondas de montafia; e

YV V V V V VYV V V V

inversiones significativas de la temperatura.

Turbulencia de estela. Se incluiran criterios de separacion para la turbulencia de
estela, teniendo en cuenta los tipos de aeronave, condiciones de viento y
situacion de la pista.

Miembros de la tripulacion en sus puestos. Los requisitos para la ocupacion por
los miembros de la tripulacion de sus puestos o asientos asignados durante las
distintas fases de vuelo o cuando se considere necesario en beneficio de la
seguridad.

Uso del cinturdn de seguridad y los tirantes de hombro (arnés de seguridad) por
parte de la tripulacién y pasajeros. Se incluiran los requisitos para el uso del
cinturén de seguridad y los tirantes de hombro por parte de los miembros de la
tripulacion y los pasajeros durante las distintas fases de vuelo o cuando se
considere necesario en beneficio de la seguridad.

Admision a la cabina de vuelo. Se incluiran las condiciones para la admision a la
cabina de vuelo de personas que no formen parte de la tripulacion de vuelo

Uso de asientos vacantes de la tripulacidn. Incluira las condiciones y
procedimientos para el uso de asientos vacantes de la tripulacion.

Incapacitacion de los miembros de la tripulacién. Incluira los procedimientos que
se seguiran en el caso de incapacitacién de miembros de la tripulacién en vuelo.
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Se deberan incluir ejemplos de los tipos de incapacitacion y los medios para
reconocerlos.

Requisitos de seguridad en la cabina de pasajeros. Contemplara procedimientos
incluyendo:

» preparacion de la cabina para el vuelo, requisitos durante el vuelo vy
preparacion para el aterrizaje incluyendo procedimientos para asegurar la
cabina y galleys;

» procedimientos para asegurar que los pasajeros en el caso de que se
requiera una evacuacion de emergencia, estén sentados donde puedan
ayudar y no impedir la evacuacion de la aeronave;

» procedimientos que se seguirdn durante el embarque y desembarque de
pasajeros;

» procedimientos en el caso de abastecimiento y descarga de combustible con
pasajeros a bordo o embarcando y desembarcando; y

» fumar a bordo.

Procedimientos para informar a los pasajeros. Se incluira el contenido, medios y
momento de informar a los pasajeros de acuerdo con las reglamentaciones
vigentes en las siguientes fases: antes del despegue, después del despegue,
antes del aterrizaje y después del aterrizaje.

Para los aviones que han de volar por encima de los 15 000 m (49 000 ft) se
incluird: los procedimientos para operar aviones que requieran el transporte de
equipos de deteccion de radiaciones césmicas o solares; los procedimientos
para el uso de equipos de deteccién de radiaciones cdésmicas o solares y para
registrar sus lecturas; la informacion que permita al piloto determinar las
acciones que se tomaran en el caso de que se excedan los valores limites
especificados en el Manual de operaciones; los procedimientos, incluyendo los
procedimientos ATS, que se seguiran en el caso de que se tome una decisién de
descender o modificar la ruta; la necesidad de dar aviso previo a la dependencia
ATS apropiada y de obtener una autorizacion para descender y las medidas que
se han de tomar en el caso de que la comunicaciéon con el ATS no pueda
establecerse o se interrumpa.

La disposicion de llevar a bordo de la aeronave, una lista de verificacion de
procedimientos de busqueda de bombas que debe emplearse en caso de
sospecha de sabotaje y para inspeccionar las aeronaves cuando exista
sospecha de que la aeronave pueda ser objeto de un acto de interferencia ilicita.
Esta lista servird ademas para determinar si hay armas ocultas, explosivos u
otros artefactos peligrosos. La lista estara acompafiada de orientaciones sobre
las medidas apropiadas que deben adoptarse en caso de encontrarse una
bomba o un objeto sospechoso y de la informacién sobre el lugar de riesgo
minimo para colocar la bomba, en caso concreto de cada aeronave.

D. Operaciones todo tiempo. Una descripcion de los procedimientos operativos
asociados con operaciones todo tiempo.

E. EROPS. Una descripcion de los procedimientos de navegacion de larga distancia
gue hayan de utilizarse tales como los procedimientos operativos EROPS.

F. ETOPS. Una descripcion de los procedimientos operativos ETOPS, incluyendo el
procedimiento en caso de falla de motor para ETOPS y la designacion y utilizacion
de aer6dromos en caso de desviacion.

G. Uso delas MEL Yy CDL.

H. Vuelos no comerciales. Procedimientos y limitaciones para:
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K.

vuelos de entrenamiento;
vuelos de prueba;

vuelos de entrega;

vuelos ferry;

vuelos de demostracion;
vuelos de posicionamiento; e

incluyendo el tipo de personas que se podra transportar en esos vuelos.

Requisitos de oxigeno

Incluira una explicacién de las condiciones en que se debera suministrar y
utilizar oxigeno.

Los requisitos de oxigeno que se especifican para:
» latripulacién de vuelo;
» latripulacién de cabina de pasajeros; y

» los pasajeros.

Especificaciones relativas a las operaciones.

Las OpSpecs seran incluidas en el manual de operaciones para definir las
operaciones que el explotador esta autorizado a realizar de acuerdo con el
contenido y formato establecido en el Capitulo A del LAR 119. Las OpSpecs
estaran sujetas a las condiciones aprobadas en el manual de operaciones.

Se desarrollaran los procedimientos normales de operacién (SOP) para cada fase de
vuelo.

X. Mercancias peligrosas y armas

A.

Se contemplara la politica del explotador sobre el transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea incluyendo:

los procedimientos e instrucciones para los explotadores que no aceptan el
transporte de mercancias peligrosas por via aérea;

los procedimientos e instrucciones para la aceptacion del transporte sin riesgos
de mercancias peligrosas por via aérea;

politica para el transporte de mercancias peligrosas por parte de pasajeros y
tripulaciones;

responsabilidades del expedidor y transportador;

mercancias peligrosas generales que no requieren de una aprobacion para el
transporte aéreo;

mercancias peligrosas que estan terminantemente prohibidas para el transporte
aéreo por parte de pasajeros y tripulacion;

mercancias peligrosas permitidas con aprobacion del explotador, a ser
transportadas por pasajeros Yy tripulacibn como equipaje inspeccionado
Unicamente en el compartimiento de carga;

mercancias peligrosas aceptadas con aprobacién del explotador, a ser
transportadas por pasajeros y tripulacion como equipaje de mano Unicamente;

mercancias peligrosas aceptadas sin aprobacion del explotador, a ser
transportadas por pasajeros y tripulacion;
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Xi.

B.

- clasificacion de las mercancias peligrosas;

- guia sobre los requisitos de aceptacion, etiquetado, manejo, almacenamiento y
segregacion de las mercancias peligrosas;

- procedimientos para responder a situaciones de emergencia en tierra y en vuelo;

- reportes de incidentes y accidentes con mercancias peligrosas en tierra y en
vuelo;

- notificacién escrita al piloto al mando de la aeronave;

- manejo de paquetes dafiados de mercancias peligrosas;

- botiquin de respuesta a emergencias con mercancias peligrosas (item opcional);
- transporte de armas, municiones de guerra 'y armas para deporte;

- obligaciones de todo el personal afectado segun las reglamentaciones; e

- instrucciones relativas a los empleados del explotador para realizar dicho
transporte.

Las condiciones en que se podran llevar armas, municiones de guerra, armas
deportivas y armas personales.

Instrucciones y orientacién de seguridad

A

Se contemplaran las instrucciones sobre seguridad y orientaciones de naturaleza no
confidencial que deberan incluir la autoridad y responsabilidades del personal de
operaciones. También se deberan incluir las politicas y procedimientos para el
tratamiento, la situacion e informacién relativa sobre delitos a bordo tales como
interferencia ilicita, sabotaje, amenazas de bomba y secuestro.

Una descripcion de las medidas preventivas de seguridad y del programa de
instruccion, el cual asegure que los miembros de la tripulacién actien de la manera
mas adecuada para reducir al minimo las consecuencias de los actos de
interferencia ilicita.

Nota: Se mantendran confidenciales partes de las instrucciones y orientaciones de
seguridad.

xii. Tratamiento de accidentes y sucesos

A

Procedimientos para tratar, notificar e informar de accidentes y sucesos. Esta
seccion deberd incluir:

- definiciones de accidentes y sucesos y las responsabilidades correspondientes
de todas las personas involucradas;

- descripciones de aquellos departamentos de la empresa, autoridades y otras
instituciones a quienes hay que notificar, por qué medios y la secuencia en caso
de un accidente;

- Procedimientos, seguin se prescribe en el Anexo 12, para los pilotos al mando
gue observen un accidente;

- requisitos especiales de notificacion en caso de un accidente o suceso cuando
se transporten mercancias peligrosas;

- una descripcion de los requisitos para informar sobre sucesos y accidentes
especificos;

- también se deben incluir los formularios utilizados para reportar y el
procedimiento para presentarlos a la Autoridad competente;
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si el explotador desarrolla procedimientos adicionales para informar sobre
aspectos de seguridad para su uso interno, se contemplara una descripcién de
la aplicacion y los formularios correspondientes que se utilicen.

procedimientos para la asistencia de las victimas de un accidente asi como a
sus familiares y deudos, estos procedimientos podrian incluirse en un
documento separado. La empresa deberia estar preparada no solamente a
investigar accidentes sino a poner en marcha un plan de emergencia para estos
casos

xiii. Reglas del aire

A. Las reglas del aire que incluyan:

reglas de vuelo visual y por instrumentos;
ambito geografico de aplicacion de las reglas del aire;

procedimientos de comunicacién incluyendo procedimientos si fallan las
comunicaciones;

procedimientos para asegurarse que todos los miembros de la tripulacién de
vuelo que estan obligados a estar en servicio en la cabina de pilotaje se
comuniquen por medio de microfonos o laringdfonos por debajo del nivel o
altitud de transicion.

informacion e instrucciones sobre la interceptacion de aviones civiles, inclusive
los procedimientos, segun se prescribe en el Anexo 2, para pilotos al mando de
aeronaves interceptadas y sefiales visuales para ser utilizadas por aeronaves
interceptoras e interceptadas, tan como aparecen en el Anexo 2.

las circunstancias en las que la escucha de radio debe ser mantenida;

sefiales;

sistema horario empleado en las operaciones;

autorizaciones ATC, cumplimiento del plan de vuelo ATS y reportes de posicion;

sefiales visuales usadas para alertar a una aeronave no autorizada que esté
volando sobre/o a punto de entrar en una zona restringida, prohibida o peligrosa;

procedimientos para pilotos que observen un accidente o reciban una
transmision de socorro;

cadigos visuales tierra/aire para uso de supervivientes, descripcion y uso de
ayudas de sefializacion; y

sefiales de socorro y urgencia.

2. Parte B - Informacién sobre operacion de las aeronaves. Consideracién de las distinciones
entre tipos de aeronaves y variantes de tipos bajo los siguientes encabezamientos:

i. Informacion general de unidades y medidas

A. Informacién general (por ejemplo: dimensiones de las aeronaves), incluyendo una
descripcion de las unidades de medida utilizadas para la operacion del tipo de
aeronave afectada y tablas de conversion.

ii. Limitaciones

A. Una descripcion de las limitaciones certificadas y las limitaciones operativas
aplicables, incluyendo:

estatus de la certificacién (ej. Anexos 6 y 8 de OACI; FAR/JAR-23, FAR/JAR-25,
etc.)
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- configuracion de asientos para pasajeros de cada tipo de aeronave incluyendo
un pictograma;

- tipos de operacion aprobados (ej. IFR/VFR, CAT I/, Tipo RNAV/RNP, vuelos
en condiciones conocidas de formacion de hielo, etc.);

- composicion de la tripulacion;

- peso (masa) y centro de gravedad;
- limitaciones de velocidad;

- envolventes de vuelo;

- limitaciones de viento de costado o de cola, incluyendo operaciones en pistas
contaminadas;

- limitaciones de performance para configuraciones aplicables;
- pendiente de la pista;
- limitaciones en pistas mojadas o contaminadas;
- contaminacion de la estructura de la aeronave; y
- limitaciones de los sistemas.
Procedimientos normales.

A. Los procedimientos normales y funciones asignadas a la tripulacion, las listas de
verificacion correspondientes y el procedimiento de como y cuando utilizar las
mismas y una declaracion sobre los procedimientos necesarios de coordinacion
entre las tripulaciones de vuelo y de cabina de pasajeros. Se deberan incluir los
siguientes procedimientos y funciones:

- prevuelo;

- antes de la salida;

- ajuste y verificacién del altimetro;
- rodaje, despegue y ascenso;

- atenuacion de ruidos;

- crucero y descenso;

- aproximacion, preparacion para el aterrizaje y aleccionamiento;
- aprobacion VFR;

- aproximacion por instrumentos;

- aproximacion visual;

- aproximacioén en circuito;

- aproximacion frustrada;

- aterrizaje normal;

- después del aterrizaje; y

- operacion en pistas mojadas y contaminadas.

iv. Procedimientos no normales y de emergencia.

A. Los procedimientos no normales y de emergencia, y las funciones asignadas a la
tripulacion, las listas correspondientes de verificacion, y el procedimiento de como y
cuando utilizar las mismas y una declaracién sobre los procedimientos necesarios de
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coordinacién entre las tripulaciones de vuelo y de cabina de pasajeros. Se deberan
incluir los siguientes procedimientos y funciones no normales y de emergencia:

de salida de emergencia

incapacitacion de la tripulacion de vuelo;

situacion de incendios y humos;

vuelo sin presurizar y parcialmente presurizado;

exceso de limites estructurales tal como aterrizaje con sobrepeso;
exceso de limites de radiacion césmica;

impacto de rayos;

comunicaciones de socorro y alerta ATC sobre emergencias;
falla de motor;

fallas de sistemas;

normas para el desvio en el caso de fallas técnicas graves;
aviso GPWS — EGPWS/TAWS;

aviso ACAS IlIITCAS II;

cizalladura del viento a baja altitud; y

aterrizaje de emergencia/amaraje forzoso.

v. Performance. Se deberan proporcionar los datos de performance de forma que puedan
ser utilizados sin dificultad.

A

Datos de performance. Se debera incluir material sobre performance que facilite los
datos necesarios para cumplir con los requisitos de performance prescritos en el
LAR 135 para determinar:

limites durante el ascenso en el despegue: peso (masa), altitud y temperatura;
longitud de la pista de despegue (seca, mojada, contaminada);

datos de la trayectoria neta de vuelo para el célculo del franqueamiento de
obstaculos o, en su caso, la trayectoria de vuelo de despegue;

las pérdidas de gradiente por viraje durante el ascenso;
limites de ascenso en ruta;

limites de ascenso en aproximacion;

limites de ascenso en configuracion de aterrizaje;

longitud de la pista de aterrizaje (seca, mojada, contaminada) incluyendo los
efectos de una falla en vuelo de un sistema o dispositivo, si afecta a la distancia
de aterrizaje.

limite de la energia de frenado; y

velocidades aplicables a las distintas fases de vuelo (también considerando
pistas mojadas o contaminadas).

Datos suplementarios para vuelos en condiciones de formacion de hielo. Se debera
incluir cualquier dato certificado de performance sobre una configuracion admisible,
o desviacién de la misma, (por ejemplo: antiskid inoperativo).

Si no se dispone de datos sobre performance, segun se requieran para la clase de
performance correspondiente en el AFM aprobado, se deberan incluir otros datos
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Vi,

Vii.

viii.

Xi.

aceptables para la Autoridad competente. El manual de operaciones podra contener
referencias cruzadas a los datos aprobados contenidos en el AFM cuando no es
probable que se utilicen esos datos con frecuencia o en una emergencia.

Datos adicionales de performance. Contemplara datos adicionales, en su caso,
incluyendo:

- las gradientes de ascenso con todos los motores;

- informacion de descenso progresivo (drift-down);

- efecto de los fluidos para eliminar/prevenir la formacién de hielo;

- vuelo con el tren de aterrizaje extendido;

- para aeronaves con tres o0 mas motores, vuelos ferry con un motor inoperativo; y

- vuelos efectuados segun la lista de desviaciones respecto a la configuracién
(CDL).

Planificacion del vuelo

A.

B.

Incluird datos e instrucciones necesarias para la planificacién del prevuelo y del
vuelo incluyendo factores tales como las velocidades programadas y ajustes de
potencia. En su caso, se deberan incluir procedimientos para operaciones con uno o
varios motores inoperativos, ETOPS (particularmente la velocidad de crucero con un
motor inoperativo y la distancia maxima a un aerédromo adecuado, determinado de
acuerdo con esta Parte) y vuelos a aer6dromos o helipuertos aislados.

El método para calcular el combustible necesario para las distintas fases de vuelo,
de acuerdo con las reglamentaciones aplicables.

Peso y balance (masa y centrado). Contemplara instrucciones y datos para calcular el
peso y balance (masa y centrado), incluyendo:

A
B.

C.

D.

sistema de calculo (por ejemplo: sistema de indices);

informacion e instrucciones para complementar la documentacioén de peso y balance
(masa y centrado), tanto de modo manual como por sistemas informaticos;

limite de peso (masa) y centro de gravedad para los tipos, variantes o aeronaves
individuales utilizadas por el explotador; y

peso (masa) operativo en seco y su correspondiente centro de gravedad o indice.

Carga. Contemplara procedimientos y disposiciones para cargar y asegurar la caga en
la aeronave.

Lista de desviacién respecto a la configuracién (CDL).

A.

Incluira la o las listas de desviaciones respecto a la configuraciéon (CDL), si las
facilita el fabricante, teniendo en cuenta los tipos y variantes de aeronave que se
operan e incluyendo los procedimientos que se seguiran cuando se despache la
aeronave afectada segun las condiciones especificadas en su CDL. También incluira
cualquier requisito relativo a las operaciones en un espacio aéreo en que se
prescribe la navegacion basada en la performance (PBN)

Lista de equipo minimo (MEL).

B.

Incluird la MEL teniendo en cuenta los tipos y variantes de aeronave que se opereny
el o los tipos de area o areas de operacion. La MEL debera incluir los equipos de
navegacion y tomara en consideracion cualquier requisito relativo a las operaciones
en un espacio aéreo en que se prescribe la navegaciéon basada en la performance
(PBN)

Equipos de supervivencia y emergencia incluyendo oxigeno.
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Xii.

Xiii.

Xi.

A. Se contemplard una lista de los equipos de supervivencia, emergencia y
seguridad transportados para las rutas que se volaran y los procedimientos para
comprobar antes del despegue que estos equipos estén aptos para el servicio.
También se deberan incluir instrucciones sobre la ubicacién, acceso y uso de los
equipos de supervivencia, emergencia y seguridad y las listas asociadas de
verificacion.

B. Se incluira el procedimiento para determinar la cantidad de oxigeno
requerido y la cantidad disponible. Se deberan tener en cuenta el perfil de vuelo,
namero de ocupantes y posible descompresién de la cabina. Se debera proporcionar
la informacién de forma que facilite su utilizacion sin dificultad.

Procedimientos de evacuacion de emergencia

A. Instrucciones para la preparacion de la evacuacion de emergencia incluyendo la
coordinacién y designacién de los puestos de emergencia de la tripulacion.

B. Procedimientos de evacuacidon de emergencia. Incluird una descripcion de las
obligaciones de todos los miembros de la tripulacion para la evacuacion rapida de
una aeronave y el tratamiento de los pasajeros en el caso de un aterrizaje/amaraje
forzoso u otra emergencia.

Se incluira los procedimientos normales, no normales y de emergencia que utilizara la
tripulacidon de cabina, las listas de verificacion correspondientes y la informacion sobre
los sistemas de las aeronaves, segln se requiera, comprendida una declaracién relativa
a los procedimientos necesarios para la coordinacién entre la tripulaciéon de vuelo y la
tripulacion de cabina.

Se incluira los equipos de supervivencia y emergencia para diferentes rutas y los
procedimientos necesarios para verificar su funcionamiento normal antes del despegue,
asi como los procedimientos para determinar la cantidad requerida y la cantidad
disponible de oxigeno.

Sistemas de a aeronave.

A. Incluird una descripcion de los sistemas de la aeronave, controles asociados a los
mismos e indicaciones e instrucciones operacionales.

Se incluird el cédigo de sefiales visuales de tierra a aire para uso de los supervivientes,
tal como aparece en el Anexo 12.

3. Parte C — Rutas y aerédromos

Contemplara instrucciones e informacién asociada con los servicios e instalaciones de
comunicaciones, ayudas para la navegacién y aerédromos, niveles de vuelo y altitudes
minimas para cada ruta que se volara y minimos de operacion para cada aerédromo o
helipuerto cuya utilizacion esté prevista, incluyendo:

A. niveles/altitudes minimas de vuelo para cada ruta que vaya a volarse;

B. minimos de utilizacion de cada aerédromo o helipuerto de salida, destino y de
alternativa que probablemente se utilicen;

C. aumento de los minimos de utilizacion de aerédromo que se aplican en caso de
deterioro de las instalaciones de aproximacion o del aerédromo o helipuerto;

D. datos de instalaciones de comunicaciones y de aerédromo o helipuerto y ayudas
para la navegacion;

E. requisitos de longitud de pista de despegue, cuando la superficie esté seca,
mojada y contaminada, incluyendo los requisitos que exijan las fallas del sistema
que afecten a la distancia de despegue;

F. las limitaciones de ascenso en el despegue;
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G. las limitaciones de ascenso en ruta;
H. las limitaciones de ascenso en aproximaciones y aterrizajes;

l. procedimientos de aproximacién, aproximacion frustrada y salida, incluyendo
procedimientos de atenuacion de ruido;

J. procedimientos para el caso de fallas de comunicaciones;

K. instalaciones de blsqueda y salvamento en la zona sobre la que va a volar la
aeronave;

L. una descripcion de las cartas aeronauticas que se deberan llevar a bordo en

relacién con el tipo de vuelo y la ruta que se volara, incluyendo el método para
verificar su vigencia;

M.  disponibilidad de informacién aeronautica y servicios MET;

N.  procedimientos de comunicaciones y navegacion de ruta;

O. categorizacién del aer6dromo o helipuerto para las calificaciones de competencia
de la tripulacion de vuelo;

P. limitaciones especiales del aer6dromo o helipuerto (limitaciones de performance y
procedimientos operativos, etc.);

Q. los métodos para determinar los minimos de utilizaciéon de aer6dromo o helipuerto;

R. la documentacion correspondiente;

S. la aprobacién de los minimos de utilizacion de aer6dromo o helipuerto;

T. las condiciones requeridas para iniciar o continuar una aproximacion por
instrumentos;

U. las instrucciones para efectuar procedimientos de aproximacion de precision y
procedimientos que no son de precision por instrumentos;

V. la asignacion de las responsabilidades de la tripulacién de vuelo y procedimientos

para manejar la carga de trabajo de la tripulacidon durante operaciones nocturnas e
IMC de aproximacion y aterrizaje por instrumentos;

W.  Procedimiento de aproximacion estabilizada;
X. Limitacion de la velocidad de descenso al aproximarse al suelo;

Y. los requisitos e instruccion requerida para la realizacién de los procedimientos de
aproximacién por instrumentos de precision y de aquellos que no son de precision;

Z. las instalaciones y equipamiento en tierra y a bordo para la realizacién de los
procedimientos de aproximacién por instrumentos de precision y de aquellos que
no son de precision;

AA. observacion de leyes, reglamentos y procedimientos. Una descripcion de las
obligaciones de los empleados de la empresa de conocer las leyes, reglamentos y
procedimientos mientras se encuentren en el extranjero cumpliendo funciones
para la empresa. Una descripcién de las obligaciones de los pilotos y demas
miembros cuando vuelan en el extranjero y utilizan aerédromos, helipuertos,
instalaciones y servicios, de ajustarse a las leyes, reglamentos y procedimientos;

BB. requisitos y aprobacién de cada tipo de aproximacion;
CC. operacion de aproximacion y aterrizaje que no es de precision;
DD. operacion de aproximacion y aterrizaje con guia vertical;

EE. operacién de aproximacion y aterrizaje de precision;
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FF.

GG.

HH.
.
JJ.
KK.
LL.

MM.

NN.
4., Parte D

operacion de Categoria | (CAT 1);

operacion de Categoria Il (CAT II);

operacion de Categoria IlIA (CAT IlIA);

operacion de Categoria 11IB (CAT IIIB);

operacion de Categoria llIC (CAT llIC);

aproximacién en circuito con visibilidad reducida;

requisitos y aprobacién de despegue con visibilidad reducida (LVTO);

los requisitos de longitud de la pista de aterrizaje cuando la superficie esté seca,
mojada y contaminada, comprendidas las fallas de los sistemas que afectan a la
distancia de aterrizaje; y

Informacién complementaria, como limitaciones de velocidad para neumaticos.

- Capacitacién

i. Incluird programas de instruccién, entrenamiento y verificacion para todo el personal de
operaciones asignado a funciones operativas relativas a la preparacion y/o realizacién de
un vuelo.

ii. Los
A.

programas de instruccion, entrenamiento y verificacién deberan incluir:

Un capitulo o una seccioén en la cual se establezcan las politicas, la administracion y
el control de los programas de instruccién con los siguientes elementos:

- Una introduccién al programa de instruccién, la cual contenga abreviaturas y
definiciones;

- El sistema de enmienda y revision;

- La organizacién y responsabilidades del organismo de instruccion;

- El método de aprobacion;

- Los requisitos, experiencia y calificacion del personal a ser capacitado;

- La finalidad y los objetivos de las politicas de instruccién, entrenamiento y de
evaluacion;

- Las facilidades y material necesario para la instruccion;

- Los requisitos, experiencia y calificacion de los instructores e inspectores
designados por el explotador;

- Contratos de arrendamiento;

- Aprobacion de instructores, inspectores designados del explotador y simuladores
de vuelo de los centros de instruccién extranjeros;

- Registros de instruccion, entrenamiento y calificacion;

Para la tripulacion de vuelo. Todos los elementos pertinentes prescritos en los
capitulos aplicables del LAR 135.

Para el personal de operaciones afectado, incluyendo los miembros de la
tripulacion:

- Todos los elementos pertinentes prescritos en las reglamentaciones aplicables
sobre transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea; y

- Todos los elementos pertinentes a seguridad.

Para el personal de operaciones distinto de los miembros de la tripulacion (por
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ejemplo: encargados de operaciones de vuelo/despachadores de vuelo, personal de
servicios de escala, etc.). Todos los demas elementos pertinentes prescritos en el
LAR 135 que tengan relacion con sus funciones y responsabilidades.

iii. Procedimientos
A. Procedimientos de capacitacion, entrenamiento y verificacion.

B. Procedimientos aplicables en el caso de que el personal no logre 0 mantenga los
estandares requeridos.

C. Procedimientos para asegurar que situaciones no normales o de emergencia que
requieran la aplicacion de una parte o la totalidad de los procedimientos no normales
o de emergencia y la simulacién de condiciones IMC por medios artificiales, no se
simulen durante vuelos comerciales de transporte aéreo.

iv. Descripcion de la documentacion que se archivara y los periodos de archivo.
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LAR 135 Apéndice K Sistemas de gestion de riesgos asociados a la fatiga (FRMS)

Apéndice k Los sistemas de gestion de riesgos asociados a la fatiga (FRMS)

Los sistemas de gestion de riesgos asociados a la fatiga (FRMS) establecidos de conformidad con la
seccion 135.240a del Capitulo B de este reglamento e incluiran, como minimo, lo siguiente:

1. Politicay documentacion sobre el FRMS
1.1 Criterios FRMS

1.1.1 El explotador definird su politica en materia de FRMS, especificando claramente todos los ele-
mentos del FRMS.

1.1.2 La politica requerira que en el manual de operaciones se defina claramente el alcance de las
operaciones con FRMS.

1.1.3 La politica:

a) reflejara la responsabilidad compartida de la administracion, las tripulaciones de vuelo y de cabina
y otros miembros del personal que participen;

b) establecera claramente los objetivos de seguridad operacional del FRMS;

c) llevaré la firma del funcionario responsable, de la organizacion;

d) se comunicarg, con un respaldo visible, a todos los sectores y niveles pertinentes de la organiz-
cion;

e) declarara el compromiso de la administracién respecto de la notificacion efectiva en materia de
seguridad operacional;

f) declarara el compromiso de la administracion respecto de la provision de recursos adecuados para
el FRMS;

g) declarara el compromiso de la administracién respecto la mejora continua del FRMS;

h) requerira que se especifiquen claramente las lineas jerarquicas de rendicion de cuentas para la
administracion, las tripulaciones de vuelo y de cabina y otros miembros del personal que participen; y
i) requerira revisiones periddicas para garantizar que mantiene su pertinencia e idoneidad.

Nota.— En el Manual de gestion de la seguridad operacional (Doc 9859) se describe la notificacion
efectiva de seguridad operacional.

1.2 Documentaciéon FRMS

El explotador elaborara y mantendra actualizada la documentacion relativa al FRMS, en la que se
describira y registrara lo siguiente:

a) politica y objetivos del FRMS;

b) procesos y procedimientos del FRMS;

c) rendicidn de cuentas, responsabilidades y autoridades respecto de los procesos y procedimientos;
d) mecanismos para contar con la participacion permanente de la administracion, las tripulaciones de
vuelo y de cabina y otros miembros del personal que intervienen;

e) programas de instruccion en FRMS, necesidades de capacitacion y registros de asistencia;

f) tiempo de vuelo, periodos de servicio y periodos de descanso programados y reales, con desvia-
ciones significativas y motivos por los que se anotaron las desviaciones; y

Nota.— Las desviaciones significativas se describen en el Manual sobre FRMS (Doc xxxx).

g) informacion elaborada por el FRMS incluyendo conclusiones a partir de datos recopilados, reco-
mendaciones y medias adoptadas.

2. Procesos de gestion de riesgos asociados a la fatiga

2.1 Identificacion de los peligros
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El explotador establecerd y mantendra tres procesos fundamentales y documentados para identificar
los peligros asociados a la fatiga:

2.1.1 Proceso predictivo

El proceso predictivo identificara los peligros asociados a la fatiga mediante el examen del horario de
la tripulacién y la consideracion de factores que conocidamente repercuten en el suefio y la fatiga y
gue afectan al desempefio. Los métodos de analisis podran incluir, sin caracter exclusivo, lo siguien-
te:

a) experiencia operacional del explotador o de la industria y datos recopilados en tipos similares de
operaciones;

b) practicas de programacion de horario basadas en hechos; y

¢) modelos biomatematicos.

2.1.2 Proceso proactivo

El proceso proactivo identificara los peligros asociados a la fatiga en el contexto de las operaciones
de vuelo en curso. Los métodos de analisis podran incluir, sin caracter exclusivo, lo siguiente:

a) notificacion, por el individuo, de los riesgos asociados a la fatiga;

b) estudios sobre fatiga de la tripulacion;

c) datos pertinentes sobre el desempefio de los miembros de las tripulaciones de vuelo y de cabina;
d) bases de datos de seguridad operacional y estudios cientificos disponibles; y

e) andlisis de la relacién entre las horas previstas de trabajo y las horas de trabajo reales.

2.1.3 Proceso reactivo

El proceso reactivo identificara la contribucién de los peligros asociados a la fatiga en los informes y
sucesos relacionados con posibles consecuencias negativas para la seguridad operacional, a fin de
determinar cdmo podria haberse minimizado el impacto de la fatiga. Este proceso podra iniciarse,
como minimo, a raiz de uno de los motivos que se indican a continuacion:

a) informes de fatiga;

b) informes confidenciales;

c) informes de auditoria;

d) incidentes; y

e) sucesos relacionados con el andlisis de los datos de vuelo.

2.2 Evaluacion de los riesgos

El explotador elaborara e implantara procedimientos de evaluacion de riesgos que permitan determi-
nar la probabilidad y posible gravedad de los sucesos relacionados con la fatiga e identificar los ca-
S0S en que se requiere mitigar los riesgos conexos.

2.2.1 Los procedimientos de evaluacion de riesgos permitiran examinar los peligros detectados y vin-
cularlos a:

a) los procesos operacionales;

b) su probabilidad,;

c) las posibles consecuencias; y

d) la eficacia de las barreras y controles de seguridad operacional existentes.

2.3 Mitigacion de los riesgos

2.3.1 El explotador elaborara e implantara procedimientos de mitigacion de los riesgos que permitan:
a) seleccionar estrategias de mitigacion apropiadas;

b) implantar estrategias de mitigacion; y

c) controlar la aplicacion y eficacia de las estrategias.
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3. Procesos de garantia de la seguridad operacional del FRMS

3.1 El explotador elaborara y mantendra procesos de garantia de la seguridad operacional del FRMS
para:

a) prever la supervision continua de la actuacion del FRMS, el analisis de tendencias y la medicion
para validar la eficacia de los controles de los riesgos de seguridad operacional asociados a la fatiga.
Entre otras, las fuentes de datos podran incluir lo siguiente:

1) notificacién e investigacion de los peligros;

2) auditorias y estudios; y

3) examenes y estudios sobre fatiga;

b) contar con un proceso oficial para la gestion del cambio que habra de incluir, entre otras cosas, lo
siguiente:

1) identificacion de los cambios en el entorno operacional que puedan afectar al FRMS;

2) identificacion de los cambios dentro de la organizacion que puedan afectar al FRMS; y

3) consideracion de los instrumentos disponibles que podrian utilizarse para mantener o mejorar la
actuacion del FRMS antes de introducir cambios; y

c) facilitar el mejoramiento continuo del FRMS, lo cual incluird, entre otras cosas:

1) la eliminacion y/o modificacion de los controles de riesgos que han tenido consecuencias no inten-
cionales o que ya no se necesitan debido a cambios en el entorno operacional o de la organizacion.
2) evaluaciones ordinarias de las instalaciones, equipo, documentacion y procedimientos; y

3) la determinacién de la necesidad de introducir nuevos procesos y procedimientos para mitigar los
riesgos emergentes relacionados con la fatiga.

4. Procesos de promocién del FRMS

4.1 Los procesos de promocion del FRMS respaldan el desarrollo permanente del FRMS, la mejora
continua de su actuacion global y el logro de niveles 6ptimos de seguridad operacional. El explotador
establecera y aplicarda lo siguiente, como parte de su FRMS:

a) programas de instruccion para asegurar que la competencia corresponda a las funciones y res-
ponsabilidades de la administracion, las tripulaciones de vuelo y de cabina, y todo otro miembro del
personal que participe en el marco del FRMS previsto; y

b) un plan de comunicacién FRMS eficaz que:

1) expligue los criterios, procedimientos, y responsabilidades de todos los que participan; y

2) describa las vias de comunicacién empleadas para recopilar y divulgar la informacion relacionada
con el FRMS.
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