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QUINTA REUNION DEL PANEL DE EXPERTOS EN OPERACIONES
(Lima, Perd, 28 de noviembre al 2 de diciembre de 2011)

Asunto 4: Enmienda 1 al LAR 91

Propuesta de mejora del LAR 91 Parte | — Capitulo A segin NE/01/2010 UTAR y
actualizacion en relacion a la Enmienda 28 literal a) y Enmienda 29 literal c) del Anexo
6 Parte Il y Enmienda 14 literal a) y Enmienda 15 literal b) del Anexo 6 Parte 111

(Nota de Estudio presentada por Pedro Chung Bartra (Relator),
Pedro Bielenberg y César Caballero

Resumen

Esta Nota de Estudio analiza la propuesta de mejora al texto del Capitulo A -
Generalidades del LAR 91 - Reglas de vuelo y operacion general, Parte | —
Aeronaves y la incorporacion de las Enmiendas 28 literal a) y 29 literal c) del
Anexo 6 Parte 1l y las Enmiendas 14 literal a) y 15 literal b) del Anexo 6 Parte I,
las que deben ser analizadas y validadas por el Panel de Expertos de Operaciones.

Referencia
— Anexo 6, Parte Il, Enmiendas 28 y 29
— Anexo 6, Parte I1l, Enmiendas 14 y 15
— Capitulo A, Parte I, LAR 91
— Capitulo F, Parte | del LAR 91
— Nota de estudio 02/2010 UTAR RPEO/5
— Adjunto AalaNE UTAR 02/2010
— Adjunto B a la NE UTAR 02/2010
— Reglamentos nacionales vigentes de los Estados miembros del SRVSOP
— Instrucciones para el trabajo de los Paneles de Expertos del SRVSOP
— Manual para los redactores de los LAR

1. Antecedentes

1.1 Mediante comunicacion AN 11/6.3.22-09/19 de fecha 3 de abril de 2009 y la
comunicacion AN 11/6.3.23-10/22 de fecha 1 de abril de 2010 enviada a los Estados contratantes al
Convenio de Chicago, el Secretario General de la OACI inform6 que la Comisidn de Aeronavegacién en
la quinta sesion de su 186 periodo de sesiones y la séptima sesion de su 189 periodo de sesiones, el
Consejo adoptd las Enmiendas 28 y 29 respectivamente de las Normas y métodos recomendados
internacionales, Operacion de aeronaves — Aviacion general internacional — Aviones (Anexo 6, Parte Il
al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional).
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1.2 Mediante Nota de estudio NE 01/2010, la ANAC de Argentina presenté las propuestas de
enmienda al LAR 91, Parte I, Capitulo A, que han sido analizadas y evaluadas como parte del proceso de
armonizacion que la Administracion Nacional de Aviacién Civil (ANAC) de Argentina ha emprendido
entre sus reglamentos nacionales y las Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos LAR.

1.3 Asimismo, con respecto a la comunicacién AN 11/32.3.6-09/20 de fecha 3 de abril de
2009 y AN 11/32.3.7-10/23 de fecha 1 de abril de 2010 enviada a los Estados contratantes al Convenio de
Chicago, el Secretario General de la OACI inform6 que la Comisién de Aeronavegacion en la quinta
sesion de su 186 periodo de sesiones y la séptima sesién de su 189 periodo de sesiones, el Consejo
adopt6 las Enmiendas 14 y 15 respectivamente de las Normas y métodos recomendados internacionales,
Operacion de aeronaves — Operaciones internacionales — Helicopteros (Anexo 6, Parte 111 al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional).

14 Se recibi6é la TAREA RPEO-5/5 — Propuesta de mejora LAR 91, Parte I, Capitulo Ay
actualizacion en base a las Enmiendas 28 y 29 del Anexo 6 Parte Il y las Enmiendas 14 y 15 del Anexo 6
Parte |11 al Convenio, para lo que se remitio a cada integrante del Grupo de tarea para su analisis toda la
documentacion correspondiente por parte del Comité Técnico.

2. Analisis

2.1 A la fecha, el Sistema cuenta con la Primera Edicién validada del Reglamento LAR 91 -
Reglas de vuelo y operacion general, aprobado por la Junta General que no ha sido actualizado con las
enmiendas de los Anexos pertinentes y las propuestas de mejora presentadas.

2.2 De acuerdo a la estrategia de desarrollo, armonizaciéon y adopcion de los LAR, los
reglamentos deben incluir las normas y métodos recomendados por la OACI en sus Anexos, lo cual
conlleva a una permanente mejora y actualizacién de las enmiendas que se introducen.

2.3 En el desarrollo de la tarea, el grupo de trabajo evalud el texto de las Secciones asignadas
del LAR 91, teniendo en cuenta;

a) La comunicacion a los Estados No. AN 11/6.3.22-09/19 y AN 11/6.3.23-10/22 -
Adopcidn de las Enmiendas 28 y 29 respectivamente del Anexo 6 Parte Il;

b) la comunicacién a los Estados No. AN 11/32.3.6-09/20 y AN 11/32.3.7-10/23 —
Adopcion de las Enmiendas 14 y 15 del Anexo 6, Parte IlI;

c) el cumplimiento de las normas y métodos recomendados internacionalmente
(SARPS) y el texto de las definiciones del Anexo 6;

d) la Nota de estudio 01/2010 UTAR;

e) el principio de lenguaje claro; y

f) laarmonizacién mundial y regional de las reglamentaciones.

2.4 Se propone la enmienda el encabezado del Capitulo A Generalidades del LAR 91, ya que
aparecia “Reglas de vuelo y operacion”; se propone una nueva definicion para “Avién Grande”; sobre la
aplicacion del LAR 91 se sugiere mantener lo enunciado por el Anexo 6 Parte Il con respecto al mar
territorial,; sobre el uso de sustancias psicoactivas se hace dos propuestas a evaluar en el panel de
expertos; sobre las unidades de medidas, se sugiere usar el LAR 1, en vista que se encuentran definidas
en dicho LAR y con respecto a la continuacion del vuelo en condiciones inseguras se estima que no se
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debe insertar una nueva seccion en vista que dicha preocupacion ya esta cubierta por otras secciones del
LAR 91.

25 Asimismo se propone la insercion por lo dispuesto por las enmiendas 14 literal (a)y 15
literal (b) del Anexo 6 Parte 11, con respecto a la definicion de “operaciones de aproximacion y aterrizaje
que utilizan procedimientos de aproximacion por instrumentos” para indicar requisitos de alcance visual
en la pista mas bajos para las operaciones CAT Il y CAT IlIA y B y enmienda de las disposiciones para
gue haya congruencia en la terminologia respecto al concepto de propulsion.

3. Conclusiones

De acuerdo a las consideraciones expuestas, se presenta en el Apéndice A a esta nota de
estudio la propuesta de mejora al texto del Capitulo A generalidades del LAR 91.

4. Accidn sugerida
Se invita a la Reunidn del Panel de Expertos de Operaciones a:
a)  Tomar nota de la informacion proporcionada en la presente nota de estudio; y

b)  validar o emitir comentarios que consideren pertinentes relacionados con la
propuesta de mejora al citado capitulo.

-FIN -
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PROPUESTA DE CAMBIO

En esta Columna se indica como quedaria la

propuesta final

RESULTADOS DEL ANALISIS
(Este recuadro se llena si no existe un sustento en el Anexo,
es diferente al Anexo, o si hay una propuesta de cambio al
LAR)

91 Capitulo A Generalidades

Generalidades en encabezamiento

Nota de estudio UTAR 01/2010

Comentario del experto:

El encabezamiento de las hojas que
componen el capitulo A de la LAR 91,
expresa “Reglas de vuelo y operacion
general” cuando el titulo del capitulo es
Generalidades

Propuesta

Modificar el encabezamiento de las paginas
componentes del Capitulo A reemplazando el
texto “Reglas de vuelo y operaciéon general”
por “Generalidades”

Grupo de tarea
Se toma en cuenta propuesta y se corrige el
encabezado del capitulo A Generalidades.

91.001 Definiciones,
abreviaturas y simbolos

(25) Area de maniobras.- Parte del

aerédromo que ha de utilizarse
para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, excluyendo
las plataformas.

(26) Area_de movimiento.- Parte del

aerédromo que ha de utilizarse
para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, integrada por
el area de maniobras y las
plataformas.

Nota de estudio UTAR 01/2010

Modificacién 1: error de numeracion de
definiciones.

Comentario del experto: Con el nimero 25
figuran 2 definiciones, “area de maniobras” y
“area de movimiento”. Resulta necesario
renumerar las definiciones.

Propuesta 1
Renumerar las definiciones de la Seccion.

Modificacién 2: Definicién de Avion Grande
Comentarios del Experto
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AnNexo o
Doc. OACI

PROPUESTA DE CAMBIO

En esta Columna se indica como quedaria la
propuesta final

RESULTADOS DEL ANALISIS
(Este recuadro se llena si no existe un sustento en el Anexo,
es diferente al Anexo, o si hay una propuesta de cambio al
LAR)

(35)Avién grande. Avion cuya masa
maxima certificada de despegue es
superior a 12.500 libras/ 5700 kg, o con
una configuracién de asientos de mas
de 19 asientos de pasajeros,
excluyendo los asientos de Ia
tripulacion.

Esta seccién no incorpora | definicion de
“Avion Grande”, siendo que su parte Il se
titula Aviones grandes y turboreactores.

Se considera conveniente incorporar dicha
definicion.

Pero, en ese sentido, la LAR 1 manifiesta, en
coincidencia con el Anexo 6:

Aviébn Grande. Avion cuya masa maxima
certificada de despegue es superior a 12,500
libras/5700 kg.(Anexo 6)

Cuando la LAR 91 menciona el ambito de la
aplicacion de la Parte II: Aviones grandes y
turboreactores, 91.1805(a) indica:

Turboreactores

(1) Turboreactores con 1 0 mas motores
y Aviones Grandes:

(2) Turbohelices y alternativos multi-
motores con una configuaracién de
mas de 19 asientos de pasajeros,
excluyendo los asientos de la
tripulacién; o

(3) Turbohélices y alternativos multi-
motores con un peso (masa) maximo
certificado de despegue superior a
5700 kg.
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PROPUESTA DE CAMBIO

En esta Columna se indica como quedaria la
propuesta final

RESULTADOS DEL ANALISIS
(Este recuadro se llena si no existe un sustento en el Anexo,
es diferente al Anexo, o si hay una propuesta de cambio al
LAR)

La referencia de 19 asientos establecida en
el parrafo 2 para que un avibn sea
considerado “grande”, no esta contemplado
en la definicion de Avion grande de la LAR 1
ni en el Anexo 6 OACI

Propuesta 2

Incorporar en la seccién 91.001Definiciones,
Abreviaturas y simbolos, la siguiente
definicién:

(34)Avion grande. Avién cuya masa maxima
certificada de despegue es superior a 12.500
libras/ 5700 kg, o con una configuracion de
asientos de mas de 19 asientos de
pasajeros, excluyendo los asientos de la
tripulacion.

Reenumerar las definiciones de la Seccion.

Nota: De aceptarse la propuesta, debera de
modificarse la definicion del LAR1

Grupo de Tarea

Se reenumerd las definiciones

La definicion de Avion grande se introdujo a
la seccion de definiciones correspondiéndole
el numero (35), no se incluye en el LAR 1,
pues en ella estan las definiciones generales
y en las definiciones del LAR 91 se
encuentran las especificas para las
operaciones segun esta norma.
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RESULTADOS DEL ANALISIS

LAR Anexo o PROPUESTA DE CAM BIQ (Este recuadro se llena si no existe un sustento en el Anexo,
Doc. OACI En esta CO'”mg?OS;u':s‘:;C?igg{m quedaria la es diferente al Anexo, o si hay una propuesta de cambio al
LAR)
91.005 Aplicacién 91.005 Aplicacién Nota de estudio UTAR 01/2010

(a) Los requisitos de los Capitulos

A, B y C de esta parte se
aplicaran a:

(1) las operaciones de la
aviacion general que se
efectien con cualquier
aeronave civil dentro del
territorio nacional;

(2) las personas que estén a
bordo de una aeronave civil
operada segun esta parte y

reglamento;

(3) las aeronaves de un
explotador de servicios
aéreos que ademas

deberan cumplir con los
requisitos especificos
establecidos en los LAR de
operaciones, tales como el
LAR 121y 135;

(4) las aeronaves de
explotadores extranjeros

que operen en territorio
nacional, que ademas
deberan cumplir con el

reglamento de operacion
aplicable; y

(a) Los requisitos de los Capitulos A, B
y C de esta parte se aplicaran a:

(1) las operaciones de la aviacién
general que se efectien con
cualquier aeronave civil dentro
del territorio nacional,

(2) las personas que estén a bordo
de una aeronave civil operada
segun esta parte y reglamento;

(3) las aeronaves de un explotador
de servicios aéreos que ademas

deberan  cumplir con los
requisitos especificos
establecidos en los LAR de

operaciones, tales como el LAR
121y 135;

(4) las aeronaves de explotadores
extranjeros que operen en
territorio nacional, que ademas

deberan  cumplir con el
reglamento de operacion
aplicable; y

(5) las aeronaves que se utilicen en
trabajos aéreos, que también

deberan cumplir con sus
reglamentos de  operacion
especificos.

Comentarios del experto

El parrafo (a) detalla el &mbito de aplicacién
de los capitulos A, B, C; y el subparrafo (1)
expresa que se aplica a cualquier aeronave
civil dentro del territorio nacional, sin el mar
territorial (a semejanza de lo expresado en la
seccién 91.105)

Debido a las discrepancias existentes, el
concepto de aguas jurisdiccionales resultaria
mas apropiado que mar territorial,
debiéndose incluir ademas el espacio aéreo
que las cubre.

Si bien el texto se basa en los Anexos OACI,
se considera conveniente incorporar en esta
seccion LAR la referencia indicada.

Deberia incorporarse una coma en el parrafo
(a) (3), para mejorar su redaccion.

Propuesta
Modificar el parrafo (a) de la seccién como se
indica:

() Los requisitos de los Capitulos A, By C
de esta parte se aplicaran a:

(1) las operaciones de la aviacion general
que se efectlien con cualquier aeronave
civil dentro del territorio nacional, aguas
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LAR Anexo o PROPUESTA DE CAMBIQ (Este recuadro se llena si no existe un sustento en el Anexo,
Doc. OACI En esta Columna se indica como quedaria la es diferente al Anexo, o si hay una propuesta de cambio al
propuesta final LAR)
. .- jurisdiccionales y espacio aéreo que las
(5) las aeronaves que se (b) Ademas de los requisitos de los qubre' y esp g
utilicen en trabajos aéreos, Capitulos A a C, los requisitos de '
mbién ran I ftulosD aM r .
23; ”rta becon debesis ;s,”((;‘,;zrt]g 0s D a M de esta parte se (2) las personas que estén a bordo de una
reglrfmentos de operacin P ' aeronave civil operada segun esta parte y
-~ . reglamento;
especificos. (1) a todas las aeronaves (aviones ¢

(b) Ademas de los requisitos de
los Capitulos A a C, los
requisitos de los Capitulos D a
M de esta parte se aplicaran:

(1) a todas las aeronaves
(aviones 'y helicépteros),
excepto cuando los mismos
estén establecidos en los
LAR de operaciones
especificos tales como el
LAR 121 y 135, en cuyo
caso se aplicardn éstos
ultimos.

(c) Esta parte del reglamento no
se aplicara a:

(1) globos cautivos;

(2) cometas;

(3) cohetes no tripulados;

(4) globos libres no tripulados;
y

(5) vehiculos
motorizados.

ultralivianos

(©)

y helicopteros), excepto cuando
los mismos estén establecidos
en los LAR de operaciones
especificos tales como el LAR
121 y 135, en cuyo caso se
aplicaran éstos ultimos.

Esta parte del reglamento no se
aplicaréa a:

(1) globos cautivos;

(2) cometas;

(3) cohetes no tripulados;

(4) globos libres no tripulados; y

(5) vehiculos ultralivianos
motorizados.

(3)las aeronaves de un explotador de
servicios aéreos que ademas deberan
cumplir con los requisitos especificos
establecidos en los LAR de operaciones,
tales como el LAR 121y 135;

(4)las aeronaves de explotadores
extranjeros que operen en territorio
nacional, aguas jurisdiccionales y espacio
aéreo que las cubre, las que ademas
deberan cumplir con el reglamento de
operacion aplicable; y

Grupo de tarea

La propuesta puede ser valida, pero al ser
una norma para la regién, cada Estado tiene
sus propia constitucion y leyes que definen
esos términos de acuerdo a sus politicas de
Estado, se sugiere mantener los términos del
Anexo 6, con fin de estandarizar los términos,
pero eso no obliga a los Estados miembros
del SRVSOP a cambiar sus propias leyes, los
cuales podrian armonizar esa seccion de
acuerdo con sus normas.
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RESULTADOS DEL ANALISIS

LAR Anexo o PROPUESTA DE CAM BIQ (Este recuadro se llena si no existe un sustento en el Anexo,
Doc. OACI En esta Columna se indica como quedaria la es diferente al Anexo, o si hay una propuesta de cambio al
propuesta final LAR)
" " Nota de estudio UTAR 01/2010
91.010 Uso probleman_co 91.010 Uso problenjatlco. de Comentario del experto

de sustancias sustancias psicoactivas

psicoactivas (@) El personal que cumple funciones El parrafo (a) de esta seccién presupone que

Pe q P . existen funciones relacionadas con la
(& El personal que cumple relacionadas con la seguridad

(b)

funciones criticas desde el
punto de vista de seguridad
operacional, debe abstenerse
de desempefiarlas mientras
esté bajo la influencia de
sustancias psicoactivas que

perjudiquen la  actuacién
humana.
El personal referido en el

Parrafo (a) de esta seccion,
debe abstenerse de todo tipo
de uso problematico de ciertas
sustancias.

operacional, debe abstenerse de
desempefiarlas mientras esté bajo
la influencia de sustancias
psicoactivas que perjudiquen la
actuacion humana.

(b) El personal referido en el Parrafo (a)
de esta seccién, debe abstenerse
de todo tipo de uso problematico de
ciertas sustancias.

Grupo de Tarea
91.010

Uso problematico de
sustancias psicoactivas

(a) El personal, sea titular de licencia o
no, que cumple funciones
relacionadas con la seguridad
operacional, no debe ejercer sus
funciones, mientras se encuentre
bajo los efectos directos o
ulteriores de cualquier sustancia
psicoactiva o neurotrépica, sea
estimulante, depresora, reguladora
0 moduladora de funciones
neurosensoriales 0

seguridad operacional que no son criticas, y
el personal que las cumple, podria hacerlo
bajo los efectos de sustancias psicoactivas.

Si bien el texto coincide con el anexo 2 OACI,
(2.5 Uso problematico de sustancias
psicoactivas); a los fines de esta seccién
seria conveniente establecer que son criticas
todas las funciones relacionadas con la
seguridad operacional, de modo que el
personal que las cumple, no pueda hacerlo
mientras se encuentra bajo influencia de las
mismas.

Propuesta

Modificar el texto del parrafo LAR 91.010 (a)
como se indica.

91.010 Uso problematico de

sustancias psicoactivas

(@) EI personal que cumple funciones
relacionadas con la seguridad
operacional, debe abstenerse de
desempefiarlas mientras esté bajo la
influencia de sustancias psicoactivas que
perjudiguen la actuacion humana.
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LAR

AnNexo o
Doc. OACI

PROPUESTA DE CAMBIO

En esta Columna se indica como quedaria la
propuesta final

RESULTADOS DEL ANALISIS
(Este recuadro se llena si no existe un sustento en el Anexo,
es diferente al Anexo, o si hay una propuesta de cambio al
LAR)

neuromusculares criticas en
aviacién (sea o no indicada por un
médico, si fuese terapéutica), que
por su accion psicofisiologica,
puede impedirle ejercer dichas
funciones en forma segura Yy
apropiada.

(b) El personal referido en el Parrafo
(@) de esta seccién, debe
abstenerse de todo abuso de

sustancias psicoactivas y
neurotrépicas, sean estimulantes,
depresoras, reguladoras 0
moduladoras de funciones

neurosensoriales, cognitivas 0
neuromusculares criticas en
aviacion y de cualquier otro uso
indebido de las mismas.

(b) EIl personal referido en el Péarrafo (a) de
esta seccion, debe abstenerse de todo
tipo de uso problematico de ciertas
sustancias.

Grupo de Tarea

Se evalu6 la propuesta, pero revisando el
LAR 61 y un especialista médico se realiza
otra propuesta para que haya congruencia
entre el LAR 91y el LAR 61, y se presenta al
panel de expertos ambas propuestas para su
aceptacion o aprobacién

91.035 Unidades de medida

Las unidades de medida que deberan
utilizarse a los fines de la aplicacion del
presente reglamento son las detalladas
en el Anexo 5 OACI “UNIDADES DE
MEDIDA QUE SE EMPLEARAN EN
LAS OPERACIONES AEREAS Y
TERRESTRES”, de la OACI,
particularmente con lo establecido en la
seccion 3.3 Aplicacién de unidades
especificas, y la Tabla 3-4 Aplicacion
normal de las unidades especificas de

Nota de estudio UTAR 01/2010
Comentarios del experto

El LAR 91 es el primer reglamento de la serie
LAR OPS, que reglamenta las operaciones
de vuelo.

En consecuencia, resulta imprescindible
definir cuales son las Unidades de medida
gue se utilizaran en el ambito de aplicacion
de estas normas.
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PROPUESTA DE CAMBIO

En esta Columna se indica como quedaria la
propuesta final

RESULTADOS DEL ANALISIS
(Este recuadro se llena si no existe un sustento en el Anexo,
es diferente al Anexo, o si hay una propuesta de cambio al
LAR)

medida, del citado anexo.

El Anexo 5 de la OACI “UNIDADES DE
MEDIDAS QUE SE EMPLEARAN EN LAS
OPERACIONES AEREAS Y TERRESTRES”,
fija las regulaciones internacionales al
respecto.

Propuesta

Incorporar en el Capitulo “A” Generalidades,
la seccién que se indica:

91.035 Unidades de medida

Las unidades de medida que deberan
utilizarse a los fines de la aplicacion del
presente reglamento son las detalladas en el
Anexo 5 OACI “UNIDADES DE MEDIDA
QUE SE EMPLEARAN EN LAS
OPERACIONES AEREAS Y TERRESTRES”,
de la OACI, particularmente con Io
establecido en la seccion 3.3 Aplicacién de
unidades especificas, y la Tabla 3-4
Aplicacibn normal de las unidades
especificas de medida, del citado anexo.

Grupo de Tarea

Después de revisar el LAR 1, se encontro las
unidades de medida del Anexo 5, por ende,
son las que se usan en los documentos LAR,
no habria motivo para recargar la norma este
tema.
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AnNexo o
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PROPUESTA DE CAMBIO

En esta Columna se indica como quedaria la
propuesta final

RESULTADOS DEL ANALISIS
(Este recuadro se llena si no existe un sustento en el Anexo,
es diferente al Anexo, o si hay una propuesta de cambio al
LAR)

91.040 Continuacion del vuelo en
condiciones inseguras.

Ningin Piloto al Mando permitira la
continuacion de un vuelo hacia
cualquier aeré6dromo al que ha sido
despachado si, en su opinion, la
operacion no puede ser completada en
forma segura, a menos que su criterio
indique que no existe un procedimiento
MAas seguro.

En tal evento, la prosecucion del vuelo
constituye una situacion de emergencia.

Nota de estudio UTAR 01/2010

El LAR 91 no establece regulaciones
respecto de la prosecucion de un vuelo en
condiciones inseguras.

Si bien el Anexo 6 OACI tampoco especifica
consideraciones al respecto, el tema fue
incorporado en el “Proyecto de Regulacion
Aeronautica Latinoamericana de
operaciones-Parte 1; LAR OPS parte 1
(derogada).

Se considera conveniente incorporar en el
LAR 91, una seccion que establezca el
criterio de operacién a adoptar por el Piloto al
Mando, cuando se produzca la situacion
insegura.

Propuesta

Incorporar al Capitulo “A” Generalidades, la
seccién que se indica:

91.040 Continuacion del vuelo en
condiciones inseguras.

Ningdn Piloto al Mando permitira la
continuacion de un vuelo hacia cualquier
aerédromo al que ha sido despachado si, en
su opinién, la operacibn no puede ser
completada en forma segura, a menos que
su criterio indigue que no existe un
procedimiento mas seguro.
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En tal evento, la prosecucion del vuelo
constituye una situacion de emergencia.

Grupo de Tarea

Existe secciones que cubren lo solicitado por
el experto argentino, como la LAR 91.120 y la
91.520, por lo que no se haria necesario
redundar en ese sentido.

91.120 Responsabilidad del piloto al
mando

El piloto al mando de la aeronave, manipule o
no los mandos, es responsable de que la
operacién de ésta se realice de acuerdo con
las reglas de vuelo, pero podra dejar de
seguirlas en circunstancias que hagan tal
incumplimiento absolutamente necesario por
razones de seguridad.

91.520 Emergencias en vuelo

(@) En caso de emergencia que ponga en
peligro la seguridad operacional o la
proteccién del avion o de las personas, si hay
que tomar alguna medida que infrinja los
reglamentos o procedimientos locales, el
piloto al mando lo notificara sin demora a las
autoridades locales competentes.

(b) Si lo exige el Estado donde ocurra el
incidente, el piloto al mando presentara un
informe sobre tal infraccion a la autoridad
competente de dicho Estado. En este caso,
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el piloto al mando presentara también una
copia del informe al Estado de matricula del
avién. Tales informes se presentaran, tan
pronto como sea posible y, por lo general,
dentro de un plazo de 10 dias.

Anexo 6 Parte
11

Motor. Unidad que se utiliza o se tiene
la intencién de utilizar para propulsar
una aeronave. Consiste, como minimo,
en aquellos componentes y equipos
necesarios para el funcionamiento y
control, pero excluye las hélices/los
rotores (si corresponde).

Especificacion para la
navegacion. Conjunto de requi-
sitos relativos a la aeronave y a
la tripulacién de vuelo necesarios
para dar apoyo a las operaciones
de la navegacion basada en la
performance dentro de un
espacio aéreo definido. Existen
dos clases de especificaciones
para la navegacion:

Especificacion RNP. Especifi-
cacion para la navegacién
basada en la navegacion de area
que incluye el requisito de control

Anexo 6 parte Il

Especificacion _para la navegacion.
Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacion de vuelo
necesarios para dar apoyo a las
operaciones de la navegacion basada
en la performance dentro de un espacio
aéreo definido. Existen dos clases de
especificaciones para la navegacion:

Especificacién para la performance de
navegacion requerida (RNP).
Especificacion para la navegacién
basada en la navegacién de area que
incluye el requisito de control y alerta de
la performance, designada por medio
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y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo
RNP; por ejemplo, RNP 4, RNP
APCH.

Especificacion RNAV. Especifi-
cacion para la navegacion
basada en la navegacion de area
que no incluye el requisito de

control 'y alerta de la
performance, designada por
medio del prefijo RNAV; por

ejemplo, RNAV 5, RNAV 1.

Operacién __de  Categoria I
(CATI.- Aproximacion y

aterrizaje  de
instrumentos con:

precision  por

a) una altura de decision inferior
a 60 m (200 ft) pero no inferior
a 30 m (100 ft); y

b) un alcance visual en la pista
no inferior a 300 m.

Operacién __de Categoria__1lIA

(CAT _1lIA).- Aproximacion y
aterrizaje de precisibn  por
instrumentos:

() hasta una altura de decision
inferior a 30 m (100 ft), o sin

del prefijo RNP; por ejemplo, RNP 4,
RNP APCH.

Especificacion para navegacion de area
(RNAV).  Especificacion para la
navegacion basada en la navegacion
de area que no incluye el requisito de
control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo RNAV;
por ejemplo, RNAV 5, RNAV 1.

Operacion _de Categoria 1l _(CATII.-

Aproximacién y aterrizaje de precision
por instrumentos con:

¢) una altura de decision inferior a 60 m
(200 ft) pero no inferior a 30 m (100

ft), y

d) un alcance visual en la pista no
inferior a 356-m. 300 m.

Operacién de Categoria IlIA (CAT 1lIA).-

Aproximacién y aterrizaje de precision
por instrumentos con:

(ii)hasta una altura de decisién inferior
a 30 m (100 ft), o sin limitacion de
altura de decision; y

(iv)een un alcance visual en la pista no
inferior a 200 m.
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limitacién de altura de decisién; y

(i) con un alcance visual en la
pista no inferior a 200 m.

Operacion de Categoria [IIB
(CAT 1lIB).- Aproximacién y
aterrizaje de precision  por
instrumentos:

(i) hasta una altura de decision
inferior a 15 m (50 ft), o sin
limitacién de altura de decision; y

(i) con un alcance visual en la
pista inferior a 200 m pero no
inferior a 50 m.

Operacién de Categoria IlIB (CAT I1lIB).-

Aproximacién y aterrizaje de precision
por instrumentos con:

(i) hasta una altura de decision
inferior a 15 m (50 ft), o sin
limitacion de altura de decision; y

(iv) een un alcance visual en la pista
inferior a 200—m 175 m. pero no
inferior a 50 m.
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Parte | - Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

91. 001 Definiciones, abreviaturas vy
simbolos

(@) Las siguientes definiciones son de
aplicacion en este reglamento:

(1) Actuacidon humana.- Capacidades y
limitaciones humanas que repercuten
en la seguridad y eficiencia de las
operaciones aeronauticas.

(2) Actos de interferencia ilicita.- Actos,
0 tentativas, destinados a
comprometer la seguridad de la
aviacion civil y del transporte aéreo,
es decir:

(i) apoderamiento ilicito de
aeronaves en vuelo,

(i) apoderamiento ilicito de
aeronaves en tierra,

(i) toma de rehenes a bordo de
aeronaves o en los aerédromos,

(iv) intrusion por la fuerza a bordo
de una aeronave, en un
aeropuerto o en el recinto de
una instalacion aerondutica,

(v) introduccién a bordo de una
aeronave 0 en un aeropuerto de
armas o de artefactos o
sustancias peligrosas con fines
criminales, comunicacion de
informacion falsa que
compromete la seguridad de
una aeronave en vuelo o en
tierra, o la seguridad de los
pasajeros, tripulacién, personal
de tierra y publico en un
aeropuerto o en el recinto de
una instalacion de aviacion civil.

(3) Aerodino.- Toda aeronave que
principalmente se sostiene en el aire
en virtud de fuerzas aerodinamicas.

(4) Aerddromo.- Area definida de tierra o
de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total 0
parcialmente a la llegada, salida y
movimiento en  superficie  de
aeronaves.

(5) Aerddromo controlado.- Aerédromo

en el que se facilita servicio de
control de transito aéreo para el
transito del aer6dromo.

Nota.- La expresiéon “aerédromo controlado”, no
implica que tenga que existir necesariamente una
zona de control.

(6)

(7)

(8)

(9)

Aerédromo de alternativa.-
Aerédromo al que podria dirigirse
una  aeronave cuando  fuera
imposible o no fuera aconsejable
dirigirse al aerédromo de aterrizaje
previsto o aterrizar en el mismo.

Aerbédromo de alternativa
posdespegue.- Aerédromo de
alternativa en el que podria aterrizar
una aeronave si esto fuera necesario
poco después del despegue y no
fuera posible utilizar el aer6dromo de
salida.

Aerédromo _de alternativa_en_ruta.-
Aerddromo en el que podria aterrizar
una aeronave si ésta experimentara
condiciones no normales o de
emergencia en ruta.

Aerédromo de  alternativa  de
destino.- Aerddromo de alternativa al
que podria dirigirse una aeronave si
fuera imposible o no fuera
aconsejable aterrizar en el
aerodromo de aterrizaje previsto.

Nota.- El aerédromo del que despega un vuelo
también puede ser aerédromo de alternativa en ruta
o0 aerédromo de alternativa de destino para dicho

vuelo.

(10) Aeronave.- Toda maquina que puede

sustentarse en la atmosfera por
reacciones del aire que no sean las
reacciones del mismo contra la
superficie de la tierra.

(11) Aerovia.- Area de control o parte de

ella dispuesta en forma de corredor.

(12) Alcance visual en la pista (RVR).-

Distancia hasta la cual el piloto de
una aeronave que Sse encuentra
sobre el eje de una pista puede ver
las sefales de superficie de la pista o
las luces que la delimitan o que
sefialan su eje.

(13) Altitud.- Distancia vertical entre un

nivel, punto u objeto considerado
como punto y el nivel medio del mar
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(MSL).

(14) Altitud de decisién (DA) o altura de
decision (DH).- Altitud o altura
especificada en la aproximacion de
precisién o en la aproximaciéon con
guia vertical, a la cual debe iniciarse
una maniobra de aproximacion
frustrada si no se ha establecido la
referencia visual requerida para
continuar la aproximacion.

Nota 1.- Para la altitud de decisién (DA) se toma como
referencia al nivel medio del mar y para la altura de
decisién (DH), la elevacion del umbral.

Nota 2.- La referencia visual requerida significa
aquella seccion de las ayudas visuales o del area de
aproximacién que deberia haber estado a la vista
durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera
hacer una evaluacién de la posicion y de la rapidez
del cambio de posiciéon de la aeronave, en relacién
con la trayectoria de vuelo deseada. En operaciones
de Categoria Ill con altura de decision, la referencia
visual requerida es aquella especificada para el
procedimiento y operacion particulares.

Nota 3.- Cuando se utilicen estas dos expresiones,
pueden citarse convenientemente como
“altitud/altura de decisién” y abreviarse en la forma
“DA/H".

(15) Altitud de franqueamiento  de
obstaculos (OCA) o altura de
franqueamiento de obstaculos
(OCH).- La altitud mas baja o la
altura mas baja por encima de la
elevacién del umbral de la pista
pertinente o por encima de la
elevacién del aer6dromo, segun
corresponda, utilizada para respetar
los correspondientes criterios de
franqueamiento de obstaculos.

Nota.- Para la altitud de franqueamiento de
obstaculos se toma como referencia el nivel medio
del mar y para la altura de franqueamiento de
obstaculos, la elevacion del umbral, o en el caso de
aproximaciones que no son de precision, la elevacién
del aerédromo o la elevacién del umbral, si éste
estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la
elevacion del aerédromo. Para la altura de
franqueamiento de obstaculos en aproximaciones en
circuito, se toma como referencia la elevacion del
aerédromo.

(16) Altitud de presion. Expresiéon de la
presion atmosférica mediante la
altitud que corresponde a esa
presion en la atmosfera tipo.

(17) Altitud de transicién.- Altitud a la cual,
o por debajo de la cual, se controla la
posicion vertical de una aeronave por
referencia a altitudes.

(18) Altitud minima de descenso (MDA) o
altura minima de descenso (MDH).-
Altitud o altura especificada en una
aproximacién que no sea de
precisién o en una aproximacion en
circuito, por debajo de la cual no
debe efectuarse el descenso sin la
referencia visual requerida.

Notal.- Para la altitud minima de descenso (MDA)
se toma como referencia el nivel medio del mar y
para la altura minima de descenso (MDH), la
elevacion del aer6dromo o la elevacion del umbral, si
éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la
elevacion del aerédromo. Para la altura minima de
descenso en aproximaciones en circuito se toma
como referencia la elevacién del aerédromo.

Nota 2.- La referencia visual requerida significa
aquella seccion de las ayudas visuales o del area de
aproximacion que deberia haber estado a la vista
durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera
hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez
del cambio de posicion de la aeronave, en relaciéon
con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de la
aproximacion en circuito, la referencia visual
requerida es el entorno de la pista.

(19) Altura.- Distancia vertical entre un
nivel, punto u objeto considerado
como punto y una referencia
especificada.

(20) Area congestionada.- En relacion con
una ciudad, aldea o poblacion, toda
area muy utilizada para fines
residenciales comerciales o]
recreativos.

(21) Area de aproximacién final y de
despegue (FATO).- Area definida en
la que termina la fase final de la
maniobra de aproximacion hasta el
vuelo estacionario o el aterrizaje y a
partir de la cual empieza la maniobra
de despegue. Cuando la FATO esté
destinada a helicopteros que operan
en Clase de performance 1, el area
definida comprendera el area de
despegue interrumpido disponible.

(22) Area de aterrizaje.- Parte del area de
movimiento destinada al aterrizaje o
despegue de aeronaves.

(23) Area de control.- Espacio aéreo
controlado que se extiende hacia
arriba desde un limite especificado
sobre el terreno.
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(24) Area de control terminal.- Area de
control establecida generalmente en
la confluencia de rutas ATS en las
inmediaciones de uno o0 mas
aerodromos principales.

(25) Area _de maniobras.- Parte del
aerodromo que ha de utilizarse para
el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, excluyendo las
plataformas.

(26) Area de movimiento.- Parte del
aerédromo que ha de utilizarse para
el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el area de
maniobras y las plataformas.

(27) Area de sefales.- Area de un
aerodromo utilizada para exhibir
sefiales terrestres.

(28) Ascenso en crucero.- Técnica de
crucero de un avion, que resulta en
un incremento neto de altitud a
medida que disminuye el peso
(masa) del avion.

(29) Asesoramiento anticolision.-
Asesoramiento prestado por una
dependencia de servicios de transito
aéreo, con indicacién de maniobras
especificas para ayudar al piloto a
evitar una colision.

(30) Aterrizaje forzoso seguro.- Aterrizaje
0 amaraje inevitable con una
prevision razonable de que no se
produzcan lesiones a las personas
en la aeronave ni en la superficie.

(31) Autoridad ATS competente.- La
autoridad apropiada designada por el
Estado responsable de proporcionar
los servicios de transito aéreo en el
espacio aéreo de que se trate.

(32) Autoridad competente.-

(i) En cuanto a los vuelos sobre alta
mar: la autoridad apropiada del
Estado de matricula.

(i) En cuanto a los vuelos que no
sean sobre alta mar: la autoridad
apropiada del Estado que tenga
soberania sobre el territorio
sobrevolado.

(33) Autorizacién del control de transito
aéreo.- Autorizacion para que una

aeronave proceda en condiciones
especificadas por una dependencia
de control de transito aéreo.

(34) Avibn (aeroplano).- Aerodino
propulsado por motor, que debe su
sustentacion en vuelo principalmente
a reacciones aerodinamicas
ejercidas sobre superficies que
permanecen fijas en determinadas
condiciones de vuelo.

Nota 1.- Por razones de comodidad, la expresion
“autorizacion del control de transito aéreo” suele
utilizarse en la forma abreviada de “autorizacion”,
cuando el contexto lo permite.

Nota 2.- La forma abreviada “autorizacion” puede ir

seguida de las palabras “de rodaje”, “de despegue”,
“‘de salida”, “en ruta”, “de aproximaci6én” o “de
aterrizaje”, para indicar la parte concreta del vuelo a
que se refiere.

(35) Avién grande. Avion cuya masa
maxima certificada de despegue es
superior a 12.500 libras/ 5700 kg, o
con una configuracion de asientos de
mas de 19 asientos de pasajeros,
excluyendo los asientos de Ila
tripulacion.

(36) Base de operacion.- Lugar desde el
cual se ejerce el control operacional.

Nota.- Normalmente, la base de operacién es el sitio
donde trabaja el personal que participa en la
operacion del avién y estan los registros asociados a
la operacion. La base de operacion tiene un grado de
permanencia superior al de un punto de escala
normal.

(37) Calle de rodaje.- Via definida en un
aer6dromo terrestre, establecida
para el rodaje de aeronaves Yy
destinada a proporcionar enlace
entre una y otra parte del aerédromo,
incluyendo:

a.Calle de acceso al puesto de
estacionamiento de aeronave.
La parte de una plataforma
designada como calle de
rodaje 'y destinada a
proporcionar acceso a los
puestos de estacionamiento
de aeronaves solamente.

b.Calle de rodaje en la plataforma.
La parte de un sistema de
calles de rodaje situada en
una plataforma y destinada a
proporcionar una via para el
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(38) Centro de

rodaje a través de la

plataforma.

c.Calle de salida rapida. Calle de
rodaje que se une a una pista
en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que
permita a los aviones que
aterrizan virar a velocidades
mayores que las que se
logran en otras calles de
rodaje de salida y logrando
asi que la pista esté ocupada
el minimo tiempo posible.

control de  &rea.-
Dependencia  establecida  para
facilitar servicio de control de transito
aéreo a los vuelos controlados en las
areas de control bajo su jurisdiccion.

(39) Centro de informaciéon de vuelo.-

Dependencia establecida para
facilitar servicio de informacion de
vuelo y servicio de alerta.

(40) Clases de espacio aéreo de los

servicios de transito aéreo.- Partes
del espacio aéreo de dimensiones
definidas, designadas
alfabéticamente, dentro de las cuales
pueden realizarse tipos de vuelos
especificos y para las que se
especifican los servicios de transito
aéreo y las reglas de operacion.

Nota.- El espacio aéreo ATS se clasifica en Clases A

aG.

(41) Comunicaciones

por _enlace de
datos.- Forma de comunicacion
destinada al intercambio de
mensajes mediante enlace de datos.

(42) Comunicaciones por enlace de datos

controlador-piloto (CPDLC).-
Comunicacién entre el controlador y
el piloto por medio de enlace de
datos para las comunicaciones ATC.

(43) Condicién de aeronavegabilidad.-.

Estado de una aeronave, motor,
hélice o pieza que se ajusta al disefio
aprobado correspondiente y esta en
condiciones de operar de modo
seguro.

(44) Condiciones meteorologicas de vuelo

por instrumentos (IMC).- Condiciones
meteorolégicas  expresadas  en
términos de Vvisibilidad, distancia

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

desde las nubes y techo de nubes,
inferiores a los minimos
especificados para las condiciones
meteorolégicas de vuelo visual.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual (VMCQC).- Condiciones
meteorolégicas  expresadas  en
términos de visibilidad, distancia
desde las nubes y techo de nubes,
iguales 0 mejores que los minimos
especificados.

Nota.- Los minimos especificados para las
condiciones meteoroldgicas de vuelo visual
figuran en las Secciones 91.320 a 91.355 de
este reglamento.

Conformidad  (visto bueno) de
mantenimiento.- Documento por el
que se certifica que los trabajos de
mantenimiento a los que se refiere,
han sido concluidos de manera
satisfactoria, bien sea de
conformidad con los datos aprobados
y los procedimientos descritos en el
manual de procedimientos del
organismo de mantenimiento o
segun un sistema equivalente.

Control operacional.- La autoridad
ejercida respecto a la iniciacion,
continuacion, desviacion o}
terminacién de un vuelo en interés de
la seguridad de la aeronave y de la
regularidad y eficacia del vuelo.

Dia calendario.- Lapso de tiempo o
periodo de tiempo transcurrido, que
utiliza el Tiempo universal
coordinado (UTC) o la hora local, que
empieza a la medianoche y termina
24 horas después en la siguiente
medianoche.

Dependencia de control de
aproximacion.- Dependencia
establecida para facilitar servicio de
control de transito aéreo a los vuelos
controlados que lleguen a uno o mas
aerddromos o salgan de ellos.

Dependencia de control de transito
aéreo.- Expresién genérica que se
aplica, segun el caso, a un centro de
control de area, a una dependencia
de control de aproximacion o a una
torre de control de aerédromo.
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(51)

(52)

(53)

Dependencia de servicios de transito
aéreo.- Expresion genérica que se
aplica, segun el caso, a una
dependencia de control de transito
aéreo, a un centro de informacién de
vuelo o a una oficina de notificacion
de los servicios de transito aéreo.

Derrota.- La proyeccién sobre la
superficie terrestre de la trayectoria
de una aeronave, cuya direccién en
cualquier punto se expresa
generalmente en grados a partir del
norte (geografico, magnético o de la
cuadricula).

Dispositivo _de _instruccién __ para
simulacion de vuelo.- Cualquiera de
los tres tipos de aparatos que se
describen a continuacién, en los
cuales se simulan en tierra las
condiciones de vuelo:

(i) Simulador de vuelo: proporciona
una representacion exacta del
puesto de mando de un tipo
particular de aeronave, al grado
que simula fielmente las
funciones de los mandos de las
instalaciones y sistemas
mecanicos, eléctricos,
electronicos, etc., de a bordo, el
medio ambiente normal de los
miembros de la tripulacion de
vuelo y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese
tipo de aeronave.

(i) Entrenador para procedimientos
de vuelo: produce con toda
fidelidad el medio ambiente del
puesto de mando y simula las
indicaciones de los
instrumentos, las funciones
simples de los mandos de las

instalaciones y sistemas
mecénicos, eléctricos,
electrénicos, etc., de a bordo, y
la performance y las

caracteristicas de vuelo de las
aeronaves de una clase
determinada.

(i) Entrenador basico de vuelo por
instrumentos: esta equipado con
los instrumentos apropiados y
simula el medio ambiente del
puesto de mando de una

(51)

(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

aeronave en
condiciones de
instrumentos.

vuelo, en
vuelo  por

Distancia de aceleracidn-parada
disponible (ASDA).- La longitud del
recorrido de despegue disponible
mas la longitud de zona de parada, si
la hubiera.

Distancia de aterrizaje disponible
(LDA).- La longitud de la pista que se
ha declarado disponible y adecuada
para el recorrido en tierra de un avién
que aterrice.

Distancia _de despeque disponible
(TODA).- La longitud del recorrido de
despegue disponible mas la longitud
de la zona de obstaculos, si la
hubiera.

Duracion total prevista.- En el caso
de los vuelos IFR, el tiempo que se
estima necesario a partir del
momento del despegue para llegar al
punto designado, definido con
relacion a las ayudas para la
navegacion, desde el cual se tiene la
intencion de iniciar un procedimiento
de aproximacién por instrumentos o,
si no existen ayudas para la
navegacion  asociadas con el
aerddromo de destino, para llegar a
la vertical de dicho aerédromo. En el
caso de los vuelos VFR, el tiempo
gque se estima necesario a partir del
momento del despegue para llegar a
la vertical del aerédromo de destino.

Enderezamiento.- Ultima maniobra
realizada por un avion durante el
aterrizaje, en la cual el piloto reduce
gradualmente la velocidad y la razén
de descenso hasta que la aeronave
esté sobre el inicio de la pista y, justo
a unos pocos pies sobre la misma,
inicia el enderezamiento llevando la
palanca de mando suavemente hacia
atras. El enderezamiento aumenta el
angulo de ataque y permite que el
avion tome contacto con la pista con
la velocidad mas baja hacia adelante
y con la menor velocidad vertical.

Error del sistema altimétrico (ASE).-
Diferencia entre la altitud indicada
por el altimetro, en el supuesto de un
reglaje barométrico correcto y la
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altitud de presién correspondiente a
la presion ambiente sin
perturbaciones.

(57) Error vertical total (TVE).- Diferencia
geométrica vertical entre la altitud de
presibn real de vuelo de una
aeronave y su altitud de presion
asignada (nivel de vuelo).

(58) Espacio _aéreo con _servicio de
asesoramiento.- Un espacio aéreo de
dimensiones definidas, o ruta
designada, dentro de los cuales se
proporciona servicio de
asesoramiento de transito aéreo.

(59) Espacio aéreo controlado.- Espacio
aéreo de dimensiones definidas
dentro del cual se facilita servicio de
control de transito aéreo, de
conformidad con la clasificacion del
espacio aéreo.

Nota.- Espacio aéreo controlado es una expresion
genérica que abarca las Clases A, B, C, D y E del
espacio aéreo ATS, descritas en el Anexo 11, 2.6.

(60) Especificacidon para la navegacion.
Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacion de vuelo
necesarios para dar apoyo a las
operaciones de la navegacion
basada en la performance dentro de
un espacio aéreo definido. Existen
dos clases de especificaciones para
la navegacion:

Especificacion para la performance
de navegacion requerida (RNP).
Especificacion para la navegacién
basada en la navegacion de area
que incluye el requisito de control y
alerta de la performance, designada
por medio del prefijo RNP; por
ejemplo, RNP 4, RNP APCH.

Especificacion para navegacion de
area (RNAV). Especificacion para la
navegacion basada en la
navegacion de area que no incluye
el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio
del prefijo RNAV; por ejemplo,
RNAV 5, RNAV 1.

(61) Estacién  aerondautica.- Estacion
terrestre del servicio movil
aeronautico. En ciertos casos, una
estacién aeronautica puede estar

instalada, por ejemplo, a bordo de un
barco o de una plataforma sobre el

mar.
(62) Estaciébn de radio de control
aeroterrestre.- Estacion de
telecomunicaciones aerondauticas

que, como principal responsabilidad,
tiene a su cargo las comunicaciones
relativas a la operaciéon y control de
aeronaves en determinada area

(63) Estado de matricula.- Estado en el
cual esta matriculada la aeronave.

Nota.- En el caso de matricula de aeronaves de una
agencia internacional de explotacion sobre una base
que no sea nacional, los Estados que constituyan la
agencia estan obligados conjunta y solidariamente a
asumir las obligaciones que, en virtud del Convenio
de Chicago, corresponden al Estado de matricula.

(64) Explotador.- Persona, organismo o
empresa que se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion de
aeronaves.

Nota.— En el contexto del Anexo 6, Parte II, el
explotador no se dedica al transporte de
pasajeros,carga O correo por remuneracion o
arrendamiento.

(65) Fases criticas de vuelo.- Aquellas
partes de las operaciones que
involucran el rodaje, despegue,
aterrizaje y todas las operaciones de
vuelo debajo de 10 000 pies, excepto
vuelo de crucero.

(66) Fase de aproximacion y aterrizaje-
helicdpteros.- Parte del vuelo a partir
de 300 m (1 000 ft) sobre la
elevacibn de la FATO, si se ha
previsto que el vuelo exceda de esa
altura, o bien a partir del comienzo
del descenso en los demas casos,
hasta el aterrizaje o hasta el punto de
aterrizaje interrumpido.

(67) Ease de despegue y ascenso inicial.-
Parte del vuelo a partir del comienzo
del despegue hasta 300 m (1 000 ft)
sobre la elevacion de la FATO, si se
ha previsto que el vuelo exceda de
esa altura o hasta el fin del ascenso
en los demas casos.

(68) Fase en ruta.- Parte del vuelo a partir
del fin de la fase de despegue y
ascenso inicial hasta el comienzo de
la fase de aproximacion y aterrizaje.

(69) Globo libre no tripulado. Aeréstato
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sin tripulacion propulsado por medios
no mecanicos, en vuelo libre.

Nota.- Los globos libres no tripulados se clasifican
como pesados, medianos o ligeros, de conformidad
con las especificaciones que figuran en el Apéndice
4 del Anexo 2 al Convenio.

(70) Grupo motor critico.- Grupo motor
cuya falla produce el efecto mas
adverso en las caracteristicas de la
aeronave (rendimiento u operacion)
relacionadas con el caso de vuelo de
gue se trate.

(71) Helicoptero.- Aerodino que se
mantiene en vuelo principalmente en
virtud de la reaccién del aire sobre
uno o0 mas rotores propulsados por
motor que giran alrededor de ejes
verticales o casi verticales.

(72) Helicoptero de Clase de performance
1.- Helicoptero cuya performance, en
caso de falla del grupo motor critico,
permite aterrizar en la zona de
despegue interrumpido o continuar el
vuelo en condiciones de seguridad
hasta una zona de aterrizaje
apropiada, segin el momento en que
ocurra la falla.

(73) Helicoptero de Clase de performance
2.- Helicoptero cuya performance, en
caso de falla del grupo motor critico,
permite continuar el vuelo en
condiciones de seguridad, excepto
que la falla se presente antes de un
punto definido después del despegue
o después de un punto definido antes
del aterrizaje, en cuyos casos puede
requerirse un aterrizaje forzoso.

(74) Helicoptero de Clase de performance
3.- Helicoptero cuya performance, en
caso de falla del grupo motor en
cualquier punto del perfil de vuelo,
debe requerir un aterrizaje forzoso.

(75) Heliplataforma.- Helipuerto situado
en una estructura mar adentro, ya
sea flotante o fija.

(76) Helipuerto.- Aerédromo o éarea
definida sobre una estructura artificial
destinada a ser utilizada, total o
parcialmente, para la llegada, la
salida o el movimiento de superficie
de los helicépteros.

(77) Helipuerto de alternativa.- Helipuerto

(78)

(79)

especificado en el plan de vuelo, al
cual puede dirigirse el helicéptero
cuando no sea aconsejable aterrizar
en el helipuerto previsto.

Helipuerto  elevado.-  Helipuerto
emplazado sobre una estructura
terrestre elevada.

Hora prevista de aproximacion.- Hora
a la que el ATC prevé que una
aeronave que llega, después de
haber experimentado una demora,
abandonara el punto de referencia de
espera para completar su
aproximacion para aterrizar.

Nota.- La hora a que realmente se abandone el
punto de referencia de espera dependera de la
autorizacion de aproximacion.

(80)

(81)

(82)

(83)

(84)

(85)

Hora prevista de fuera calzos.- Hora
estimada en la cual la aeronave
iniciara el desplazamiento asociado
con la salida.

Hora prevista de llegada.- En los
vuelos IFR, la hora a la cual se prevé
que la aeronave llegara sobre un
punto designado, definido con
referencia a las ayudas para la
navegacién, a partir del cual se
iniciarA  un  procedimiento  de
aproximacién por instrumentos, o, si
el aer6dromo no esta equipado con
ayudas para la navegacion, la hora a
la cual la aeronave llegara sobre el
aerddromo. Para los vuelos VFR, la
hora a la cual se prevé que la
aeronave llegaréa sobre el aerédromo.

IFR.- Simbolo utilizado para designar
las reglas de vuelo por instrumentos.

IMC.- Simbolo utllizado para
designar las condiciones
meteorolégicas de  vuelo  por
instrumentos.

Informacién de transito.- Informacion
expedida por una dependencia de
servicios de transito aéreo para
alertar al piloto sobre otro transito
conocido u observado que pueda
estar cerca de la posicion o ruta
previstas de vuelo y para ayudar al
piloto a evitar una colisién.

Inspector del explotador (IDE)
(simulador _de vuelo).- Una persona
quien esta calificada para conducir
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(86)

(87)

(88)

(89)

(90)

(91)

una evaluacion, pero sélo en un
simulador de wvuelo o en un
dispositivo de instruccién de vuelo
(FTD) de un tipo de aeronave en
particular para un explotador.

Inspector del explotador (aviones).-
Una persona calificada y vigente en
la operacion del avion relacionado,
quién esta calificada y permitida a
conducir evaluaciones en un avion,
simulador de wvuelo, o en un
dispositivo de instruccién de vuelo de
un tipo particular de avién para el
explotador.

Informacién meteoroldgica.- Informe
meteoroldgico, andlisis, prondstico y
cualquier otra declaracion relativa a
condiciones meteoroldgicas
existentes o previstas.

Instalaciones y  servicios  de
navegacién _ aérea.- Cualquier
instalacién y servicios utilizados en, o
diseflados para usarse en ayuda a la
navegacion aérea, incluyendo
aerédromos, é&reas de aterrizaje,
luces, cualquier aparato o equipo
para difundir informacion
meteoroldgica, para sefializacion,
para hallar direccion radial o para
comunicacion radial o por otro medio
eléctrico y cualquier otra estructura o
mecanismo que tenga un proposito
similar para guiar o controlar vuelos
en el aire o el aterrizaje y despegue
de aeronaves.

Libro de a bordo (bitdcora de vuelo).-
Un formulario firmado por el Piloto al
mando (PIC) de cada vuelo, el cual
debe contener: la nacionalidad y
matricula del avion; fecha; nombres
de los tripulantes; asignacion de
obligaciones a los tripulantes; lugar
de salida; lugar de llegada; hora de
salida; hora de llegada; horas de
vuelo; naturaleza del vuelo (regular o
no regular); incidentes,
observaciones, en caso de haberlos
y firma del PIC.

Limite de autorizacién.- Punto hasta
el cual se concede a una aeronave
una autorizacion del control de
transito aéreo.

Lista de desviacibn respecto a la

(92)

(93)

(94)

(95)

configuracién (CDL).- Lista
establecida por el organismo
responsable del disefio del tipo de
aeronave con aprobacion del Estado
de disefio, en la que figuran las
partes exteriores de un tipo de
aeronave de las que podria
prescindirse al inicio de un vuelo y
que incluye, de ser necesario,
cualquier informacion relativa a las
consiguientes limitaciones respecto a
las operaciones y correccion de la
performance.

Lista de equipo minimo (MEL).- Lista
de equipo que basta para el
funcionamiento de una aeronave, a
reserva de determinadas
condiciones, cuando parte del equipo
no funciona y que ha sido preparada
por el explotador de conformidad con
la MMEL establecida para el tipo de
aeronave o0 de conformidad con
criterios mas restrictivos.

Lista maestra de equipo minimo
(MMEL).- Lista establecida para un
determinado tipo de aeronave por el
organismo responsable del disefio
del tipo de aeronave con aprobacion
del Estado de disefio, en la que
figuran elementos del equipo, de uno
0 mas de los cuales podria
prescindirse al inicio del vuelo. La
MMEL puede estar asociada a
condiciones de operacion,
limitaciones o] procedimientos
especiales. La MMEL suministra las
bases para el desarrollo, revision y
aprobacion por parte de la Autoridad
de Aviacion Civil (AAC) de una MEL
para un explotador individual.

Longitud efectiva de la pista.- La
distancia para aterrizar desde el
punto en el cual el plano de
franqueamiento de obstaculos
asociado con el extremo de
aproximacioén de la pista intercepta la
linea central de ésta hasta el final de
la misma.

Mantenimiento.- Ejecucion de los
trabajos requeridos para asegurar el
mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves,
lo que incluye una o varias de las
siguientes tareas:
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reacondicionamiento, inspeccién,
reemplazo de piezas, rectificacion de
defectos e incorporacion de una
modificacion o reparacion.

(96) Mantenimiento de la
aeronavegabilidad.- Conjunto de
procedimientos que permite asegurar
que todas las aeronaves cumplen
con los requisitos aplicables de
aeronavegabilidad y se mantienen en
condiciones de operar de modo
seguro durante toda su vida til.

(97) Manual de control de mantenimiento
del explotador (MCM).- Documento
que describe los procedimientos del
explotador para garantizar que todo
mantenimiento, programado o no, se
realiza en las aeronaves del
explotador a su debido tiempo y de
manera controlada y satisfactoria.

(98) Manual de operaciones _ (OM).-
Manual que contiene procedimientos,
instrucciones 'y orientacibn que
permiten al personal encargado de
las operaciones desempefiar sus
obligaciones.

(99) Manual de operacién de la aeronave
(AOM).- Manual, aceptable para el
Estado del explotador, que contiene
procedimientos, listas de verificacion,
limitaciones, informacion sobre la
performance, detalles de los
sistemas de aeronave y otros textos
pertinentes a las operaciones de las
aeronaves.

Nota.- el manual de operacion de la aeronave es
parte del manual de operaciones.

(100) Manual de vuelo (AFM).- Manual
relacionado con el certificado de
aeronavegabilidad, que contiene
limitaciones dentro de las cuales la
aeronave debe considerarse
aeronavegable, asi como las
instrucciones e informacién que
necesitan los miembros de Ia
tripulacion de vuelo, para la
operacioén segura de la aeronave.

(101) Mejores practicas de la industria.-
Textos de orientacion preparados por
un érgano de la industria, para un
sector particular de la industria de la
aviacion, a fin de que se cumplan los
requisitos de las normas y métodos

recomendados de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional, otros
requisitos de seguridad operacional
de la aviacion y las mejores préacticas
gue se consideren apropiadas.

Nota.- Los Estados pueden aceptar y hacer mencion
a las mejores practicas de la industria al preparar
reglamentos para cumplir los requisitos del Anexo 6,
Parte I1.

(102)Mercancias peligrosas.- Todo objeto
0 sustancia que pueda constituir un
riesgo para la salud, la seguridad, la
propiedad o el medio ambiente y que
figura en la lista de mercancias
peligrosas de las Instrucciones
Técnicas o esté clasificado conforme
a dichas instrucciones.

Nota 1.- Las mercancias peligrosas estan
clasificadas en el Anexo 18, Capitulo 3.

Nota 2.- Las Instrucciones Técnicas se encuentran
establecidas en el Doc 9284 de la OACI.

(103)Miembro de la tripulacion de cabina.-
Miembro de la tripulacién que, en
interés de la seguridad de los
pasajeros, cumple con las
obligaciones que le asigne el
explotador o el piloto al mando de la
aeronave, pero que no actuara como
miembro de la tripulacion de vuelo.

(104)Miembro de la tripulaciéon de vuelo.-
Miembro de la tripulacion, titular de la
correspondiente licencia, a quien se
asignan obligaciones esenciales para
la operacion de wuna aeronave
durante el periodo de servicio de
vuelo.

(105)Minimos de utilizacion de
aerddromo/helipuerto.- Las
limitaciones de uso que tenga un
aerédromo/helipuerto para:

(i) el despegue, expresadas en
términos de alcance visual en la
pista o visibilidad y, de ser
necesario, condiciones de
nubosidad;

(i) el aterrizaje en aproximaciones
de precision y las operaciones
de aterrizaje, expresadas en
términos de visibilidad o alcance
visual en la pista y la
altitud/altura de decision (DA/H)
correspondientes a la categoria
de la operacion;
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(i) el aterrizaje en operaciones de
aproximacién y aterrizaje con
guia vertical, expresadas en
términos de visibilidad o de
alcance visual en la pista y
altitud/altura de decision (DA/H);

y

(iv) el aterrizaje en aproximaciones
gue no sean de precision y las
operaciones  de aterrizaje,
expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la
pista, altitud/altura minima de
descenso (MDA/H) y, de ser
necesario, condiciones  de
nubosidad.

(106) Motor. Unidad que se utliza o se
tiene la intencion de utilizar para
propulsar una aeronave. Consiste,
como minimo, en aquellos
componentes y equipos necesarios
para el funcionamiento y control,
pero excluye las hélices/los rotores
(si corresponde).

(107)Navegacion basada en la
performance (PBN). Requisitos para
la navegacion de area basada en la
performance que se aplican a las
aeronaves que realizan operaciones
en una ruta ATS, en un
procedimiento de aproximacién por
instrumentos 0 en un espacio aéreo
designado.

Nota.- Los requisitos de performance se expresan
en las especificaciones para la navegacion
(especificaciones RNAV y RNP) en funcién de la
precision, integridad, continuidad, disponibilidad y
funcionalidad necesarias para la operaciéon
propuesta en el contexto de un concepto para un
espacio aéreo particular.

(108)Navegacion de area (RNAV). Método
de navegacibn que permite la
operacion de aeronaves en cualquier
trayectoria de vuelo deseada, dentro
de la cobertura de las ayudas para la
navegacién basadas en tierra o en el
espacio, o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas auténomas,
0 una combinacién de ambas.

Nota.- La navegacion de area incluye la navegacion
basada en la performance asi como otras
operaciones no incluidas en la definicion de
navegacion basada en la performance.

(109)Nivel.- Término genérico referente a

la posicion vertical de una aeronave

en vuelo, que significa
indistintamente altura, altitud o nivel
de vuelo.

(110)Nivel de crucero.- Nivel que se
mantiene  durante  una  parte
considerable del vuelo.

(111)Nivel de vuelo.- Superficie de presion
atmosférica constante relacionada
con determinada referencia de
presion, 1013,2 hPa, separada de
otras superficies analogas por
determinados intervalos de presion.

Nota 1.- Cuando un baroaltimetro calibrado de
acuerdo con la atmdsfera tipo:

a) se ajuste al QNH, indicara la altitud;

b) se ajuste al QFE, indicar4 la altura sobre la
referencia QFE;

c) se ajuste a la presiéon de 1013,2 hPa, podra usarse
para indicar niveles de vuelo.

Nota 2.- Los términos “altura” y “altitud”, usados en la
Nota 1, indican alturas y altitudes altimétricas mas
bien que alturas y altitudes geométricas

(112)Nivel deseado de seqguridad (TLS).-
Expresion genérica que representa el
nivel de riesgo que se considera
aceptable en circunstancias
particulares.

(113)Noche.- Las horas comprendidas
entre el fin del crepusculo civil
vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino, o cualquier
otro periodo entre la puesta y la
salida del sol que prescriba la
autoridad correspondiente.

(114)Oficina _de  notificacion de los
servicios de transito aéreo.- Oficina
creada con objeto de recibir los
informes referentes a los servicios de
transito aéreo y los planes de vuelo
gue se presentan antes de la salida.

Nota.- Una oficina de notificacion de los servicios de
trdnsito  aéreo  puede  establecerse  como
dependencia separada o combinada con una
dependencia existente, tal como otra dependencia de
los servicios de transito aéreo, o una dependencia
del servicio de informacién aeronautica.

(115)Operaciéon _de  aproximacién vy
aterrizaje que no es de precision.-
Aproximacion y  aterrizaje  por
instrumentos que utiliza guia lateral
pero no utiliza guia vertical.
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(116)Operacion _de  aproximacion vy
aterrizaje con guia vertical.- Tipo de
aproximacion por instrumentos que
utiliza guia lateral y vertical pero no
satisface los requisitos establecidos

para las operaciones de
aproximacion y  aterrizaje  de
precision.

(117)Operacion __de _aproximacion vy
aterrizaje de precision.-
Aproximacién y aterrizaje  por
instrumentos que utiliza guia de
precision lateral y vertical con
minimos  determinados por la
categoria de la operacion.

Nota.- Guia lateral y vertical significa guia
proporcionada por:

(i) una radioayuda terrestre para la
navegacion; o

(i) datos de navegacién generados
mediante computadora.

(118)Operacion de Categoria | (CAT 1).-
Aproximacién y  aterrizaje  de
precision por instrumentos con

a) una altura de decision no inferior a 60
m (200 ft); y

b) con una visibilidad no inferior a 800 m,
0 un alcance visual en la pista (RVR)
no inferior a 550 m.

(119)Operacién de Categoria Il (CATI).-
Aproximacion y  aterrizaje  de
precision por instrumentos con:

a) una altura de decisién inferior a 60 m
(200 ft) pero no inferior a 30 m (100

ft);, y

b) un alcance visual en la pista no
inferior a 350-m. 300 m.

(120)Operacion de Categoria 1IIA (CAT
[lIA).- Aproximacion y aterrizaje de
precision por instrumentos con:

(i) bhasta una altura de decision
inferior a 30 m (100 ft), o sin
limitacion de altura de decision;

y

(i) een un alcance visual en la pista
no inferior a 200 m.

(121)Operacion de Cateqgoria 11IB (CAT
[lIB).- Aproximacion y aterrizaje de
precision por instrumentos con:

()

(ii)

hasta una altura de decision
inferior a 15 m (50 ft), o sin
limitaciéon de altura de decision;

y
€eh un alcance visual en la pista

inferior a 260w 175 m.pero no
inferior a 50 m.
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(122)Operacion de Categoria IlIC (CAT
HIC).- Aproximacién y aterrizaje de
precisién por instrumentos sin altura
de decision ni limitaciones en cuanto
al alcance visual en la pista.

Nota.- Cuando los valores de la altura de decision
(DH) y del alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacion diferentes,
las operaciones de aproximacion y aterrizaje por
instrumentos han de efectuarse de acuerdo con los
requisitos de la categoria mas exigente.

(123)Operacién de la aviacion
corporativa.- La explotaciéon o
utilizaciéon no comercial de aeronaves
por parte de una empresa para el
transporte de pasajeros 0
mercancias como medio para la
realizacion de los negocios de la
empresa, para cuyo fin se contratan
pilotos profesionales.

(124)Operacién de la aviacién general.-
Operacién de aeronave distinta de la
de transporte aéreo comercial o de la
de trabajos aéreos.

(125)Operacién de largo alcance sobre el
agua.- Con respecto a un avion, es
una operacion sobre el agua a una
distancia horizontal de mas de 50
NM desde la linea de costa mas
cercana.

(126)Operacion de transporte aéreo
comercial.- Operacion de aeronave
que supone el transporte de
pasajeros, carga O correo por
remuneracion o arrendamiento.

(127)Performance de comunicacion
requerida (RCP).- Declaracion de los
requisitos de performance para
comunicaciones operacionales para
funciones ATM especificas.

(128)Periodo de descanso.- Todo periodo
de tiempo en tierra durante el cual el
explotador releva de todo servicio a
un miembro de la tripulacion de
vuelo.

(129)Periodo de servicio de vuelo.-
Comprende el periodo de tiempo
transcurrido desde el momento en
que un miembro de la tripulacion de
vuelo comienza a prestar servicios
inmediatamente después de un
periodo de descanso y antes de
hacer un vuelo o una serie de vuelos,

hasta el momento en que el miembro
de la tripulacién de vuelo se le releva
de todo servicio después de haber
completado tal vuelo o series de
vuelo. El tiempo se calcula usando
ya sea el UTC o la hora local para
reflejar el tiempo total transcurrido.

(130)Personal que ejerce funciones
dedicadas desde el punto de vista de
la_seguridad.- Personas que podrian
poner en peligro la seguridad de la
aviacion si cumplieran sus
obligaciones y funciones del modo
indebido, lo cual comprende — sin
limitarse s6lo a los que siguen — a
los miembros de tripulaciones, al
personal de mantenimiento de
aeronaves y a los controladores de
transito aéreo.

(131)Piloto_al mando.- Piloto designado
por el explotador, o por el propietario
en el caso de la aviacién general,
para estar al mando y encargarse de
la realizacion segura de un vuelo.

(132)Pista.- Area rectangular definida en
un aerddromo terrestre preparada
para el aterrizaje y el despegue de
las aeronaves.

(133)Plan____de  vuelo.- Informacion
especificada que, respecto a un
vuelo proyectado o a parte de un
vuelo de una aeronave, se somete a
las dependencias de los servicios de
trnsito aéreo.

(134)Plan_de vuelo ATS.- Informacién
detallada proporcionada al Servicio
de transito aéreo (ATS), con relacion
a un vuelo proyectado o porcion de
un vuelo de una aeronave. El término
“Plan de vuelo” es utlizado para
comunicar informaciéon completa y
variada de todos los elementos
comprendidos en la descripcion del
plan de vuelo, cubriendo la totalidad
de la ruta de un vuelo, o informacion
limitada requerida cuando el
propdsito es obtener una
autorizacion para una porcién menor
de un vuelo tal como atravesar una
aerovia, despegar desde o aterrizar
en un aerédromo determinado.

Nota.- Los requisitos respecto al plan de vuelo se
encuentran en la Secciones 91.210 a 91.230.
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Cuando se emplea la expresion “formulario de plan
de vuelo”, se refiere al modelo del formulario de plan
de vuelo modelo OACI que figura en el Apéndice 2
del Doc 4444 — Gestion de transito aéreo de la OACI.

(135)Plan_de vuelo actualizado.- Plan de
vuelo que comprende las
modificaciones, si las hay, que
resultan de incorporar autorizaciones
posteriores.

(136)Plan _de vuelo presentado.- Plan de
vuelo, tal como ha sido presentado a
la dependencia ATS por el piloto o su
representante designado, sin ningun
cambio subsiguiente.

(137)Plan de vuelo repetitivo (RPL).- Plan
de vuelo relativo a cada uno de los
vuelos regulares que se realizan
frecuentemente con idénticas
caracteristicas basicas, presentados
por los explotadores para que las
dependencias de los servicios de
transito aéreo (ATS) los conserven y
utilicen repetidamente.

(138)Plan operacional de vuelo.- Plan del
explotador para la realizacion segura
del vuelo, basado en la
consideracion de la performance del
avién, en otras limitaciones de
utilizacion y en las condiciones
previstas pertinentes a la ruta que ha
de seguirse y a los aer6dromos de
gue se trate.

(139)Plataforma.- Area definida, en un
aerédromo terrestre, destinada a dar
cabida a las aeronaves para los fines
de embarque o desembarque de
pasajeros, correo 0 carga,
abastecimiento de  combustible,
estacionamiento o mantenimiento.

(140)Principios ___relativos _a _ factores
humanos.- Principios que se aplican
al disefio, certificacion, instruccion,
operaciones y mantenimiento
aeronautico y cuyo objeto consiste
en establecer una interfaz segura
entre los componentes humano y de
otro tipo del sistema mediante la
debida consideracion de la actuacion
humana.

(141)Procedimiento de aproximacion por
instrumentos.- Serie de maniobras
predeterminadas  realizadas  por
referencia a los instrumentos de a

bordo, con proteccibn especifica
contra los obstaculos desde el punto
de referencia de aproximacion inicial
0, cuando sea el caso, desde el inicio
de una ruta definida de llegada hasta
un punto a partir del cual sea posible
hacer el aterrizaje; y luego, si no se
realiza éste, hasta una posicion en la
cual se apliqguen los criterios de
circuito de espera o de margen de
franqueamiento de obstaculos en
ruta. Los procedimientos de
aproximacién por instrumentos se
clasifican como sigue:

Procedimientos de aproximacion con
guia vertical (APV).

Procedimiento por instrumentos en el
que se utiliza guia lateral y vertical,
pero que no satisface los requisitos
establecidos para las operaciones de
aproximacion de precision y aterrizaje.

Procedimientos de aproximaciéon de
precision (PA).-

Procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos en el que se utiliza guia
lateral y vertical de precision con los
minimos  determinados por la
categoria de operacion.

Nota.- Guia lateral y vertical se refiere a la guia
proporcionada ya sea por:

a) una ayuda terrestre para la navegacion; o
bien

b) datos de navegacion generados por
computadora.

Procedimiento de aproximacion que
no es de precision (NPA).-

Procedimiento de aproximacién por
instrumentos en el que se utiliza guia
lateral pero no guia vertical.

(142)Programa de mantenimiento.-

Documento que describe las tareas
concretas de mantenimiento
programadas y la frecuencia con que
han de efectuarse y procedimientos
conexos, por ejemplo el programa de
fiabilidad, que se requieren para la
seguridad de las operaciones de
aquellas aeronaves a las que se
aplique el programa.

(143)Publicacién de informacion

aeronautica (AIP).- Publicacién
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expedida por cualquier Estado, o con
su autorizacion, que contiene
informacién aeronautica, de caracter
duradero, indispensable para la
navegacion aérea.

(144)Punto de cambio.- El punto en el cual
una aeronave que navega en un
tramo de una ruta ATS definido por
referencia a los radiofaros
omnidireccionales VHF, se espera
que transfiera su referencia de
navegacion primaria, de la
instalacién por detras de la aeronave
a la instalacion inmediata por delante
de la aeronave.

Nota.- Los puntos de cambio se establecen con el fin
de proporcionar el mejor equilibrio posible en cuanto
a fuerza y calidad de la sefial entre instalaciones, a
todos los niveles que hayan de utilizarse y para
asegurar una fuente comin de guia en azimut para
todas las aeronaves que operan a lo largo de la
misma parte de un tramo de ruta.

(145)Punto de decisién para el aterrizaje
(LDP).- Punto que se utiliza para
determinar la performance de
aterrizaje y a partir del cual, al ocurrir
una falla de grupo motor en dicho
punto, se puede continuar el
aterrizaje en  condiciones de
seguridad o bien iniciar un aterrizaje
interrumpido o abortado. Se aplica
también a los helicopteros de Clase
de perfomance 1.

(146)Punto de decisién para el despegue
(TDP).- Punto utllizado para
determinar la performance de
despegue a partir del cual, si se
presenta una falla de grupo motor,
puede interrumpirse el despegue o
bien continuarlo en condiciones de
seguridad.

Nota.- LDP se aplica a los helicopteros de Clase de
performance 1.

(147)Punto definido antes del aterrizaje
(DPBL).- Punto dentro de la fase de
aproximacion y aterrizaje, después
del cual no se asegura la capacidad
del helicoptero para continuar el
vuelo en condiciones de seguridad,
con un motor fuera de
funcionamiento, pudiendo requerirse
un aterrizaje forzoso.

(148)Punto definido después del
despeque (DPATOQO).- Punto dentro

de la fase de despegue y de ascenso
inicial, antes del cual no se asegura
la capacidad del helicoptero para
continuar el vuelo en condiciones de
seguridad, con un motor fuera de
funcionamiento, pudiendo requerirse
un aterrizaje forzoso. Se aplica a los
helicépteros de Clase de
performance 2.

(149)Punto de espera de la pista.- Punto
designado destinado a proteger una
pista, una superficie limitadora de
obstdculos o un é&rea critica o
sensible para los sistemas ILS/MLS,
en el que las aeronaves en rodaje y
los vehiculos se detendran y se
mantendran a la espera, a menos
que la torre de control de aerédromo
autorice otra cosa.

Nota.- En la fraseologia radiotelefénica la expresién
“punto de espera” designa el punto de espera de la
pista.

(150)Punto _de _ notificacion.  Lugar
geografico especificado, con
referencia al cual puede notificarse la
posicion de una aeronave.

(151)Radiotelefonia.- Forma de
radiocomunicaciéon destinada
principalmente al intercambio vocal
de informacion.

(152)Reqion de informacién de vuelo.-
Espacio aéreo de dimensiones
definidas, dentro del cual se facilitan
los servicios de informacién de vuelo
y de alerta.

(153)Recorrido _de despegue disponible
(TORA).- La longitud de la pista que
se ha declarado disponible vy
adecuada para el recorrido en tierra
del avidn que despegue.

(154)Reqistrador de vuelo.- Cualquier tipo
de registrador instalado en la
aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o0
incidentes.

(155)Reparacién.- Restauracion de un
producto aeronautico a su condicion
de aeronavegabilidad para asegurar
que la aeronave sigue satisfaciendo
los aspectos de disefio que
corresponden a los requisitos de
aeronavegabilidad aplicados para
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expedir el certificado de tipo para el
tipo de aeronave correspondiente,
cuando ésta haya sufrido dafios o
desgaste por el uso.

(156)Rodaje.- Movimiento autopropulsado
de una aeronave sobre la superficie
de un aerédromo, excluidos el
despegue y el aterrizaje.

(157)Rodaje _aéreo.- Movimiento de un
helicéptero o VTOL por encima de la
superficie de un  aerédromo,
normalmente con efecto de suelo y a
una velocidad respecto al suelo
normalmente inferior a 37 km/h (20
kt).

Nota.- La altura real puede variar, y algunos

helicépteros habran de efectuar el rodaje aéreo por

encima de los 8 m (25 ft) sobre el nivel del suelo a fin

de reducir la turbulencia debida al efecto de suelo y
dejar espacio libre para las cargas por eslinga.

(158)Rumbo.- (de la aeronave). La
direccibn en que apunta el eje
longitudinal de una aeronave,
expresada generalmente en grados
respecto al norte (geogréfico,
magnético, de la brgjula o de la
cuadricula).

(159)Ruta ATS.- Ruta especificada que se
ha designado para canalizar la
corriente del transito segun sea
necesario para proporcionar servicios
de trénsito aéreo.

Nota 1.- La expresién “ruta ATS” se aplica, segun el
caso, a aerovias, rutas con asesoramiento, rutas con
0 sin control, rutas de llegada o salida, etc.

Nota 2.- Las rutas ATS se definen por medio de
especificaciones de ruta que incluyen un designador
de ruta ATS, la derrota hacia o desde puntos
significativos (puntos de recorrido), la distancia entre
puntos significativos, los requisitos de notificacion vy,
segin lo determinado por la autoridad ATS
competente, la altitud segura minima.

(160)Ruta con servicio de asesoramiento.
Ruta designada a lo largo de la cual
se proporciona servicio de
asesoramiento de transito aéreo.

(161)Servicio de alerta. Servicio
suministrado para notificar a los
organismos pertinentes respecto a
aeronaves que necesitan ayuda de
bisqueda y salvamento y auxiliar a
dichos organismos segln convenga.

(162)Servicio de asesoramiento  de
transito _aéreo. Servicio que se

suministra en el espacio aéreo con
asesoramiento para que, dentro de lo
posible, se mantenga la debida
separacion entre las aeronaves que
operan segun planes de vuelo IFR.

(163)Servicio de control de aerdédromo.
Servicio de control de transito aéreo
para el transito de aer6dromo.

(164)Servicio de control de aproximacion.
Servicio de control de transito aéreo
para la llegada y salida de vuelos
controlados.

(165)Servicio de control de area.- Servicio
de control de transito aéreo para los
vuelos controlados en las areas de
control.

(166)Servicio de control de transito aéreo.-
Servicio suministrado con el fin de:

(i) prevenir colisiones:
(A) entre aeronaves; y

(B) en el area de maniobras,
entre aeronaves y
obstaculos; y

(i) acelerar y mantener
ordenadamente el movimiento
del transito aéreo.

(167)Servicio de informacién de vuelo.-
Servicio cuya finalidad es aconsejar y
facilitar informacion atil para la
realizacion segura y eficaz de los
vuelos.

(168)Servicio de transito aéreo. Expresién
genérica que se aplica, segun el
caso, a los servicios de informacion
de vuelo, alerta, asesoramiento de
trdnsito aéreo, control de transito
aéreo (servicios de control de area,
control de aproximacion o control de
aer6dromo).

(169)Sistema _anticolision de a bordo
(ACAS). Sistema de aeronave
basado en sefiales de respondedor
del radar secundario de vigilancia
(SSR) que funciona
independientemente  del equipo
instalado en tierra para proporcionar
aviso al piloto sobre posibles
conflictos entre aeronaves dotadas
de respondedores SSR.
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(170)Sistema de gestion de la seguridad
operacional.- Enfoque sistematico
para la gestion de la seguridad
operacional, que incluye la estructura
organica, lineas de responsabilidad,
politicas y procedimientos
necesarios.

(171)Sistema de visién mejorada (EVS).
Sistema de presentacion, en tiempo
real, de imagenes electrénicas de la
escena exterior mediante el uso de
sensores de imagenes.

(172)Sustancias psicoactivas.- El alcohol,
los opiaceos, los canabinoides, los
sedantes e hipnéticos, la cocaina,
otros psicoestimulantes, los
alucinbgenos y los disolventes
volatiles, con exclusiéon del tabaco y
la cafeina.

(173)Techo de nubes. Altura a que, sobre
la tierra o el agua, se encuentra la
base de la capa inferior de nubes por
debajo de 6 000 m (20 000 ft) y que
cubre més de la mitad del cielo.

(174)Tiempo de vuelo - aviones.- Tiempo
total transcurrido desde que el avién
comienza a moverse con el proposito
de despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

Nota 1.- Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es
sinénimo de tiempo entre “calzos” de uso general, que
se cuenta a partir del momento en que el avion
comienza a moverse con el propésito de despegar,
hasta que se detiene completamente al finalizar el
vuelo.

Nota 2.- El tiempo de vuelo en vuelos de entrenamiento
0 en simulador son parte de esta definicion y esta
sujeto a las limitaciones de este reglamento para
establecer los requisitos de descanso después de esa
actividad.

(175)Tiempo _de vuelo — helicopteros.-
Tiempo total transcurrido desde el
momento que las palas del rotor
comienzan a girar, hasta el momento
en que el helicoptero se detiene
completamente al finalizar el vuelo y
se detienen las palas del rotor.

(176)Tipo de performance de
comunicacién _requerida (tipo de
RCP). Un indicador (p. €j., RCP 240)
que representa los valores asignados
a los parametros RCP para el tiempo
de transaccion, la continuidad, la

disponibilidad y la integridad de las
comunicaciones.

(177)Torre _de control de aerédromo.
Dependencia  establecida para
facilitar servicio de control de transito
aéreo al transito de aerédromo.

(178)Trabajos aéreos. Operacion de
aeronave en la que ésta se aplica a
servicios especializados tales como
agricultura, construccion, fotografia,
levantamiento de planos,
observacion y patrulla, blisqueda y
salvamento, anuncios aéreos, etc.

(179)Transito aéreo. Todas las aeronaves
que se hallan en vuelo y las que
circulan por el area de maniobras de
un aerédromo.

(180)Transito de aerédromo.- Todo el
transito que tiene lugar en el area de
maniobras de un aerédromo y todas
las aeronaves que vuelen en las
inmediaciones del mismo.

Nota.- Se considera que una aeronave esta en las
inmediaciones de un aerédromo cuando esta dentro
de un circuito de transito de aerédromo o bien
entrando o saliendo del mismo.

(181)Transmisor de localizacion  de
emergencia (ELT). Término genérico
que describe el equipo que difunde
sefiales distintivas en frecuencias
designadas y que, segun la
aplicaciébn puede ser de activacion
automatica al impacto o bien ser
activado manualmente.

Existen los siguientes tipos de ELT:

(i) ELT fijo automético [ELT(AF)].
ELT de activacion automatica

que se instala
permanentemente en la
aeronave.

(i) ELT portatil automatico

ELT(AP)]. ELT de activacion
automética que se instala
firmemente en la aeronave, pero
que se puede sacar de la misma
con facilidad.

(i) ELT de desprendimiento
automatico [ELT(AD)]. ELT que
se instala firmemente en la
aeronave y se desprende vy
activa  automdticamente  al
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impacto y en algunos casos por
accion de sensores
hidrostaticos. También puede
desprenderse manualmente.

(iv) ELT de supervivencia [ELT(S)].
ELT que puede sacarse de la
aeronave, que esta estibado de
modo que su utilizacion
inmediata en caso de
emergencia sea facil y que

puede ser activado
manualmente por los
sobrevivientes.

(182)Tripulante.- Persona asignada por el
explotador para cumplir funciones en
una aeronave durante un periodo de
servicio de vuelo.

(183)Uso___ problematico de  ciertas
sustancias. El uso de una o mas
sustancias psicoactivas por el
personal aeronautico de manera que:

(i) constituya un riesgo directo para
quien las usa o ponga en peligro
las vidas, la salud o el bienestar
de otros; o

(i) provoque o empeore un
problema o desorden de
caracter ocupacional, social,
mental o fisico.

(184)VER. Simbolo utilizado para designar
las reglas de vuelo visual.

(185)Visibilidad.- En sentido aeronautico
se entiende por visibilidad el valor
mas elevado entre los siguientes:

() la distancia maxima a la que
pueda verse y reconocerse un
objeto de color negro de
dimensiones convenientes,
situado cerca del suelo, al ser
observado ante un fondo
brillante;

(i) la distancia maxima a la que
puedan verse e identificarse las
luces de aproximadamente mil
candelas ante un fondo no
iluminado.

Nota.- La definicién se aplica a las observaciones
de visibilidad en los informes locales ordinarios y
especiales, a las observaciones de la visibilidad
reinante y minima notificadas en los informes
METAR y SPECI y a las observaciones de la
visibilidad en tierra.

(186)Visibilidad en tierra. Visibilidad en un
aerédromo, indicada por un
observador competente o por
sistemas automaéticos.

(187)Visibilidad en vuelo. Visibilidad hacia
adelante desde el puesto de pilotaje
de una aeronave en vuelo.

(188) Visualizador de “cabeza alta”
(HUD). Sistema de presentacion
visual de la informacion de vuelo en
el campo visual frontal externo del

piloto.
(189)VMC. Simbolo utilizado para
designar las condiciones

meteorolégicas de vuelo visual.

(190)VTOSS.- Velocidad minima a la cual
puede lograrse el ascenso con el
grupo motor critico fuera de
funcionamiento, con los demas
grupos motores en funcionamiento
dentro de los limites operacionales
aprobados.

(191)Vuelo acrobético. Maniobras
realizadas intencionadamente con
una aeronave, que implican un
cambio brusco de actitud, o una
actitud o variacion de velocidad
anormal.

(192)Vuelo controlado.- Todo vuelo que
esta supeditado a una autorizacion
del control de transito aéreo (ATC).

(193)Vuelo IFR. Vuelo efectuado de
acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos.

(194)Vuelo prolongado sobre el agua.
Vuelo sobre el agua a mas de 93 km
(50 NM) o a 30 minutos, a velocidad
normal de crucero, lo que sea menor,
de distancia respecto de un area en
tierra que resulte apropiada para
realizar un aterrizaje de emergencia.

(195)Vuelo  VFR. Vuelo efectuado de
acuerdo con las reglas de vuelo
visual.

(196)Vuelo VFR especial. Vuelo VFR al
que el control de transito aéreo ha
concedido autorizacién para que se
realice dentro de una zona de control
en condiciones  meteorologicas
inferiores a las VMC
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(b)

(197)Zona de control. Espacio aéreo
controlado que se extiende hacia
arriba desde la superficie terrestre
hasta un limite superior especificado.

(198)Zona de transito de aerédromo.
Espacio aéreo de dimensiones
definidas establecido alrededor de un
aerddromo para la proteccion del
transito del aerédromo.

(199)Zona_peligrosa. Espacio aéreo de
dimensiones definidas en el cual
pueden desplegarse en
determinados momentos actividades
peligrosas para el vuelo de las
aeronaves.

(200)Zona prohibida. Espacio aéreo de
dimensiones definidas sobre el
territorio o las aguas jurisdiccionales
de un Estado, dentro del cual esta
prohibido el vuelo de las aeronaves.

(201)Zona restringida. Espacio aéreo de
dimensiones definidas sobre el
territorio o las aguas jurisdiccionales
de un Estado, dentro del cual esta
restringido el vuelo de las aeronaves,
de acuerdo con determinadas
condiciones especificadas.

Las siguientes abreviaturas son de
aplicacion para este reglamento:

AAC Autoridad de aviacion civil.
AC Corriente alterna
ACAS Sistema anticolisiéon de a

bordo.

ADREP Notificacion de datos sobre
accidentes/incidentes.

ADS Vigilancia dependiente
automatica

ADS-B Vigilancia dependiente
automatica - supervision

ADS-C Vigilancia dependiente
automatica - contrato

AFCS Sistema de mando automatico
de vuelo.

AFM Manual de vuelo de la
aeronave.

AGA Aerbédromos, rutas aéreas y
ayudas terrestres.

AGL Sobre el nivel del terreno.

AIG

AOC

AOM

APU
ASE
ATC
ATM
ATS
CAT
CAT I
CAT Il
CAT il
CAT IlIA
CAT 1IB
CAT IlIC
CFIT

CDL

cm
CP
CRM

CVR

DA
DA/H
DBPL

DC
DFIS

DH
DME
DPATO

Investigacion y prevencion de
accidentes.

Certificado de explotador de
servicios aéreos.

Manual de operacién de la
aeronave.

Grupo auxiliar de energia.
Error del sistema altimétrico.
Control de transito aéreo.
Gestidn de transito aéreo.
Servicio de transito aéreo.
Categoria.

Operacién de Categoria I.
Operacion de Categoria Il.
Operacion de Categoria lIl.
Categoria IlIA

Categoria IlIB

Categoria llIC

Impacto contra el suelo sin
pérdida de control

Lista de desviaciones
respecto a la configuracion.

Centimetro
Copiloto

Gestion de los recursos en el
puesto de pilotaje.

Registrador de la voz en el
puesto de pilotaje.
Dimension maxima del
Helicoptero

Altitud de decision.
Altitud/altura de decisién

Punto definido antes del
aterrizaje

Mando de dispositivo auxiliar

Servicios de informacion de
vuelo por enlace de datos

Altura de decision.
Equipo radiotelemétrico

Punto definido después del
despegue
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DSTRK
ECAM

EFIS

EGT

EICAS

ELT

ELT(AD)

ELT(AF)
ELT(AP)
ELT(S)
EPR
ETA
ETOPS

FATO

FDAU

FDR

FM
FL
FM
ft
FTD

GCAS

GNSS

GPS

GPWS

Derrota deseada

Monitor electrénico
centralizado de aeronave

Sistema electrénico de
instrumentos de vuelo

Temperatura de los gases de
escape

Sistema de alerta a la
tripulacion 'y  sobre los
parametros del motor

Transmisor de localizacion de
emergencia

ELT de
automatico

desprendimiento

ELT fijo automatico

ELT portéatil automatico
ELT de supervivencia
Relacién de presiones
Hora prevista de llegada.

Vuelos a grandes distancias
de aviones con dos grupos
motores de turbina.

Area de aproximacion final y de
despegue

Unidad de adquisicion de
datos de vuelo

Registrador de datos de
vuelo.

Mecanico de a bordo.

Nivel de vuelo.

Frecuencia modulada

Pie

Dispositivo de instruccién de
vuelo.

Aceleracién normal

Sistema de prevencion de
colisién con el terreno

Sistema mundial de
navegacion por satélite

Sistema mundial de
determinacion de la posicion.

Sistema de advertencia de la
proximidad del terreno.

hPa
HFM

IDE
IFR

ILS

IMC

INS

km
km/h
kt
LDA

LDAH

LDP

LDRH

LOA
LOC
LOFT

LORAN
LVTO

MCM

MDA
MDA/H

MEA
MEL
MHz
MMEL

Hectopascal

Manual de vuelo de
helicopteros

Inspector del explotador.

Reglas de
instrumentos

vuelo por

Sistema de aterrizaje por
instrumentos

Condiciones meteorolégicas
de vuelo por instrumentos.

Sistema de navegacion
inercial.

Kilbmetro
Kilémetros por hora
Nudo

Ayuda direccional tipo
localizador.

Distancia de aterrizaje
disponible (helicoptero)

Punto de decisién para el
aterrizaje.

Distancia de aterrizaje
requerida (helicoptero).

Carta de autorizacion.
Localizador.

Instruccién de vuelo orientada
a las lineas aéreas.

Navegacion de largo alcance.
Despegue con baja visibilidad.
Metro

Manual de control de
mantenimiento del explotador.

Altitud minima de descenso.

Altitud/altura
descenso.

minima de

Altitud minima en ruta.
Lista de equipo minimo.
Megahertzio.

Lista maestra de
minimo.

equipo
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MNPS

oM
MOC

MOCA

MOSP

MSL
NM
NOTAM
OCA

OCA/H

OCH

OpSpecs

Especificaciones de
performance minima  de
navegacion.

Manual de operaciones.

Margen minimo de
franqueamiento de
obstaculos.
Altitud minima de
franqueamiento de
obstaculos.

Normas de  performance
minima operacional.

Nivel medio del mar.
Millas nauticas.
Aviso a los aviadores.

Altitud de franqueamiento de
obstaculos

Altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos

Altura de franqueamiento de
obstaculos

Especificaciones relativas a
las operaciones.

PANS-OPS Procedimientos  para  los

PLN
PBE

PBN

RCP

PIC

RTODR

RVR
RVSM

Sl

servicios de navegaciéon aérea
— Operacion de aeronaves

Plan de vuelo.

Equipo protector de
respiracion.

Navegacion basada en la
perfomance.

Perfomance de comunicacion
requerida.

Piloto al mando.
Radio del rotor del helicéptero

Distancia de despegue
interrumpido requerida
(helicoptero)

Alcance visual en la pista.

Separacion vertical minima

reducida.

Sistema  internacional de

unidades

SMS

SOP

TAWS

TCAS

TDP

TLA

TLOF

TLS

TODAH

TODRH

TVE
uTC
Vo

VFR
VMC

VOR

VSM

VTOSS

VSO

WXR

Sistema de gestion de la
seguridad operacional.

Procedimientos
operacionales normalizados

Sistema de advertencia vy
alarma de impacto

Sistema de alerta de transito y
anticolision

Punto de decision para el
despegue

Angulo de la palanca de
empuje

Area de toma de contacto y
de elevacion inicial

Nivel deseado de seguridad
(operacional)

Distancia de despegue
disponible (helicoptero)

Velocidad de despegue con
margen de seguridad

Error vertical total
Tiempo universal coordinado.

Velocidad de calculo para el
picado

Reglas de vuelo visual

Condiciones meteorolégicas
de vuelo visual.

Radiofaro omnidireccional
VHF

Minimas de separacion
vertical

Distancia de despegue

requerida (helicoptero)

Velocidad de pérdida o
velocidad minima de vuelo
uniforme en configuracién de
aterrizaje

Velocidad
operacion.

méaxima de

Condiciones meteoroldgicas
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(c) Simbolos

° Grados.
°C Grados centigrados
% Por ciento

91.005 Aplicacién

() Los requisitos de los Capitulos A, By C de
esta parte se aplicaran a:

(1) las operaciones de la aviacion general
que se efectten con cualquier
aeronave civil dentro del territorio
nacional;

(2) las personas que estén a bordo de
una aeronave civil operada segun esta
parte y reglamento;

(3) las aeronaves de un explotador de
servicios aéreos que ademas deberan
cumplir con los requisitos especificos
establecidos en los LAR de
operaciones, tales como el LAR 121y
135;

(4) las aeronaves de explotadores
extranjeros que operen en territorio
nacional, que ademéas deberan
cumplir con el reglamento de
operacion aplicable; y

(5) las aeronaves que se utilicen en
trabajos aéreos, que también deberan
cumplir con sus reglamentos de
operacion especificos.

(b) Ademas de los requisitos de los Capitulos
A a C, los requisitos de los Capitulos D a
M de esta parte se aplicaran:

(1) a todas las aeronaves (aviones y
helicopteros), excepto cuando los
mismos estén establecidos en los LAR
de operaciones especificos tales
como el LAR 121 y 135, en cuyo caso
se aplicaran éstos ultimos.

(c) Esta parte del reglamento no se aplicara
a:

(1) globos cautivos;

(2) cometas;

(3) cohetes no tripulados;

(4) globos libres no tripulados; y

(5) vehiculos ultralivianos motorizados.

91.010 Uso problematico de
sustancias psicoactivas

(&) El personal que cumple funciones criticas
desde el punto de vista de seguridad
operacional, debe  abstenerse de
desempefiarlas mientras esté bajo la
influencia de sustancias psicoactivas que
perjudiguen la actuacion humana.

(b) EIl personal referido en el Parrafo (a) de
esta seccién, debe abstenerse de todo
tipo de uso problematico de ciertas
sustancias.

91.015 Transporte de mercancias
peligrosas por via aérea

(a) Las disposiciones relativas al transporte
de mercancias peligrosas figuran en el
Anexo 18.

(b) El Articulo 35 del Convenio se refiere a
determinadas clases de restricciones
respecto a la carga.

91.020 Transporte de sustancias
psicoactivas

El piloto al mando que opera una aeronave y
es de su conocimiento el transporte de
sustancias psicoactivas en la misma, se
atendra a las acciones policiales y judiciales a
las que estara sujeto.

91.025 Dispositivos
portétiles

electronicos

(@) El piloto al mando no permitira la
operacion de cualquier  dispositivo
electrénico portatil, en ninguna aeronave
civil, a menos que esté previsto en el
Parrafo (b) de esta seccion, si la aeronave
es operada:

(1) por un titular de un certificado de
explotador de servicios aéreos
(AOC); o

(2) segun las reglas IFR.

(b) Los  siguientes
permitidos:

dispositivos  estan

(1) grabadoras portétiles.
(2) audifonos.

(3) marcapasos.

(4) afeitadoras eléctricas.

(5) cualquier otro medio electronico
portati que el explotador de la
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aeronave haya determinado que no 91.030 Prohibicién para usar
causard interferencias con la informes relacionados con
navegacion o] sistemas de seguridad operacional y
comunicacion de la aeronave sobre documentos de investigacién
la cual se utilizaran. de accidentes aeronauticos

en procesos judiciales
(c) En una aeronave operada de acuerdo P J

con un AOC, la determinacion sobre lo La AAC u otra institucion del Estado no
indicado por el Parrafo (b)(5) de esta utilizara informes y registros relacionados con
seccién deberd ser realizada por el la seguridad operacional y documentos de
explotador de dicha aeronave en la cual el investigacion de accidentes en procesos
dispositivo electrénico particular sera judiciales, salvo que en los mismos se
utilizado. En el caso de otro tipo de identifique una accion criminal.

operacion, la determinaciébn puede ser
realizada por el piloto al mando u otro
explotador de la aeronave.
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