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Cuestión 2 del 
Orden del Día: Análisis de la Versión 2 de la red de rutas ATS SAM 
 
 

 
APLICACIÓN DEL CONCEPTO DEL ESPACIO AÉREO FLEXIBLE (FUA)  

EN LA REPÚBLICA ARGENTINA 
 

(Presentada por Argentina) 
 

Resumen 
 
En esta Nota de Estudio se presenta información sobre la implantación de la 
RNAV UT 650 en marzo de 2011 y la afectación de su trayectoria en las Zonas 
Restringidas: SAR 101 y SAR 55. 
 
Referencias: 
 
• Documento 9750 – Plan Mundial ATM. 
• IPM-1:Uso Flexible del Espacio Aéreo 
• Informe de la Reunión SAM/IG/7 
• AIP Argentina – Parte ENR 3.3 y ENR 5.1 
 
Objetivos estratégicos de la OACI: 
 

A – Seguridad operacional 

D –Protección del medio ambiente y 

desarrollo sostenible del transporte 

aéreo 
 

1 Antecedentes 
 
1.1 En la Versión 1 de la Red de Rutas ATS SAM se implantó la RNAV UT 650 entre el 
punto ESITO y el VOR/DME CÓRDOBA, afectando en su trayectoria el límite vertical superior (UNL) 
de las Zonas Restringidas: SAR 101-(Río Seco de las Peñas); y la SAR 55-(Reynolds Norte Superior), 
ambas establecidas para la actividad de vuelo de aviones militares de la Fuerza Aérea Argentina. 
 
2 Análisis 
 
2.1 En vista de tal afectación del espacio aéreo, la Administración Nacional de Aviación 
Civil (ANAC), a través de la Dirección Nacional de Servicios de Navegación Aérea, convocó a participar 
en una reunión con sus especialistas en planificación y diseño del espacio aéreo y: 
 

a) los Operadores Aéreos, a quienes se le requirió previamente una proyección de la 
cantidad de vuelos que utilizarían dicha RNAV, como así también el nivel de 
vuelo mínimo óptimo;  



SAM ATRO/3-NE/13 - 2 - 
 

b) los Representantes Regionales de los ACC Mendoza y ACC Córdoba, quienes 
evaluaron todas las operaciones tácticas dentro de su espacio aéreo, como así 
también la incidencia de vientos en altura;  

c) con la Unidad Coordinadora de Transferencia de la Fuerza Aérea Argentina 
(U.C.T.), encargada de la coordinación Civil-Militar, quienes dentro de su ámbito 
analizaron perfiles de vuelos de las aeronaves militares que hacen uso de dichas 
SAR y la factibilidad de la reducción del límite vertical superior de las mismas.  

 
2.2 En dicha reunión se realizó un análisis en conjunto y se arribó a una solución óptima que 
benefició a todos los intervinientes, con el fin de lograr un espacio aéreo poli-funcional; proporcionando 
operaciones económicas y sostenibles en relación con el medio ambiente, que satisfaga los requisitos 
nacionales de seguridad de la aviación. 
 
 
3. Conclusión 
 
3.1 Se resolvió de común acuerdo entre todas las partes establecer un Nivel de Vuelo Mínimo 
de FL 290 para la RNAV UT 650; como así también reducir el límite vertical superior de las dos Zonas 
Restringidas (SAR101 y SAR55) a FL 285, el cual anteriormente era ilimitado (UNL). Véase el gráfico 
ilustrativo adjunto. 
 
3.2 De esta manera se cumplió con el uso eficiente del espacio aéreo en términos coordinados 
y establecidos entre autoridades civiles y militares contemplando el beneficio de todos los usuarios, como 
así también se considero el concepto CDM, toma de decisiones en colaboración. 
 
4. Acción Sugerida 
 
4.1 Se invita a la reunión a: 
 

a) tomar conocimiento de la información presentadas en esta nota de estudio; y  

b) evaluar los mecanismos de intercambio acerca del empleo del Concepto del 
Espacio Aéreo Flexible (FUA), considerando la experiencia demostrada en la 
presente nota de estudio con vista a la optimización del espacio aéreo, así como a 
la  garantía de la seguridad operacional y eficiencia de la navegación aérea en las 
Regiones CAR/SAM. 

 
 

* * * * * * 
 



SAM ATRO/3-NE/13 
 
 
 
 
 
 

APÉNDICE A 



SAR 107

SAR 55

SAR 113

SAR 103

SAR 105

SAR 101

SAR 114

SAR 33

SAR 111

UNL
FL 245

 

FL 285
GND

 

UNL
2000 FT

AGL

UNL
500 FT
AGL

UNL
4000 FT

AGL

UNL
FL 245

 

UNL
FL 245

 

FL 285
FL 245

 
UNL
GND

 

246

231

134

11
5

5
7

30

116

251

98

252

40

203

210

58

33
23

 

DOZ 
22

1
DO

Z 
21

0

U
IS 345

 S
R

A 
01

7

M
LG

 345

LAR 266

ER
E 

20
9

MJZ 302

JUA 150

RYD 328

 M
JZ

 0
26

 T
R

C
 1

95

 S
RA

 0
26

U
IS 345

 

80
 D

ME

RYD 330

ERE 295

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

GPI 320 

LY
E 

03
5

 
S

R
C

00
7

 

CBA234

RYD 330 

SRC 264

 

PAR 308

108

U
W

15
UA307

UM529

U
W

6

FL 260

64

UT653

115

55

UW
16

UB560

152

52

73

 75

 UB684

55

097

UM 529

FL 250

02
9

FL 250

246
066

288

FL 250

157

157

U
A

3
0
7
/U

W
4
4

FL 250

113

352

FL 250

113

248

 

UM424

090 269
55

089
090

UW
23

61

63

336

068

FL 250

77

323

FL
 2

50

109

FL 250

177

34

176

UA306

77

 

FL 250

UW10

 051

 231

 106

109

114 

 15

270
FL250

UM418

55

182

55

066

FL 250

212292

UT653

00
1

 UM 424

FL 250

115

313

10
5

73

085

267

78

 FL 250

 186

68

35

37

72

069

248

55
249

78

132

10
1

FL
 2

50

19
5

48

UW
23

FL
 2

50
22

5

04
4

79

093 88

177
U

W
1
5

357
126

151
UA306
FL 260

92
21

4

FL
 2

50

U
W

375

03
2

110
55

FL 250

102

137
82

55

FL 250
U

W
4
4

66350

093
55

093
16

UW10
FL 250

69
85

01
5

U
W

4
4

FL 250

146

U
W

15

U
L3

22
FL

 2
50

60

 106

FL 260
265

UW24

FL 250

092

 048
 26

 FL
 250

55

61

UA307

246

001

88

18
1

338

FL 250

133

 094

293

328

20
4

326

FL 250

 095

 U
W

23

 54

 FL
 2

50

 5
4

 2
30

FL 260

FL 250

30

065

FL 250

289

148

 59 274

UW57

122

52

 FL 250

UA307 

45 36

354

UA306

FL 250

FL 250

64

277
101 157

138

55

UW
2

81

48

UW57

55

83

 FL 250

56

02
4

00
0

25

FL 250

U
W

2
3

43

FL
 2

50

18
1

U
W

37

FL
 2

50U
W

3

36

55
UW

2

292FL 260

UM424

38

112

35

73 126
UW5FL 260 295UW24

133

129

UM
79

9

FL
 25

0

04
8

23
2

15
7

FL
 25

0
UM

79
978

99

UM529

FL 250

257

076

00
4

U
L3

0
9

18
6

00
7

01
3

49
46

U
W

6
2

FL
 2

50
19

4

45

59
285

UW6
FL 250

U
L550

152

29

80

21
6

02
9

136

69

FL 250

UW
15

195

UA307

FL 
250

057

239

148

40

93

15

55

170
U

W
3
/4

4

30

UW68
100

U
L3

0
9

067
UT65250

FL 250

04
8

UT6
52

FL
25

0

73

04
5

UT6
52

FL
25

0

87

20

056

155

FL2
90UT6

50

127
UT6

50

FL2
90

056

075
55 254

074

99 44 257

39

077

94

FIR MENDOZA
UNL

FL 450
FL 245

ACC MENDOZA
126.6  122.1

2944 6649 10024
3016 6586 10006

Emerg. 121.5

G
F

FIR CÓRDOBA
SECTOR SUR

UNL
FL 450
FL 245

ACC CÓRDOBA
126.5

3016 6586 10006
2944 6649 10024

Emerg. 121.5

G
F

FIR CÓRDOBA 
SECTOR SUR

UNL
FL 450
FL 245

ACC CÓRDOBA
126.5

3016 6586 10006
2944 6649 10024

Emerg. 121.5

G
F

SECTOR    NO
15

0 
N

M 
D

M
E 

CB
A

SECTOR    SUSANTIAGO CENTRO
ACC 126.3

EMERG. 121.5

SANTIAGO CENTRO
ACC 128.1

EMERG.121.5

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
  

 
  

 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

EDRIS
33 25 19 S

066 35 46 W

DILOK
 
 

LOGAM
34 57 57 S

062 18 11 W

EDNOR
34 54 57 S

063 33 20 W

SIBOX
30 13 32 S

067 56 52 W

VADON
32 55 30 S

067 23 40 W

MEBRA
32 03 31 S

068 20 13 W

MIBAS
30 47 00 S

070 17 30 W

KUGIN
30 36 04 S

066 00 33 W

IRASU
35 23 14 S

061 44 37 W

GILSA
30 30 59 S

067 37 53 W

ESKOP
32 20 39 S

066 21 53 W

ELABO
33 27 36 S

062 47 25 W

BURMI
31 03 22 S

067 07 39 W

ALBAL
34 11 00 S

069 49 00 W

ETEPO
30 43 19 S

065 01 16 W

UTRAX
31 53 13 S

063 21 52 W

TREJO
30 46 42 S

063 20 19 W

TEREX
32 26 03 S

063 13 41 W

PAMAK
31 23 24 S

065 16 25 W

UMKAL
32 53 00 S

070 00 00 W

TOSOR
33 54 43 S

064 30 21 W

SOLER
32 06 16 S

066 30 44 WSALBO
32 30 45 S

067 46 12 W

PAPIR
33 07 01 S

067 45 08 W

PAMAL
31 46 39 S

066 42 43 W

NEBEG
33 48 00 S

069 54 00 W

ASALO
 
 

ESITO
33 53 58 S

068 52 03 W

PORKA
29 27 19 S

063 19 57 W

RODIK
34 50 24 S

064 39 47 W

ASIMO
31 53 00 S

070 19 00 W

ISIPO
33 00 40 S

066 01 02 W

KAMUV
32 54 35 S

067 42 12 W

KALEN
31 52 41 S

065 50 04 W

ANKON
35 12 00 S

070 30 00 W

SIBOL
30 29 31 S

064 40 42 W

OSUDA
30 54 58 S

063 34 03 W

LOGET
30 23 49 S

064 14 03 W

GENAS
31 27 57 S

063 08 42 W

DONKA
30 24 40S

064 23 35 W

ASISA
31 40 05 S

063 12 45 W
ALDEX

31 39 40 S
065 11 55 W

NIRTA
323932S

0681359W

SIMES
32 03 05 S

063 33 53 W

ORABA
31 29 20 S

066 53 13 W

EGIKA
29 33 14 S

068 36 53 W

ILSUR
31 02 20 S

069 41 34 W

ILRUS
31 57 10 S

065 08 33 W

KETUL
31 26 36 S

063 50 39 W

TERON
32 30 08 S

066 16 03 W

GEMOP
31 01 17 S

063 11 17 W

OPTIR
30 46 54 S

062 22 42 W

ROMUR
30 34 06 S

061 40 12 W

MAVBI
31 15 38 S

063 08 11 W

DOPRI
31 11 50 S

062 04 32 W

TABÓN
TBN 113.9

- -... -.
 

TONGOY
TOY 115.5
TOY 260
- --- -.--

 

CURICÓ
ICO 114.7
ICO 270
.. -.-. ---

 

SANTIAGO
AMB 116.1

.- -- -...
 

SANTO DOMINGO
SNO 113.7
SNO 355
... -. ---

 

SAN LUIS
UIS 116.0

..- .. ...
         33 16 06 S 066 21 29 W

RÍO CUARTO
TRC 114.2

- .-. -.-.
33 05 32 S 064 15 54 W

LABOULAYE
LYE 116.3
.-.. -.-- .

34 08 29 S 063 21 39 W

SAN RAFAEL
SRA 116.9

... .-. .-
34 35 22 S 068 23 41 W

V. REYNOLDS
RYD 115.7
RYD 335
.-. -.-- -..

33 43 43 S 065 22 52 W

MARCOS JUÁREZ
MJZ 114.7
-- .--- --..

32 41 10 S 062 09 40 W

SANTA ROSA DE CONLARA
SRC 117.5
... .-. -.-.

32 22 22 S 065 11 00 W

CÓRDOBA
CBA 114.5
-.-. -... .-

31 18 48 S 064 12 13 WSAN JUAN
JUA 113.1
.--- ..- .-

31 33 50 S 068 25 17 W

MENDOZA
DOZ 114.9

-.. --- --..
32 49 55 S 068 47 27 W

GENERAL PICO
GPI 112.2
GPI 285.5
--. .--. ..

35 41 34 S 063 45 03 W

Ver carta TMA DOZ

D

D

D

D
D

D

D

D

D

D

D

D

FI
R 

SA
N

TI
AG

O

FIR CO
RDO

BA SACU

FIR MENDO
ZA SAMV

72°W

72°W

70°W

70°W

68°W

68°W

66°W

66°W

64°W

64°W 62°W

34°S

34°S

32°S

32°S

30°S

30°S

D.N.S.N.A.  - Dirección de Información Aeronáutica - Departamento Cartografía Aeronáutica -                                                                                                                                                           27 de Junio de 2011


