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ANTECEDENTES

v'Las Regulaciones Aeronauticas Latinoamericanas (LAR),
deben su origen al esfuerzo conjunto de la Organizacion de la
Aviacion Civil Internacional (OACI), al Programa de las
Naciones Unidas para el desarrollo (PNUD) y los Estados
participantes de América Latina;

v'Bajo el paraguas del Proyecto RLA/95/003 “Desarrollo del
Mantenimiento de la Aeronavegabilidad y la Sequridad
Operacional de las Aeronaves en America Latina’, convocaron
a un grupo multinacional de expertos de los Estados
participantes;

v'El Grupo de expertos se reunié hasta en diez (10)
oportunidades entre los anos 1996 y 2001 con el fin de
desarrollar un conjunto de regulaciones de aplicacion
regional.



BASE NORMATIVA

v'El trabajo desarrollado, se basé principalmente en la
traduccion de las regulaciones de la Administracion Federal
de Aviacion de los Estados Unidos de Norteameérica (FAA)
Regulaciones Federales de Aviacion (FAR), a las que se

Insertaron referencias a los Anexos y Documentos de la
OACI,

v'La traduccion de las FAR, recogi6 la misma estructura y
organizacion de esas regulaciones.

v'Este esfuerzo requeria adicionalmente de un
procedimiento que garantizara su armonizacion con los

Anexos de OACI, en primer lugar y con las regulaciones de
los Estados en la region en segundo lugar.



SRVSOP

v'El Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la
Seqguridad Operacional (SRVSOP) (Proyecto RLA/99/901)
actual, se orienta a asegurar el sostenimiento de los logros del
Proyecto RLA/95/003 relativos a la adopcidon de un sistema
reglamentario normalizado para la vigilancia de la seguridad
operacional en la region y otros aspectos relacionados de
Interés comun para los Estados.

v El Memorando de Entendimiento (MOE) suscrito entre la
Comision Latinoamericana de Aviacion Civil Internacional
(CLAC) y OACI para promover el establecimiento del SRVSOP
sefala en el parrafo 2.4 de su segundo acuerdo, como uno de
sus objetivos el promover la armonizacion y actualizacion de
reglamentos y procedimientos de seguridad operacional para
la aviacion civil entre sus Estados participantes.



Proposito del LAR

v'A través del Sistema Regional, y la participacion de
sus Estados miembros, se pretende lograr el
desarrollo, en un periodo razonable, del conjunto de

regulaciones que los Estados puedan adoptar de una
manera relativamente rapida.

v'Por otra parte, el acuerdo para la implantacién del
SRVSOP en su articulo segundo acuerda gue los
Estados participantes se comprometen a armonizar
entre si, en estrecha coordinacion con la OACI, sus
reglamentos y procedimientos en materia de
seguridad operacional.



Medidas que han de tomar los Estados

v'Los Estados miembros del Sistema, en virtud a los
compromisos adquiridos, participan activamente en la
revision y desarrollo de las regulaciones LAR a traves de
los Paneles de Expertos;

v'Una vez concluida la revision del reglamento por parte de
estos Paneles, corresponde a las Autoridades de Aviacion
Civil (AAC) de los Estados participantes en el SRVSOP,
formular los comentarios finales que consideren
pertinentes;

v'El reglamento LAR AGA, sera sometido a la aprobaciéon de
la Junta General y continuar con la siguiente etapa en el
marco de la estrategia de desarrollo, armonizacion y
adopcion de las LAR.



LAR AGA

v El SRVSOP proporciona asistencia técnica a los Estados
participantes para superar problemas comunes relacionados
al cumplimiento efectivo de sus responsabilidades en
términos de vigilancia de seguridad operacional.

v' Los Estados participantes del Sistema Regional se
comprometen a armonizar entre si, en estrecha
coordinacion con la OACI, sus reglamentos y procedimientos
en materia de seguridad operacional.

v El area AGA requiere ser reglamentada por el Sistema
Regional a fin de satisfacer los requisitos correspondientes
al disefo, operacion y certificacion de aerédromos
contemplados en el Anexo 14 de la OACI y ayudar los
Estados a superar las dificultades con la certificacion de sus
aeropuertos internacionales.



Numeracion del LAR AGA

De acuerdo con el LAR 11 (11.050) “la
numeracion de las Partes debe adoptar la
numeracion de los FAR, JAR u otra similar a la de
cualquier otro Estado participante”. Asi, la
propuesta sigue la numeracion de los FAR donde
hay el FAR 139 (Certification of Airports) y el FAR
153 (Airport Operations). La numeracion 154 no
es utilizada en los FAR, proponiéndose la
adopcion del LAR 154 para los requisitos de
diseno.



LAR AGA:

v'LAR 139 Requisitos para Operadores de
Aerddromos

v'Lar 153 Requisitos para Operaciones de
Aerddromos

v LAR 154 Requisitos para Disefio de Aerédromos

Manual del Inspector AGA (MIAGA)

Curso del Inspector Gubernamental AGA
(GSI AGA)
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Propuesta de Plan de Accidon — Corto Plazo-S=%;

by .

v’ Desarrollar circulares y/o manuales de soporte para la
Implementacion de medidas mitigadoras y/o alternativas
(incumplimientos de SARPS)

v'"Recomendar a Estados establecimiento de prioridad para
procesos de certificacion de aeropuertos internacionales

v Obtener aval de Estados para promover acciones del Grupo
Regional que amplié la transparencia de la situacion de la
certificacion de los aeropuertos en la region

v’ Solicitar a los Estados que informen cuales las dificultades
gue estan impidiendo la certificacion de cada aeropuerto
iInternacional
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Propuesta de Plan de Accion — Mediano Plazg’

v'Obtener de los Estados el compromiso de
aumentar la prioridad atribuida a la certificacion de
aeropuertos de acuerdo con los intereses de la
sociedad organizada (¢ Politica para la region?)

v Implementar mayor transparencia de la situacion
de la certificacion de los aeropuertos en la region

v'Proporcionar (a los Estados que presenten al
Grupo Regional sus carencias) soporte tecnico de
grupos de expertos coordinados por el Grupo
Regional para superar las dificultades con la
certificacion de cada aeropuerto internacional



v'Realizar evaluaciones de los procesos de
certificacion implementados por los Estados



Curso de Inspector de Aerodromos

v" En la Region existen expertos en el area AGA, pero en cantidad
insuficiente para ejercer todas las funciones previstas en la
estructura del sistema de vigilancia da seguridad operacional
de grande parte de los Estados.

v En términos generales, los cursos ofrecidos en la region por
otros Estados/Organizaciones no son adecuados al contexto
normativo de los Estados de Latinoamérica tornandose
esencial el desarrollo de un curso (GSI AGA) adaptado a las
necesidades y realidades de la region.

v" Sin embargo, el establecimiento de una estructura de curso
para inspector de aerédromo deberia tener en cuenta los
requisitos establecidos por las regulaciones del Sistema
Regional, y el proceso adoptado para la certificacion de los
aerodromos. De ser asi, la estructura del curso dependera del
desarrollo del LAR 139, LAR 153, LAR 154 y MIAGA.



Estructura del Curso GSI AGA

v' Fase 1: conocimientos basicos — Su contenido trata de los conceptos
fundamentales relacionados con el Convenio de Chicago, las
obligaciones de los Estados contratantes, el sistema de vigilancia de la
seguridad operacional y los fundamentos del disefio y operaciones de
aerodromos.

v' Fase 2: conocimientos avanzados - Su contenido trata de los
conocimientos de todos los requisitos aplicados para el disefio y
operacion de aerédromos, asi como los requisitos aplicados a los
explotadores de aerodromos.

v' Fase 3: desarrollo de las habilidades - consiste en procedimientos
para inspecciones de seguridad operacional de aerodromos. A su
conclusion el alumno tiene todos los conocimientos y habilidades
necesarias para proceder a la inspeccion de seguridad operacional.

v' Fase 4: obtencion de experiencia - consiste en la practica en el
puesto de trabajo bajo la supervision de inspector habilitado durante
una inspeccion de la seguridad operacional de un aerédromo.



Panel de Expertos — LAR AGA

Argentina Juan Carlos Gonzalez
Bolivia Daniel Navajas O. / René Delgado R.
. Tarik Pereira de Souza / Edwilson Sena
Brasil
dos Santos
Cuba Norberto Cabrera Alonso
Chile Patricio Arévalo Salgado
Ecuador Arq. Edwin VeI_astegw / Arg. Jorge
Acosta Valencia
Panama Maricell Martinez
Paraguay Roque Florentin Romero
. Juan Ramon Flor Rojas / Alfredo Chavez
Peru
Baca
Uruguay Carlos Garcia Pepe
Venezuela Edgar Garanton

Jefe Departamento de Certificaciones e Inspecciones,
Direccién de Aerédromos

Jefe de Infraestructura Aeroportuaria / Inspector de
Infraestructura Aeroportuaria

Gerente de Ingenieria e Infraestructura Aeronautica /
Asesor de Transito Aéreo

Director de Aerédromos del IACC
Administrador de Aeropuertos

Jefe de Certificacién de Aeropuertos / Director de
Ingenieria Aeronautica

Directora de Aeropuertos

Jefe del Dpto. de Seguridad de Aerédromos

Coordinador Técnico de Planeamiento y Certificacion
de Aerddromos / Coordinador Técnico de Aerédromos

Encargado del Dpto. de Servicios Aeroportuarios e
Infraestructura Aerondutica

Gerente de Certificacion de Infraestructura Aeronautica
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SRVSOP - Curso de Inspector Lima, Perd
Gubernamental AIR

Taller sobre Ayudas Visuales Lima, Peru
para la Navegaciéon Aérea y su

aplicacién en la Regidn

CAR/SAM

Inglés/Espaiiol

SRVSOP - Primera Reunién del Lima, Pera
Panel de Expertos en

Aerddromos (REPEAGA/1)

RLA/06/901 - Segundo
Taller/Seminario para la
evaluacién del riesgo luego de
la implantacion de |la Versidn
01 de la red de rutas ATS de
la Regidon SAM, y evaluacion
del riesgo como consecuencia
de la implantacién de la
Enmienda 1 a los PANS ATM
(FPL)

Lima, Peru
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OPMET.

Proveer los conocimientos basicos y las
habilidades requeridas para dirigir la
certificacion inicial y la vigilancia continua de
los operadores aéreos y organizaciones de
mantenimiento aprobadas.

Aplicacion de tecnologia LED en las ayudas
visuales para la navegacion. Sistemas de
marcacién e iluminacién de obstaculos fuera
de las superficies de limitacién de
obstaculos.

Adopcidn del plan estratégico para
desarrollar el Reglamento Aeronautico
Latinoamericano de Aerdédromos y Ayudas
Terrestres (LAR AGA)

Identificar, con la asistencia de los
participantes, los peligros que se generan
luego de |la implantacién de RNAV 5 y la
Version 01 de la Red de Rutas ATS, aplicando
la metodologia cualitativa establecida en el
Doc 9859 Manual de Gestidon de la Seguridad
(SMS) de la OACI para garantizar que la
seguridad del sistema propuesto es similar o
mejor que la del sistema actual. Realizar la
evaluacidn de |la seguridad operacional antes
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Gracias
Preguntas/Comentarios
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