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Calles de rodaje

* Permiten el movimiento seguroy rapido de las
aeronaves en superficie

* Disponer de suficientes calles de rodaje de entrada
y salida para dar rapidez al movimiento de las
aeronaves hacia y desde la pista.

* Prever calles de salida rapida en casos de gran
densidad de trafico.



~~ borde de la calle de rodaje no sea inferior a la indicada en la siguiente

tabla:

Letra de clave
A
B

C
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Distancia libre
[im
225 m

3 m st la calle de rodaje esta prevista
para aviones con base de ruedas
inferior a 18 m;

4,5 m si la calle de rodaje esta
prevista para aviones con base de
ruedas igual o superior a 18 m.
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dim

dim



La parte rectilinea de una calle de rodaje deberia tener una anchura no inferior a la
indicada en la tabla siguiente:

Letra de clave Anchura de la calle de rodaje

A 7,5 m
B 10,5 m
C 15m silacalle de rodaje esta prevista para

aviones con base de ruedas inferior a 18 m;
18 m  sila calle de rodaje esta prevista para
aviones con base de ruedas igual o superior a
18 m.

18 m si la calle de rodaje esta prevista para
aviones cuya distancia entre las ruedas
exteriores del tren de aterrizaje principal sea
inferior a 9 m;

D 23 m si la calle de rodaje esta prevista para
aviones cuya distancia entre las ruedas,
exteriores del tren
de aterrizaje principal, sea igual o superiora 9

m.
E 23 m
F 25 m



Anchura
de lacalle
de rodaje

(véase 3.8.5)

Emplazamiento de |as sefiales de gje
de calle de rodaje (vease 5.2.8.4)

Emplazamiento de las luces deegle  —
de calle de rodaje (vease 5.3.16.11)

DCistancia libre minima
entre |as ruedas vy el
borde (véase 3.9.8)

La figura muestra un ejemplo de ensanche de una calle
de rodaje para obtener las distancias libres entre ruedas
y borde especificadas para las curvas ce las calles de rodaje
(véase 3.9.6). En el Manual de disefio de aerddromos (Doc 8157),
Farte £, se proporciona texto de orentacion sobre las
dmensiones adecuadas.

Anchura

suplementaria
de la calle
de rodaje

\
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Distancia entre el eje de una calle
de rodaje v el gje de una pista {metros)

Pistas de vuelo por

Distancia entre
el eje de una
calle de rodaje

que no sea calle

Distancia entre
el eje de la

nstrumentos Pistas de vuelo visual Distancia entre  de acceso aun  calle de aceeso
el gje de una puesto de a un pussto de
calle de rodaje  estacionamiento  estacionamiento
Nimero de clave Nimero de clave v el eje de otra de asronaves de aeronaves
Letra de calle de rodaje ¥ un objeto y un objeto
clave ] 2 3 4 | 2 3 4 (metros) {metros) {metros)
(1 (2) (3) (#4) (3) (B) (N (8) %) (10) (11) (12)
A 82,5 B25 - - 375 475 - - 23,75 16,25 12
B 87 87 - - 42 52 - - 335 21,5 16,5
C - - 168 - - - 93 - 44 26 245
D - - 176 176 - - 101 101 66,5 40,5 36
E - - - 1825 - - - 1075 ] 475 42,5
k - - - 190 - - - 115 97,5 37,3 50,5

Nota 1= Las distancias de separacidn gue aparecen en las columnas (2} a (%) representan combinaciones comunes de pisias y calles de mdafe
La base de formulaciin de dichas distanclas aparece en e Manual de diseflo de aerddromos, Parte 2.

Nota 22— Las distancias de las columnas (2} a (9) no garantizan una distancla libre suficlente detrds de un avidn en espera para gue pase otrg
avidn en wng calle de rodafe paralels. Véase el Manual de disefo de serddromos, Parte 2.



Calles de rodaje en las plataformas
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Linea de entrada al puesto
de estacionamiento de aesronaves

Calle de acceso al puesto
de estacionamiento de aeronaves
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de rodaje y objetos (dimensiones en metros)

Letra de clave
Separacion A B C D E F
Entre eje de calle de rodaje/calle de rodaje en la plataforma
y gje de calle de rodaje:
envergadura (V) 15,00 24.00 36 52,0 65,0 80,0
+ desviacion lateral maxima (X) 1,50 225 3 45 45 45
+ incremento (Z) 725 7.25 5 10,0 10,5 13,0
separacion total (V) 2375 3350 44 66,5 80,0 a75
Entre eje de calle de rodaje y objeto:
Yzenvergadura (Y) 750 12,00 18 26,0 325 400
+ desviacion lateral maxima (X) 1,50 2,25 3 45 45 45
+ incremento (Z) 725 7.25 5 10,0 10,5 13,0
Separacion total (V) 16,25 21,50 26 405 475 575
Entre eje de calle de rodaje en la plataforma y objeto:
Yz envergadura (Y) 7,50 12,00 18 26,0 32,5 400
+ desviacion lateral maxima (X) 150 225 3 45 45 45
+ incremento (£} 725 7.25 5 10,0 10,5 130
Separacion total (V) 16.25 21,50 26 40,5 47,5 575
Entre eje de calle de acceso al puesto de estacionamiento de
aeronaves y objeto:
Y2 envergadura () 7.5 12,00 18,0 26,0 2.5 400
+ desviacion del tren de aterrizaje 15 1,50 2.0 25 25 30
+ incremento (Z) 3,0 3,00 45 7.5 7.5 75
Separacion fotal (V) 12,0 16,50 245 36,0 425 505




Separacidn respecto a un objeto
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U = Anchura del tren de aterrizaje principal X = Desviacién lateral maxima

Y = Envergadura

V = Separacion
Z = Incremento

W = Anchura de la calle de rodaje




| rayector_ia del extre
(Puesto de pilotaje sobre el eje de la calle de rodaje)

R = radio de la curva del eje de la calle de rodaje



eguimiento maximo del extremo de ala segun el radio
de curva “R” y el angulo de la curva para el B777-300
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nfiguracion geométrica de la separacion entre una
pista y una calle de rodaje paralela
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| Eje de calle de rodaje
Ele de GHHE/ 0 de calle de rodaje
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onfiguracion geométrica de separacidon entre una calle
de rodaje/calle de rodaje en la plataforma y un objeto

Eje da calle da rodaje 0 —/:

calle de rodaje en la platforma




hfiguracion geométrica de Ia
calle de acceso al puesto de estacionamiento de
aeronaves y un objeto

esviacion (d)
Eje de |a calle de acceso ;‘ F_D S >
al puesto de estacionamento
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APARTADEROS DE ESPERA
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DISTANCIA MINIMA ENTRE EL EJE DE LA PISTA
Y UN APARTADERO DE ESPERA

MNumero de clave

Tipo de operacidn a que esta destinada |a pista 1 2 3 4
Aproximacién y despegue visual 30m 40m 75m 75m
Aproximacion que no es de precision 40m 40m 75m 75m
Aproximacién de precision 60 me 60 me 80 mas 80 ms
de Categoria |

Aproximacion de precisin - - 90 mee 90 mase

de Categorias Il o ll|

a. Sila elevacion del apartadero de espera es inferior a la del umbral de la pista, la distancia puede disminuirse de 5 m por cada metro de diferencia entre
el apartadero y el umbral, a congicidn de no penetrar en la superficie de transician inferna.

b. Estadistancia quizds tenga que incrementarse pam eviar interlerencias con |as mdicayudas; en pistas de aproximacicnes de precision de Categoria |ll,
elincremento puede ser del orden de 50 m.

o Cuando la letra de clave e5 F esta distancia deberia ser de 107 5 m.




a) Pasarela estacicnaria



" EMBARQUE DE PASAJEROS




nceptos sobre las plataformasenfa terminal de

pasajeros
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b) Concepto lineal y varaciones
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¢) Concepto del espigon

Srminal

d) Concepto del satelte



Conceptos sobre las plataformas en la terminal de

pasajeros
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e) Concepto de transbordador (plataforma abierta) f) Concepto hibrido



imensiones para determinar el tamano del
puesto de estacionamiento de aeronaves

Angulo de la rueda de proa

P
A | ’
Tran de proa
— _ _ an -
f Y e
952*;?51?;:” Radio de |2 rueda de proa
[
& Base de ruedas Eje de la aeronave
Tren de .
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* Determinado por el extremo de |a proa o de la cola en algunas aeronaves



Iperficie necesaria-parald entrada 1z

puesto de estacionamiento en la terminal

a) Entrada y salida en rodaje L S S S S Bfigeteminal f S S S S S S S

|estacicnamiento en angulo
con proa hacia adentro)

S Linea de |imite
de estacionamiento

Calle de rodaje en la plataformal
calle de acceso al puesto de
estacionamiento
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lestacionamiento en angulo con i AR
proa hacia afuera)
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Calle de rodaje en la plataformal
calle de acceso al puesto de
estacionamiento




serficie necesaria parz
puesto de estacionamiento en la terminal
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Boeing modelo 747

MNotas
—Tipa de motor JT9D-3, blogue Il (misma tobera de escape que -7)
— Empuje motor 4 980 kg
- Datos verificados mediante pruebas
Elevacion del sitio de pruebas 362 metros
Temperatura del aire ambients 10°C
Velocidad del viento durante las pruebas inferior 2 8,6 km/h

Metros — Para longitudes de los periles de choro del 747SP, agréguese
. 45k 814 metros L
Atura ™ - Otros motores JTAD y los CF8 tienen perfiles similares
sobre el - Las velocidades del chorro de los motores RB211 no son mayores
) I:'_lﬁ"'":'mJ 0 que las que se indican
orizon
| 5 g 130kmh /105 ki '/-E{] kmvh [55 km/h
I —
Elavacién Plano horizontal
Metros 50 100 150 200
Metros Distancia axial desde el extremo de |a cola del avién
B0 I
Distancia 45 |
delavion  ag |
. 15
Potencia en el

arranque

Eje del awﬁn

— Direccion del viento —



Altura
sobre al
plano
horizontal

Distancia
desde el gje
del avidn

Boeing modelo 747
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MNotas:
= Tipo de motor JTRD-3, blogue Il (misma tobera de escape que -7)
-Empuje motor 8 141 kg
= Datos verificados mediante prugbas
Elevacion del sitio de pruebas 362 metros
Temperatura del aire ambiente 10°C
Velocidad del viento durante las pruebas infaror a 9.6 km/h
- Para longitudes de los perfiles de chorro del 747SP, agréguese

Metros 9,14 metros

45 F - Otros motores JT2D v los CF6 tienen perfiles similares
—Las velocidades del chorro de los motores BB211 no son mayores
30 que las que se indican
15 ;Z ;24{] kmih ;16{] krrvhi ;13{] km'h :1{]5 kmi/h ; B0 kmih
Elevacidn Plano horizontal
Metros @ 50 100 150 200

Metras Distancia axial desde el extremo de la cola del avidn
m -
45 L

240 kl"l'l."h/_‘lﬁ[] kmih ’l.’_13{] krvh 105 km/h 80 km/h

15 ~r>—-~_.__\

Eje del avién 4

— Direccitn del viento —

Potencia en el despegue



(1) Plataformas

(2) Zonas de mantenimientoc, cdmaras de ensayc

(3) Extremo de pista

(4) Vias de acceso, vias de servicio
\ @



Edificio terminal

Sala de |a terminal

T _-Via de servicio de la plataforma
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Entrada en rodaje con proa hacia adentro, salida por empuje



Barreras contra el chorro en las plataformas

Sala de la terminal
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Maniobra auionoma de estacionamento con laproahaca  estacionamento de agronave

adentro con &l eje inclinado respecto al edificio



Barreras contra el chorro en las plataformas

Edificio terminal

Sala de laterminal
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hacia afuera con el eje inclinado respecto al edificio



Tipos de barreras contra el chorro

T ier ,||u||rl||‘J'JHJ”.|'|er|[.Illr Il'illl F 5

Losas macizas

BARRERAS DE HORMIGON ~ &2,

Smooth

Chorra Placas reflectoras
— > de hormigén

Losa con persianas




Tipos de barreras contra el chorro

Chorro J
: —

BARRERAS METALICAS J_,.'r

Barreras curvas Pantalla Partalla Pantala

e ~
Dmr% / \
Lisa Perforada a ..
Straight decking

Lisa ' Ondulada
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San José Costa Rica, 18-21 Agosto de 2009.




