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Antecedentes

e LaEnmienda 1 es el resultado del trabajo realizado por el
Grupo de Estudio sobre el Plan de Vuelo (FPLSG). La
naturaleza y alcance de la enmienda estipulan una
actualizacion del formato de plan de vuelo de la OACI a
fin de satisfacer las necesidades de las aeronaves con
capacidades avanzadas y los requisitos cambiantes de
los sistemas automatizados ATM, teniendo en cuenta su
compatibilidad con los sistemas existentes, los factores
humanos, la instruccién, costos y los aspectos
relacionados con la transicion

Los cambios fueron anunciados por la OACI en la Carta a
los Estados AN 13/2.1-08/50 de fecha 25 de junio de 2008,
y seran aplicables el 15 de noviembre de 2012




Antecedentes

Las nuevas disposiciones del plan de vuelo de la
OACI son necesarias para que los sistemas ATM
puedan hacer un uso 6ptimo de las capacidades
avanzadas (RVSM, PBN, ADS, etc.) instaladas a
bordo de las aeronaves

La enmienda del plan de vuelo es un paso
intermedio hacia una total renovacién del sistema
de interaccién entre la aeronave y el sistema ATM,
donde la aeronave sera una parte integral del
sistema ATM, como esté contemplado en el
Concepto Operacional ATM Mundial

Enmienda 1 de los PANS-ATM

« La Enmienda 1 de los PANS-ATM contiene cambios en la longitud y el
contenido de las casillas.

Los cambios de contenido son los siguientes:

- cambios en la forma en que se comunica la informacién sobre equipo y
capacidades de las aeronaves para proporcionar mas detalles;
proporcionar medios adicionales para describir los puntos de recorrido de
ruta (particularmente la marcaciéon y la distancia a partir de puntos
diferentes de las ayudas para la navegacion); y
permitir que se especifique la fecha de vuelo en forma normalizada.

El entorno actual de planificacién de vuelo apoya distintos medios para la
presentacion de los planes de vuelo.

— Por ejemplo, los planes de vuelo pueden ser presentados directamente
por el usuario del espacio aéreo a cada ANSP en forma individual, o
pueden ser presentados por el usuario del espacio aéreo en un lugar y
luego ser distribuidos por el sistema ATM.

La Enmienda 1 no varia estas opciones especificas; no obstante, los

medios de transicién a la Enmienda pueden imponer ciertos requisitos
durante la transicion.

Entorno de planificacion de vuelo

* ACTUAL se define como los formatos de planificaciéon
de vuelo y mensajes ATS actuales definidos en la
version vigente de los PANS-ATM

NUEVO se define como los formatos de planificacion
de vuelo y mensajes ATS especificados en la Enmienda
1 de los PANS-ATM

A fin de permitir que el cronograma de implantacién de
cada usuario del espacio aéreo y ANSP se rija por
consideraciones de performance, es posible que el
sistema ATM tenga que apoyar simultdneamente el
ACTUAL y el NUEVO durante un cierto tiempo




ategia de Transicién

Se deberia adoptar estrategias de transicion para
garantizar una transicion ordenada del actual al
nuevo plan de vuelo

Se ha elaborado una lista de verificacion basica en la
forma de un formulario marco de performance (PFF)
a fin de brindar un mecanismo de planificacion
comun

Se ha enmendado las disposiciones del plan de
vuelo de tal manera que los indicadores existentes
no sean reutilizados ni reasignados con un
significado diferente

Asimismo, se ha mantenido el actual formato de
plan de vuelo, con el fin de fomentar una transicion
simplificada y ordenada

Tareas de la Lista de Verificaciéon

Asegurar que los requisitos de automatizacion de los sistemas
locales se adapten plenamente a los cambios contemplados en
las nuevas disposiciones del FPL

Verificar la capacidad de los FDPS de analizar correctamente la
informacién y de identificar correctamente el orden en que se
recibe los mensajes, a fin de evitar errores de mala interpretacion
de los datos

Analizar cada dato individual contenido en los diversos campos
del nuevo plan de vuelo, comparando los actuales y los nuevos
valores a fin de identificar cualquier problema de aplicabilidad del
servicio brindado por la instalacion o las dependencias
subsiguientes

Garantizar que no exista, en cada Estado, peculiaridades o
desviaciones con respecto a las disposiciones del plan de vuelo.
Asegurar que la Oficina de Notificacion ATS receptora acepte y
difunda todas las capacidades de la aeronave y la intencién de
vuelo atodos los ACC subsiguientes, segun lo estipulado

Tareas de la Lista de Verificacion
(cont.)

Planificar la transicién asegurando que los cambios de las
actuales a las nuevas disposiciones del FPL de la OACI
ocurran en forma oportunay transparente, y sin interrupcion
del servicio

A fin de reducir el cambio de indicaciones duplicadas, es
importante que aquellos Estados que hayan publicado
requisitos especificos que se encuentran ahora comprendidos
en la enmienda, retirar dichos requisitos con suficiente
anticipacion a fin de asegurar que los explotadores de
aeronaves y proveedores de servicios de plan de vuelo
utilicen sdlo las indicaciones del nuevo plan de vuelo a partir
del 15 de noviembre de 2012

Establecer un proceso para monitorear el estado de
implantacién e informar constantemente a las Oficinas
Regionales de la OACI




Orientacién para la Transicion

Tomando en cuenta el desafio que la
implantacion podria significar para algunos
Estados/ANSP, la OACI ha elaborado material
de orientacion para la transicion con el fin de
ayudar a los usuarios del espacio aéreo y alos
ANSP con laimplantacién de los cambios en la
planificacién de vuelo
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w7 Directrices para la Implantacion

Las directrices han sido elaboradas por la OACI
con el fin de facilitar el uso en paralelo de
ambos formatos, ACTUAL y NUEVO, por parte
de los usuarios del espacio aéreo y de los
sistemas de procesamiento de datos de vuelo
de los ANSP durante el periodo de transicion

Directrices para la Implantacion - Alcance

» Las Directrices para la implantacién se limitan a
los cambios en el plan de vuelo y en los mensajes
de los Servicios de Transito Aéreo (ATS), tal como
se definen en la Enmienda 1 de los PANS-ATM,
incluyendo el contenido de los mensajes y las
instrucciones para su presentacion

Las Directrices para laimplantacién no modifican
las disposiciones del Anexo 2 — Reglamento del
Aire ni de los PANS-ATM en cuanto a la
elaboracién y aceptacién de un plan de vuelo




Las Directrices para la Implantacion -
Objetivo

La finalidad de las Directrices para la
implantacion es apoyar el esfuerzo coordinado
a nivel mundial durante el periodo de
transicion, de manera que se pueda lograr una
transicion exitosa en la fecha de entrada en
vigencia el 15 de noviembre de 2012

‘-‘1- . . .z . .z
Directrices para la Implantacion - Aplicacion

« Las Directrices paralaimplantacion se aplican a los usuarios del
espacio aéreo, ANSP y alos PIRG
— Nota: Los servicios de planificacion de vuelo y las
organizaciones afines involucradas en el procesamiento de
planes de vuelo son considerados como parte de la comunidad
de usuarios del espacio aéreo y, como tales, estan
comprendidos en este material de orientacién

Las Directrices para laimplantacién plantea cuestiones que
deberian ser tomadas en cuenta al desarrollar los planes de
implantacion de laenmienda.

El cumplimiento de estas Directrices mitigara los riesgos
asociados con los desafios técnicos inherentes al periodo de
transicion y garantizaré que los usuarios sean capaces de cumplir
con los requisitos de planificacién de vuelo mientras los ANSP
implantan los cambios.

Resumen de las Directrices

riz 1: Conforme cada ANSP haga la transicién al NUEVO, es fundamental que
también apoye el ACTUAL hasta la fecha de entrada en vigor, el 15 de noviembre
de 2012.
Directriz 2: Se alienta a los PIRG a que planifiquen y publiquen las
implementaciones regionales con suficiente anticipacion a la fecha de entrada en
vigencia, de manera que los usuarios del espacio aéreo y los ANSP puedan
responder y resolver cualquier problema operacional imprevisto.
Directriz 3: Durante el periodo de transicion y luego que un ANSP ha notificado que
puede aceptar el NUEVO, la decisién de presentar el NUEVO o el AC L ante ese
ANSP depende del usuario del espacio aéreo.
Directriz 4: Durante el periodo de transicion, cuando no todos los ANSP afectados
por un vuelo hayan hecho la transicién al NUEVO, el usuario del espacio aéreo
debe asegurarse que se presente el ACTUAL a los ANSP que atn no han hecho la
transicion.
Directriz 5: A fin de facilitarle al usuario la tarea de decidir si presentar el ACTUAL,
el NUEVO o una combinacién de ambos, la OACI mantendra un portal en el que se
indicara la capacidad de cada ANSP de aceptar el ACTUAL o el NUEVO.
Directriz 6: Durante el periodo de transicion, los ANSP que aceptan el NUEVO
posiblemente tendran que convertir la informacién de vuelo al ACTUAL a fin de
poder coordinar con los ANSP adyacentes que no han efectuado la transicion.




Directriz 1

A medida que los ANSP efectien la transicion
hacia la NUEVA informacion, es fundamental que
también apoyen la ACTUAL hasta la fecha de
aplicacion del 15 de noviembre de 2012.

No se exige que los ANSP acepten y procesen los datos ACTUALES
después de la fecha de aplicacién, a menos que asi lo especifique la
autoridad competente

Estas directrices se refieren a la situacioén en la que algunos ANSP y/o
usuarios del espacio aéreo no apliquen los cambios de planificacion
de vuelo sino hasta el final del periodo de transicion.

Directriz 2

» 'Se’afienta a los PIRG a que planifiquen y publiquen los
cambios aplicados a nivel regional con suficiente
antelacién a la fecha de aplicacién, de forma que los
usuarios del espacio aéreo y los ANSP puedan responder y
resolver cualquier problema operacional imprevisto
Se prevé que la aplicacion tendra lugar progresivamente a medida que los
PIRG vayan trabajando con sus Estados miembros/organizaciones
internacionales y usuarios del espacio aéreo para coordinar la transicion
regional antes del 15 de noviembre de 2012
Los planes de transicién deberian alentar a todos los ANSP a efectuar la
transicion hacia la NUEVA informacién algo antes del 15 de noviembre de
2012, a fin de que los usuarios del espacio aéreo tengan un periodo de
transicion hacia la NUEVA informacién antes de la fecha de aplicacion
Los planes de transicién deberian tener en cuenta que es probable que los
usuarios del espacio aéreo no puedan utilizar las nuevas oportunidades que
ofrece la NUEVA informacién hasta que los ANSP hayan efectuado la
transicién, e incluso en ese caso, la utilizacion de la NUEVA informacién
podria verse limitada en su aplicacién si los vuelos siguen implicando ANSP
que no hayan efectuado aun la transicion

Directriz 3

¢ Durante el periodo de transicién y después de
que el ANSP haya notificado que puede aceptar
la NUEVA informacién, el usuario del espacio
aéreo determinara si presenta la NUEVA
informacion o la ACTUAL informacién al ANSP

Se prevé que los usuarios del espacio aéreo tomaran decisiones
sobre el formato que presentaran basandose en las mejoras de
performance que puedan lograrse mediante la informacién de
capacidad de las NUEVAS casillas 10 y/o 18

Se prevé que todos los usuarios del espacio aéreo presenten la
NUEVA informacién a partir de la fecha de aplicacion, puesto que
después de dicha fecha no se garantiza la utilizacion de la
ACTUAL informacién




Directriz 4

Nota — Las siguientes direct plican Gnicamente a las situaciones en las que no todos los AN
afectados por un vuelo hayan efectuado la transicion a la NUEVA informacion

Durante el periodo de transicion, donde no todos los ANSP
afectados por un vuelo han hecho la transicién al NUEVO, el
usuario del espacio aéreo debe asegurarse que se presente el
ACTUAL alos ANSP que atn no han hecho la transicién.

Esto se puede lograr si el usuario del espacio aéreo presenta Gnicamente el ACTUAL a todos
los ANSP (ya que los ANSP que suportan el NUEVO también soportaran el ACTUAL durante el
periodo de transicion)

Los ANSP que utilizan el ACTUAL pueden malinterpretar y rechazar la informacién de plan de
vuelo presentada con mas de 24 horas de anticipacion al vuelo. La presentacion con méas de 24
horas antes del vuelo no puede ser utilizada si uno o mas de los ANSP afectados por un vuelo
no han hecho la transicién (a menos que esos ANSP ya permiten la presentacién con mas de 24
horas antes del vuelo). Si bien los ANSP que utilizan el NUEVO pueden aceptar el plan de vuelo,
puede que no puedan transmitir informacién de coordinacién esencial a los ANSP que utilizan
el ACTUAL.

El usuario del espacio aéreo puede elegir presentar el NUEVO a los ANSP que han hecho la
transicion y el ACTUAL a aquéllos que atin no lo han hecho. No obstante, si no se cuenta con
procedimientos especiales para la transicién, podria ocurrir que sélo se podra utilizar el NUEVO
hasta llegar al primer ANSP en la ruta de vuelo que utiliza el ACTUAL. Esto se debe aque el
ANSP gue utiliza el NUEVO no podra coordinar el NUEVO con los ANSP gue utilizan el ACTU,

Directriz 5

» A fin de facilitar la decisién del usuario de si presentar
la informacion ACTUAL, NUEVA o una combinacién de
la ACTUAL y la NUEVA, la OACI mantendra un sitio web
con lalista de la capacidad de cada ANSP de aceptar la
ACTUAL o la NUEVA informaci6

Esta informacion, que estara disponible al publico, es adicional a los métodos
normales de comunicacién entre el ANSP y sus usuarios del espacio aéreo.
Cada ANSP comunicara a la OACI, a la brevedad posible, a través del Estado o
de las Oficinas Regionales de la OACI, su capacidad de aceptar el NUEVO de
manera que la OACI se asegure que el portal contenga informacién completa y
actualizada. Un ANSP que indica que ha concluido la transicién al NUEVO
también esta indicando que puede coordinar con otros ANSP que ya han hecho
la transicion al NUEVO.

El portal del FITS (Sistema de Seguimiento de la Implantacion del Plan de
Vuelo) es:

Este portal serda mantenido actualizado por las Oficinas Regionales

Directriz 6

» Durante el periodo de transicion, los ANSP que
acepten la NUEVA informaciéon podrian requerir
convertir la informacion de vuelo a la ACTUAL
informacion, para los fines de coordinacién con
ANSP adyacentes que no hayan efectuado ain la
transicion.

Se recomienda firmemente, para fines de consistencia, que todos los
ANSP utilicen la tabla de conversién proporcionada mas abajo, de
manera que los usuarios del espacio aéreo y los ANSP tengan una
comprensién comin de como se convertird el NUEVO al ACTUAL.

Los PIRG, los Estados y los ANSP deberian estar conscientes que se
podria perder informacién valiosa durante el proceso de conversion,
tal como se muestra en la tabla de conversién.

No hay planes para convertir el ACTUAL al NUEVO durante el periodo
de transici6




Conversion de las Casillas 10 y 18 del
NUEVO a las Casillas 10y 18 del ACTUAL

Se recomienda enfaticamente que todos los ANSP utilicen la tabla
que figura a continuacion para efectuar la conversién de las
NUEVAS casillas 10 y 18 a las casillas ACTUALES, para fines de
coordinacién con los ANSP adyacentes que sélo aceptan las

Los ANSP podrian hacer arreglos distintos entre ellos con respecto
alainformacion de la casilla 18 si la conversién causara un rechazo
del mensaje por un ANSP que sélo acepte la ACTUAL informacién

Durante la conversion se perdera cierta informacio

NUEVA, incluida cierta informaciéon sobre las capacidades, e
informacién que se mantenga en los indicadores de la casilla 18 que
no se suministre en la ACTUAL informacién, como DOF, DLE y
TALT. Como medida de mitigacién parcial, toda la informacién que
de otra forma se perderia de la NUEVA casilla, podria traducirse a un
Gnico texto libre después de RMK/ en la casilla 18 de la ACTU.
informacién

Conversion de Casillas COM-NAV

Datos NUEVOS en estas Conversién a datos ACTUALES en estas
columnas columnas
Com-Nav Casilla 10 Rubro 18 Casilla 10 Casilla 18
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= Conversion de Casillas COM-NAV cony

Datos NUEVOS en estas Conversion a datos ACTUALES en estas
columnas columnas
Com-Nav
Casilla 10 Casilla 18 Casilla 10 Casilla18
M1 COM/INMARSAT
M2 COM/MTSAT
M3 COMI/IRIDIUM
o
P1-P9
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Conversion de Casillas SUR
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-Sistema de Seguimiento de la Implantacion
gy del Plan de Vuelo
(FITS)

El portal del FITS esta ubicado en:

Esta informacién esta disponible al publico, y es adicional a los
métodos normales de comunicacién entre un ANSP y sus usuarios
del espacio aéreo.

Este sitio esta siendo actualizado por las Oficinas Regionales en
base alainformacién recibida de los Estados.

— Cada ANSP comunicara ala OACI, a la brevedad posible, a través del Estado,
su capacidad de aceptar el NUEVO, de manera que la OACI pueda asegurarse
que el portal contenga informaciéon completa y actualizada. Un ANSP que
indique que ha concluido la transicién al NUEVO también esta indicando que
puede coordinar con los otros ANSP que han hecho la transicién al NUEVO.

w»_Consecuencias de los cambios

Los cambios tienen repercusiones considerables en los
sistemas de procesamiento de datos de vuelo de los ANSP que
verifican y aceptan los planes de vuelo y los mensajes conexos,
utilizan datos de plan de vuelo de las presentaciones en pantalla
para referencia de los controladores, utilizan datos para la
automatizaciéon de los ANSP y facilitan las comunicaciones
entre los ANSP en el transcurso de los vuelos. Por consiguiente,
la preparacién para los cambios debe hacerse con bastante
antelacién a la fecha de aplicacién

Los cambios también tienen consecuencias para los usuarios
del espacio aéreo. Si se envia un plan de vuelo con nuevo
contenido a un ANSP que no esté preparado para aceptar el
nuevo contenido, podria perderse parte de la informacion,
malinterpretarse, o rechazarse el plan de vuelo




= Consecuencias de los cambios o)

* Sereconoce que los usuarios del espacio aéreo y los
ANSP aplicaran los cambios conforme a sus
cronogramas, basandose en sus propias
necesidades, pero debera existir cierta coordinaciéon

Es fundamental para el éxito de la aplicacion de
estos cambios que todos los usuarios del espacio
aéreo y los ANSP estén en condiciones de presentar
y procesar informacion de vuelo de conformidad con
la Enmienda 1 de los PANS-ATM para el 15 de
noviembre de 2012, puesto que el procesamiento con
los métodos actuales no se garantizard después de
dicha fecha

Resumen

La enmienda del plan de vuelo y de las disposiciones
afines en los PANS-ATM es compatible retroactivamente,
en el sentido que los indicadores y valores alfanuméricos
actuales no han sido reutilizados o reasignados con
significados diferentes. Asimismo, se ha mantenido el
actual formato de plan de vuelo. Esto se ha hecho con el
fin de fomentar una transicién simplificada y ordenada

El impacto que las modificaciones tendran sobre los
sistemas de procesamiento de datos de vuelo sera
diferente para cada ANSP y Estado, dependiendo de los
requisitos de datos, nivel de convalidacién necesario y
tipos de sistemas que cada uno tenga. No obstante, se
deberia seguir una lista de verificacion basica

Resumen

* A fin de apoyar la transicién, la OACI ha desarrollado
un portal donde los Estados, Proveedores de
Servicios de Navegacion Aérea (ANSP) y usuarios
del espacio aéreo podran encontrar informacién con
respecto al estado de implantacién de la Enmienda, y
donde se analizara los problemas y dificultades mas
comUnmente encontrados. Los Estados ya han sido
notificados acerca de la instalaciéon del sistema
(Comunicacion alos Estados AN 13/2-2010/31)
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