
 

 

 
EL EQUIPO ESPECIAL DE LA OACI SOBRE ZONAS DE CONFLICTO CONCLUYE SU AMBICIOSO 
PROGRAMA Y PREPARA RECOMENDACIONES PARA LA CONFERENCIA DE ALTO NIVEL SOBRE 
SEGURIDAD OPERACIONAL DE 2015 
 
MONTREAL, 2 de diciembre de 2014 – Los participantes de la tercera reunión del Equipo especial sobre 
riesgos para la aviación civil que surgen en las zonas de conflicto (TF‐RCZ), de la Organización de 
Aviación Civil Internacional (OACI), que concluyó con éxito hoy, expresaron una clara satisfacción con el 
considerable progreso alcanzado.  
 
El programa de trabajo adoptado, concebido para mantener a los pasajeros protegidos de los riesgos 
que surgen en las zonas de conflicto sobre las que vuelan, independientemente de la línea aérea que 
elijan, se presentará ahora, para su evaluación, ante una muestra más amplia de los 191 Estados 
miembros que asistirán a la Conferencia de alto nivel sobre seguridad operacional de la aviación de este 
organismo de las Naciones Unidas, que tendrá lugar del 2 al 5 de febrero de 2015. 
 
En la sesión final, los participantes del equipo especial reafirmaron que el sistema mundial de aviación 
civil puede hacerle frente a los retos que plantean las zonas de conflicto. Manifestaron también 
particular satisfacción con la labor completada por su equipo de expertos internacionales sobre los tipos 
de riesgos para la aviación civil que surgen sobre las zonas de conflicto. Estas categorías de evaluación 
de riesgos tienen por objetivo brindar orientación para las líneas aéreas y los Estados en el futuro, y 
constituyen uno de los resultados clave que se esperaba. 
 
Asimismo, en la sesión final, el equipo especial recibió con beneplácito la intención de la OACI de tener 
en cuenta los comentarios que se formulen en la Conferencia de alto nivel sobre seguridad operacional 
de 2015 acerca de un prototipo de sistema centralizado de intercambio de información. Se considera 
que el intercambio centralizado de información es fundamental para mejorar la mitigación de los riesgos 
en las zonas de conflicto en el futuro, y que las recomendaciones pertinentes se basarán en gran medida 
en la información derivada de los prometedores ensayos de una versión europea del sistema, que ya ha 
sido sometida a algunos ensayos preliminares. 
 
 “Teníamos una serie considerable de retos ante nosotros cuando se estableció este equipo especial, y 
estoy muy satisfecho con los excelentes resultados que hemos podido obtener en tan poco tiempo 
disponible”, recalcó el señor David McMillan, Presidente de la reunión. “Los que estuvimos presentes en 
la sala comprendimos  que volar sigue siendo la forma más segura de viajar, pero también reconocimos 
la inquietud del público con respecto a las zonas de conflicto”. 
 
“También somos muy afortunados de contar con la forma más indicada de hacer avanzar este trabajo en 
febrero próximo, en la segunda Conferencia de alto nivel sobre seguridad operacional de la OACI, puesto 
que no existe mejor foro en el cual exponer las preocupaciones en materia de seguridad operacional de 
la aviación de los Estados del mundo. Confío en la prioridad que allí se le asignará a las zonas de 
conflicto y estaré atento a las respuestas de los Estados a nuestros resultados”. 
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Recursos para editores: 
 
Resolución del Consejo de la OACI sobre el vuelo MH 17 de Malaysia (Adjunto en PDF a este comunicado). 
Declaración conjunta de la OACI, IATA, ACI, CANSO, del 29 de julio, sobre los riesgos para la aviación que surgen de las zonas de conflicto (ICAO, IATA, 
ACI, CANSO 29 July Joint Statement). 
Comunicados aplicables y y video de rueda de prensa del 29 de julio  en la sala de prensa de la OACI ( ICAO Newsroom). 
Informe preliminar del sitio web de la Junta Holandesa de Seguridad operacional sobre el MH17 (Preliminary Report from Dutch Safety Board 
website).  
 
 
Contacto:  communications@icao.int 
 


