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Funciones fundamentales de los radioaltímetros de 
aeronaves
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Algo de historia:
El Reglamento de 
Radiocomunicaci
ones de la UIT en 
1947
Bandas adyacentes a la banda 
de Radio Altímetro ya 
asignadas al servicio Móvil.
Sin embargo, en la práctica, 
hasta hace poco, con la llegada 
de los enlaces por satélite y 
muy recientemente estas 
bandas se utilizaban 
principalmente para el enlace 
descendente por satélite.
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Presente:
El Reglamento de 
Radiocomunicaciones 
de la UIT como 
resultado de la última 
CMR (rev. 2020)

No muchos cambios.  
Las asignaciones del servicio fijo por satélite se agregaron aproximadamente en la década 
de 1970. (?)
Bandas móviles por debajo de 3700 MHz identificadas para IMT en 2007/2012, 
a través de notas al pie de los países.
Lanzamiento actual de 5G no relacionado con la agenda de la CMR-23 de la UIT
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UIT - “[5G es] una oportunidad para que los responsables de la formulación de políticas 
empoderen a los ciudadanos y las empresas. 5G jugará un papel clave en el apoyo a los 
gobiernos y los responsables políticos en la transformación de sus ciudades en ciudades 
inteligentes, permitiendo que los ciudadanos y las comunidades se den cuenta y 
participen en los beneficios socioeconómicos que brinda una economía digital avanzada e 
intensiva en datos ".
• Las implementaciones 5G necesitan espectro de frecuencia un recurso natural muy 

limitado y finito
• En la reciente subasta de espectro 5G, la industria de las telecomunicaciones gastó 

más de US$80+ billones para obtener un arrendamiento de espectro por 10 años del 
gobierno de EE. UU.. 

• Inmensa presión económica y política casi siempre abrumados por argumentos de 
seguridad de la aviación.

Industria de telecomunicaciones (Figuras de
GSMA)

Industria de la aviación (Figuras de IATA)

$USD 3.9 trillones o 4.6% del PIB mundial
(2018)

$USD 899 billones o 1% del PIB mundial(2019)

14 millones de empleos directos (2018) 2.9 millones de empleos (2019)

Breve resumen de telecomunicaciones y 5G
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Propuestas 5G a través del globo



9

Potencial para consecuencias catastróficas
• La Comunicación a los Estados 21/22 de la OACI alienta a las

“Administraciones a considerar como una prioridad la seguridad pública y
de la aviación al decidir cómo habilitar los servicios de banda ancha
celular/5G en bandas de radiofrecuencia cerca de las bandas utilizadas por
radio altímetros”..”

• “"Si no se mitiga adecuadamente, la interferencia dañina en la función del
radio altímetro durante cualquier fase del vuelo puede representar un
riesgo grave para la seguridad de los pasajeros, la tripulación y las personas
en tierra". (OACI)

• una falla no detectada del radio altímetro puede provocar resultados
catastróficos para las personas a bordo de la aeronave y en tierra; y las
falsas alarmas tienen el potencial de socavar la confianza en los sistemas
de aviónica. (IATA e IFALPA)

• Preocupaciones similares expresadas formalmente por ICCAIA, RTCA, el
Secretario de Transporte de EE.UU. ...…

Un grave riesgo para la seguridad operacional de la aviación
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Un gran retroceso…

• Limitación / suspensión de las capacidades de aproximación y aterrizaje de
precisión: esta limitación / suspensión reducirá el acceso de las aerolíneas a
los aeropuertos en condiciones de baja visibilidad.

• Limitación / suspensión de operaciones nocturnas, particularmente para
aeropuertos con terrenos desafiantes: el radioaltímetro es fundamental para
el sistema de alerta y alerta del terreno, que es obligatorio para todas las
aeronaves de transporte aéreo.

• Emisión de regulaciones estatales que exigen modificaciones y
recertificación de radioaltímetros de aeronaves y otras funciones
relacionadas.

Utilizando la propuesta 5G de EE. UU. como referencia, Airbus calcula que, sin
mitigaciones, 11.000 altímetros de sus propios aviones comerciales se ven
potencialmente afectados por la interferencia 5G. Se prevé que el número
representa poco menos de la mitad de todos los altímetros en aviones comerciales
a nivel mundial.
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• Se espera que el nuevo MOPS de RTCA / EUROCAE finalice en 2022.
• La tarea FSMP de la OACI acordó en 2016 incluir los nuevos estándares de

equipos en los Anexos de la OACI y ayudar con la coordinación con la UIT para
las protecciones legales apropiadas para los radioaltímetros futuros. Esta tarea
avanzará y finalizará lo antes posible, dependiendo del trabajo que se realice
dentro de RTCA / EUROCAE.

Acciones a largo plazo en marcha
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Cronograma para las actualizaciones del radioaltímetro y la seguridad operativa continua 
durante la transición (referencia, FSMP WG / 12 WP / 17)

Plan de mitigación teórico y cronograma
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Fuente, artículo en el Toronto Star, 9 de octubre de 2021:
https://www.thestar.com/business/2021/10/09/ottawa-stuns-telecoms-with-surprise-announcement-that-canadians-living-near-airports-
wont-get-full-5g-service.html
Fuente, Perspectiva de la industria móvil:  https://mobilesyrup.com/2021/10/09/federal-government-restrictions-5g-service-airports/

Ejemplo de 
mitigación, 
Aeropuerto
Toronto Pearson 
Canadá

Azul: potencia 
reducida de las 
estaciones base
Rojo: no se permiten 
estaciones 5G

https://www.thestar.com/business/2021/10/09/ottawa-stuns-telecoms-with-surprise-announcement-that-canadians-living-near-airports-wont-get-full-5g-service.html
https://mobilesyrup.com/2021/10/09/federal-government-restrictions-5g-service-airports/
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Referencias y vínculos
• Comunicación a los Estados 21/22 de la OACI:                             

https://www.icao.int/MID/Documents/2021/FM%20WG2/74-1e.pdf el 
la Comunicación incluye varios enlaces útiles, incluido el Informe de RTCA e informes de varios 
estudios nacionales y mitigaciones.

• Una mejor presentación sobre el radio altímetro real y su uso.: 
https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2018/RPG/RPGITUWRC2019-P08.pdf

• Panel de gestión del espectro de frecuencias, Grupo de trabajo / 12 (4 a 15 de octubre de 2021)
1. WP/17 “ICCAIA updates on Industry Assessment of 5G Cellular Compatibility with Radio Altimeters” 

https://www.icao.int/safety/FSMP/MeetingDocs/FSMP%20WG12/WP/FSMP-WG12-WP17_ICCAIA_5GLRRA%20Input.docx
2. IP/03 “Status on replanning the 3700-4200 MHz band in Australia” 

https://www.icao.int/safety/FSMP/MeetingDocs/FSMP%20WG12/IP/FSMP-WG12-
IP05_Status%20on%20replanning%20the%203700–4200%20MHz%20band%20in%20Australia.docx

3. IP/07, ENRI Japan, “Interference Susceptibility Evaluations of  Pulsed Radio Altimeters Due to 5G Mobile Base Station Signal” 
https://www.icao.int/safety/FSMP/MeetingDocs/FSMP%20WG12/IP/FSMP-WG12-
IP07_Interference%20Susceptibility%20Evaluations%20of%20Pulsed%20Radio%20Altimeters%20Due%20to%205G%20Mobile%20
Base%20Station%20Signal_rev1.pptx

4. IP/08 “National efforts to implement broadband mobile near 4200-4400 MHz - Report from correspondence group on radio 
altimeters (CG-RA) “
https://www.icao.int/safety/FSMP/MeetingDocs/FSMP%20WG12/IP/FSMP-WG12-IP08_CG-RA%20Report%20V1.01.doc

https://www.icao.int/MID/Documents/2021/FM%20WG2/74-1e.pdf
https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2018/RPG/RPGITUWRC2019-P08.pdf
https://www.icao.int/safety/FSMP/MeetingDocs/FSMP%20WG12/WP/FSMP-WG12-WP17_ICCAIA_5GLRRA%20Input.docx
https://www.icao.int/safety/FSMP/MeetingDocs/FSMP%20WG12/IP/FSMP-WG12-IP05_Status%20on%20replanning%20the%203700%E2%80%934200%20MHz%20band%20in%20Australia.docx
https://www.icao.int/safety/FSMP/MeetingDocs/FSMP%20WG12/IP/FSMP-WG12-IP07_Interference%20Susceptibility%20Evaluations%20of%20Pulsed%20Radio%20Altimeters%20Due%20to%205G%20Mobile%20Base%20Station%20Signal_rev1.pptx
https://www.icao.int/safety/FSMP/MeetingDocs/FSMP%20WG12/IP/FSMP-WG12-IP08_CG-RA%20Report%20V1.01.doc


Preguntas
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THANK YOU!
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Gracias
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