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ENSAYOS ADS-B EN LA FIR CENTROAMERICA

(Presentada por COCESNA)

RESUMEN EJECUTIVO

Esta nota presenta informacién sobre los ensayos ADS-B realizados por COCESNA,
para obtener informacion de cobertura, estadistica de uso por las aeronaves y posteriores
andlisis de este sistema en cobertura de vigilancia, o redundancia de lo que actualmente
existe en Centroamérica.

Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
e Seguridad de la aviacion y facilitacion
Referencias: e Informacion obtenida del equipo receptor ADS-B
e Documento RTCA DO 260

1. Introduccion

1.1 Los ensayos planificados por parte de COCESNA se realizan con el objeto de obtener
informacion de cobertura y datos estadisticos del uso del ADS-B, por las aeronaves que utilizan el espacio
aéreo Centroamericano bajo la responsabilidad de COCESNA, para analizar el futuro uso de este sistema
y para ampliar o redundar la cobertura de vigilancia ya existente

2. Anélisis
Ensayos ADS-B
2.1 Se ha instalado un receptor ADS-B para realizar pruebas, el cual ha sido facilitado por la

empresa INDRA Sistemas, e instalado en el sitio de antenas de COCESNA, localizado en Cerro de Hula,
en la periferia de Tegucigalpa, Honduras.
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Fig. No. 1.- Sitio Cerro de Hula Fig. 2.- Equipo receptor ADS-B

2.2 Los datos estan siendo transportados hacia el centro de control CENAMER, e integrados
en una pantalla de presentacion independiente del sistema AIRCON 2100.

2.3 El ensayo se realiza con el objeto de obtener informacidn estadistica del uso del ADS-B
por las aeronaves que utilizan el espacio aéreo bajo la responsabilidad de COCESNA, a la vez que
permitira analizar su posible utilidad para ampliar la cobertura de vigilancia y redundar la actual.
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Fig. 3.- Equipo Instalado Fig. 4.- Arquitectura (Receptor ADS-B, GPS, Antena OMNI)

24 A continuacion se muestran unas imagenes sobre la cobertura obtenida con el receptor
ADS-B, tanto en cobertura real, como en probabilidad de deteccidn de cobertura vertical.
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Fig. No 5.- Cobertura ADS-B, Real obtenida
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Fig. 6.- Cobertura Vertical (Probabilidad de deteccion)

Se muestran las estadisticas del numero de aeronaves detectadas en el mes de febrero del
2013, y un comparativo de veintitrés dias del mes de febrero del 2014, con los criterios de incertidumbre
reportados en los mensajes de las aeronaves, de acuerdo con el documento RTCA DO 260:

No. Aircraft (ADS-B), Feb 2013
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Umero de aeronaves con ADS-B, febrero 2013.
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N° de aeronaves detectadas del 5 al 28 de Febrero 2014
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Fig. 8.- Nimero de aeronaves con ADS-B, febrero 2014
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Fig.9.- NUCp Feb 2013 Fig.10.- NUCp Feb 2014
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Fig.11.- NUC de velocidad Feb 2013 Fig.12.- NUC de velocidad Feb 2014
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3. Actividades futuras
3.1 Las principales actividades que COCESNA esta desarrollando con el fin de seguir
evaluando el sistema ADS-B son:
a) Apoyar los proyectos regionales de OACI y las actividades del Grupo de Tarea
de Vigilancia;
b) Gestionar mejoras en la estacion ADS-B y realizar pruebas en otros sitios;
c) Continuar con las grabaciones periddicas, con el fin de obtener datos estadisticos;
d) Implementar herramientas software que permitan evaluar las prestaciones de los

sistemas ADS-B y compararlos con otros sistemas.
4. Accidn sugerida

4.1 Se invita a la Reunion a considerar el contenido de esta nota informativa.

—FIN—




