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» Retos para la implementacion.

» Actualmente se esta haciendo el esfuerzo
de adquirir la tecnologia implementada en
el ASBU priorizando aquellas que vayan
acuerdo a las necesidades del trafico de
nuestro pais. Tomando en cuenta que los
costos de su implementacion son elevados.



» Necesidad de los usuarios

En Nicaragua operan 10 Aerolineas extranjeras
y 2 Nacionales.

Asi mismo Nicaragua manifiesta los problemas
futuros que se pueden suceder por la creciente
monopolizacidon del transporte aéreo y Sus
rutas, a razon de las grandes fusiones Yy
alilanzas que se desarrollan en el contexto de la
reciente crisis econdmica mundial, que para los
paises con menos desarrollo solo ha significado
el cierre de companias de transporte aéreo y la
Imposibilidad del surgimiento de nuevas
companias aeronauticas.



» DESFACE PARA EL DESEMPENO

En Nicaragua actualmente se esta trabajando
para cumplir con los requerimientos necesarios
para la implementacion de cada uno de los blogques
del modelo ASBU.

Por lo tanto se priorizan:

+ Los sistemas que garanticen mayor seguridad en
las operaciones aéreas ',

« Aguellos que vayan de acuerdo a la afluencia del
transito aéreo de nuestro pais.
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O

Trayectorias
de vuelo
eficientes

Optimizacion
de la
capacidad y
vuelos
flexibles

CDO
(MAYOR FLEXIBILIDAD Y
EFICIENCIA
EN LOS PERFILES DE
DESCENSO)

MEJORES
OPERACIONES
MEDIANTE
TRAYECTORIAS EN
RUTA MEJORADAS

Aunque
actualmente no
se necesite
aumentar la
capacidad en el
area terminal
del AIACS es de
gran beneficio.

Debido a la
cantidad de
operaciones
aéreas diarias
en Managua se
ejecutan
procedimientos
de vuelos punto
a punto
optimizando la
trayectoria de
ruta, tiempo y
combustible.
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CONTINUO (ccoy ~ capacidad en
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BO-30 Interoperabili MEJ%FEAMENTO Es un bloque
dad mundial SERVICIOS clave _|:,)ara la
de datos y MEDIANTE LA gestion de
sistemas ?EEQFSM'\'AgIEO%\IA informacion
AERONAUTICA aeronautica
DIGITAL que lleva
consigo la
aplicacion del
AlIXM vy el

eAlP.
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BO-40 Trayectorias de vuelo MAYOR SEGURIDAD Debido a que
eficientes OPEEFRI/é?E'CNDE& Y apoya las rutas
MEDIANTE LA erX|bIes_,,Ia
APLICACION INICIAL DE separacion

SERVICIOS DE ENLACE  reducida y una
DE DATOS EN RUTA
mayor

seguridad
operacional.
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Operaciones
aeroportuarias

Operaciones
aeroportuarias

Operaciones
aeroportuarias

OPTIMIZACION
DE LOS
PROCEDIMIENT
OS DE

APROXIMACION,

GUIA VERTICAL
INCLUIDA

SEGURIDAD
OPERACIONAL Y
EFICIENCIA

DE LAS
OPERACIONES EN
LA SUPERFICIE.

OPERACIONES
AEROPORTUARI
AS MEJORADAS
MEDIANTE CDM
A NIVEL
AEROPUERTO

Actualmente
Nicaragua no
necesita la
implementacion
de estos
sistemas y la
vez se
consideran
demasiado
COSt0SO0s.

N/A

N/A
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BO-102

BO-105
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Optimizacion
de la capacidad

y vuelos flexibles

Optimizacion de
la capacidad y
vuelos flexibles

Interoperabilidad
mundial de datos
y sistemas

MEJORAS DEL
ACAS

MAYOR
EFICIENCIA

DE LAS REDES DE
SEGURIDAD
TERRESTRES

Informacion
meteorolbgica
mundial,
regional y local.

analizara
necesudad del
requerimiento de

estos equipos en las
aerolineas
comerciales
nacionales.

Debido a que influye
durante todas las
fases del vuelo vy

contribuye
directamente a la
seguridad
operacional.

Esta informacion

sustenta la gestion
flexible del espacio
aéreo, una mayor
conciencia de la
situacion y la toma
de decisiones en
colaboracion, asi
como la planificaciéon
dinamicamente

optimizada de las
trayectorias de vuelo



