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Objetivo

O Establecer una metodologia para la O

elaboracion de estudios aeronauticos de O
| seguridad operacional, indicando unos |
contenidos minimos que deben incluir O Q)

dichos estudios y que permitan a la O =] 1

autoridad competente evaluar si existe i
alguna amenaza a la seguridad
O operacional y a la regularidad de las O
operaciones aéreas como consecuencia
del establecimiento de un nuevo @ __ —
obstaculo u obstaculos que penetren las
superficies limitadoras de obstaculos

| definidas el Anexo 14 de la OACI. C

e




AMBITO DE APLICACION

¥ Los estudios aeronauticos de seguridad operacional se
presentaran por:

*#requerimiento de la DGAC
*&iniciativa de un proponente
en aquellos casos en los que el elemento para el que se - e m.
solicita autorizacion vulnere alguna de las siguientes o igs
servidumbres aeronauticas de aerédromo en vigor del « Wl
aeropuerto afectado:

v superficie conica,
+& superficie horizontal interna y

2 aquellas pistas destinadas exclusivamente a
aproximaciones de no precision,

v superficie de aproximacion a partir de los 3000 m
medidos desde el borde interno del area de aproximacion.




Documentacion de Referencia

Regulaciones de Servidumbres Aeronauticas del Estado.

Regulaciones de Servidumbres Aeronauticas en helipuertos, para regular excepciones a los
limites establecidos por las superficies limitadoras de obstaculos alrededor de aeropuertos
y helipuertos del Estado.

Regulaciones por el que se aprueban las normas técnicas de diseio y operacion de
aerédromos de uso publico y se regula la certificacion de los aeropuertos de competencia
del Estado.

Regulaciones sobre Navegacion Aérea del Estado.

Doc. 8168 OPS/611 de la OACI. Procedimientos para los servicios de navegacion aérea.
Operacion de aeronaves. Volimenes l y Il.

Doc. 9137 OACI. Manual de servicios de aeropuertos; Parte 6 Limitacion de
obstaculos.

Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de la OACI. Reglamento del Aire.

Anexo 4 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de la OACI. Cartas
aeronauticas.

Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de la OACI. Operacidon de
Aeronaves.

Anexo 14 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de la OACI. Aerédromos.

Anexo 15 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de la OACI. Servicios de
Informacion Aeronautica.

Technical Co-operation
Supporting

[TINCLE
[
!




Estructura de un Estudio Aeronautico
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e Procedimiento de emergencia.



1. Antecedentes

ICAO
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. Por requerimiento
Se especificaran las razones que
motivan la presentacion de un de la DGAC durante la
estudio aeronautico de seguridad tramitacion de un

9

operacional: expediente de solicitud
de autorizacion.




2. Objeto del Estudio

En esta seccion se indicara que el objeto del estudio aeronautico de
seguridad operacional es demostrar que la instalacion del nuevo
obstaculo para el que se solicita autorizacion no comprometeria la
seguridad operacional ni afectaria de modo significativo a la
regularidad de las operaciones aéreas aprobadas en la fecha de
realizacion del estudio para el aeropuerto analizado.
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3. Ubicacion de la construccion o

instalacion

»# En esta seccion se indicaran las coordenadas geograficas

Technical Co-operation

» (resolucion de centésimas de segundo) o UTM (resoluciéon de metros) del nuevo Supperting
obstaculo en el sistema de referencia: WGS84.

»¢ elevacion en metros;

% su situacion relativa al aeropuerto afectado (distancia en metros al punto de
referencia de aerédromo -ARP- y a los umbrales de las pistas utilizables del
mismo).

»¥ Descripcion del obstaculo que se pretende construir, indicando:

v Tipologia, el nGmero de plantas (cuando proceda) y el area ocupada en m?y
todos aquellos datos que se consideren oportunos.

»# Se debera ademas adjuntar
fotografias que identifiquen la

ubicacion donde se pretende

construir.



Informacion a incluir: ubicacion

8 m—— =6 m=—'=7 m=—

Ejemplo de esquema en planta del obstaculo que se

Ejemplo de esquema en alzado del

pretende construir.

obstaculo que se pretende construir.

& Cbaldcule on estudie

Ejemplo de croquis de la situacion relativa del
obstaculo analizado respecto al aeropuerto
afectado.

Ejemplo de la descripcion del elemento : El edificio objeto de
estudio se haya ubicado en la calle de Pacos, nimero 2
constando dicho edificio de tres plantas, con altura de planta
de 2,5 metros. Las dimensiones de la construcciéon son 7,5
metros de altura, 39 metros de fachada lateral y 12 metros
de fondo de edificio, con un area en planta de 468 m2.

ICAO
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Informacidn a incluir: ubicacién (cont.)

No. “

X (m) Y (m) Longitud (N)

Technical Co-operation

Latitud (W) Supporting

1 461147 4489702  40°33'25.82" 003°27'32.11”
2 461186 4489702  40°33'25.83" 003°2730.45"
3 461186 4489690  40°33'25.44" 003°2730.45"
4 461184 4489690  40°33'25.44" 003°2730.53"

*@ Las coordenadas de los puntos 5 461184 4489692  40°33'25.50" 003°2730.53" . B
significativos que definen el 6 461178 4489692  40°33'25.49" 003°27'30.79" nin. I!il; L
perimetro del edificio, objeto, 7 461178 4489690  40°33'25.44" 003°27'30.78” ‘ i
torre, etc. 8 461171 4489690  40°33'25.43" 003°2731.08"

9 461171 4489692  40°33'25.50" 003°2731.08"
10 461163 4489692  40°33'25.49” 003°2731.43"
11 461163 4489690  40°33'25.43" 003°27'31.43"
12 461150 4489690  40°33'25.43" 003°2731.98"
13 461150 4489696  40°33'25.62" 003°2731.98"

461147 4489696 40°33’25.63” 003°27'32.11”




4. Servidumbres Vulneradas por la
construccioén o instalacion

-

oAl TR
Seanalizaran todas las servidumbres del
aeropuerto objeto de estudio, es decir,
servidumbres de aerddromo, servidumbres

radioeléctricas y servidumbres de &«
operacion.




5. Analisis de Seguridad Operacional
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Environmental Protection &
Sustainable Development
of Air Transport



5.1 Procedimientos instrumentales de

vuelo

»¥ 5.1.1 Procedimientos Publicados: ICAO
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»# Deberdn analizarse todos y cada uno de los procedimientos
publicados que pudieran verse afectados por el obstaculo.

»< Por este motivo, no sdlo deberian analizarse las cartas
aeronauticas del propio aeropuerto, sino cualquier otra maniobra,
carta aeronautica o ruta ATS que pueda estar afectada por el nuevo
obstaculo. La lista de procedimientos o informaciones a verificar
incluye:

»¢ Cartas de Salida Instrumental (SID).

v Cartas de Llegada Instrumental (STAR).

»¢ Cartas de Aproximacion Instrumental (IAC).

»¢ Cartas de Guia Vectorial Radar y/o Multiradar.

¢ Informacién de Altitudes Minimas de Area (AMA).

% Cualquier otro Procedimiento, Carta o Informacion Aeronautica que se
identifique.




5.1 Procedimientos instrumentales

vuelo (cont.)
|
PROCEDIMIENTOS FUTUROS

2¢5.1.2

E—————

»Se deberia tener en cuenta la informacién contenida 4
en el Plan Maestro del Aeropuerto. L ii,}.j@. B

1 ol

g .
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*¥ En determinados casos, la altitud de vuelo definida
en un segmento es la altitud dada por procedimiento |\
y no por obstaculos; por este motivo, en la \
evaluacion de procedimientos futuros deberia
comprobarse que el nuevo obstaculo no modificaria
la altitud por obstaculos.

-----



5.2 Procedimientos Visuales dp

En los vuelos VFR, el piloto es responsable de separarse de otros traficos ICAPO
y de los obstaculos naturales y artificiales que haya en el entorno de la i
aeronave. No obstante, es necesario que en el entorno proximo al S ‘
aerédromo, la configuracién de obstaculos permita realizar las [IESEEERET=.
maniobras de aproximacion y salida siguiendo los procedimientos —

visuales estandar. g
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Posibles efectos operativos del
obstaculo

En esta seccion del estudio de
seguridad operacional, se
analizaran las posibles efectos
operativos del obstaculo.

En particular, debe analizarse
siempre:

¢ Circuito de transito y maniobras
visuales con rutas prescritas
definidas para el aeropuerto.

e Compatibilidad de espacio
aéreo en el entorno préximo
del obstaculo y el aeropuerto
afectado.

e Otra informacion de utilidad
contenida en la publicacion AIP
del Estado.

e Reglas de vuelo.
! Servicio de ATS.

Technical Co-operation
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Otros aspectos a estudiar

Los datos de obstaculos

existentes en el entorno
del elemento para el que
se solicita autorizacion.

La categoria de las
aeronaves que esta
previsto que operen en
el aerédromo.

Zonas prohibidas,
restringidas y peligrosas,
areas temporalmente
segregadas, zonas de
fauna sensible, etc.

La informacion
disponible sobre
accidentes e incidentes.

La mezcla de Traficos.

El analisis meteoroldgico
de entorno del
aeropuerto en cuestion.

El volumen de trafico en
el aeropuerto respecto
de las procedimientos
visuales establecidos.

El Porcentaje de uso de
las pistas.

Technical Co-operation
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5.3 Procedimientos de emergencia —
Fallo de Motor

Los criterios PANS-OPS del Doc. 8168 de la OACI para el
disefio de procedimientos suponen operaciones normales

TR
[
[l! I

9 \

Los procedimientos de contingencia se
requeriran en cualquier situacion en que la
aeronave no pueda seguir los procedimientos
de salida por instrumentos y compete al
explotador asegurar que los procedimientos de
contingencia se atengan a los requisitos de dd
performance prescritos en el Anexo 6 de OACI .




Analisis de seguridad operacional

Technical Co-operation
Supporting

\ )
Como conclusion, después del
analisis tanto de los
procedimientos instrumentales S N
como de los visuales y los de fallo | AN W
de motor, el estudio aeronautico % TI | .
de seguridad debera probar que el
nuevo obstaculo no supone
- ningun nuevo riesgo a la
\ ) seguridad operacional asi como a
la regularidad de las operaciones,
ni tampoco introduce
modificaciones a las mismas.




6. Medidas de mitigacién de riesgos,

sefializacién, iluminacién y publicacién en AIP

»¥La sefalizacion y/o iluminacionde = [ e
obstaculos es una medida de mitigacion
de riesgos para las aeronaves, que
facilitan la localizacion del peligro al

piloto.
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7. Conclusiones del Analisis

Technical Co-operation
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En esta parte se incluiran de forma i TR L
clara, ordenada y concisa las ;ﬂ;’lﬁ
conclusiones obtenidas del estudio 5
aeronautico de seguridad operacional,
indicando si la construccion del
obstaculo en cuestion compromete o no
la seguridad operacional y/o
regularidad de las operaciones.

En cualquier caso, la decisidn ultima sobre la
construccion del obstaculo en funcion de las
conclusiones obtenidas y la revision de las
mismas, dependera Unica y exclusivamente de
la autoridad competente.




8. Apéndices

Apéndice I: Planos
Nammsh. “Sammsh. “Saamsh. “Sammmh. “Saammh. “Saaaah. Saaa—).

Ubicacidn y caracteristicas de la construccion o instalacion futura.

Servidumbres vulneradas

Margenes de franqueamiento

Sefalizacidn e iluminaciéon

Apéndice II: Publicaciéon AIP
L fe L f— L— L= L=

Apéndice Ill: Fotografias
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ESCALA 1:400

ESCALA 1:5.000

B Ecificio A: Obstaculo objeto de estudio

SISTEMG, SIS 1EVA DE COORDENADAS EUSU
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1 411385 | $42867M0 5 0037732 4" 75 LET35 | 44839066 | APID  OOFTATT 7E
T | 4611780 | 456703 | APGIZGE | 00527308 76 617513 | “4B30E0 | 4053200 008220 T 7E
3 | 4611785 | 450880 | P33T 4" | (03°273)E 75 LE12875 | cdBJ3066 | AFIIXE OOV 7€
4| ®NTES5 | MESe8 S | a0PS3a8 4™ | 00327309 hi] 12857 | «4533%E | AFIIBE  C0FIT6 2 it
5 | 4611765 | #408G303 [ 407535 & [ 0002708 ik <C12059 | 4403080C | APWBT  C0II76 2 7%
& | 4611705 | w50800 | APITISE | 003773NT 78 LE12700 | 44833056 | AMIIWT  OOTHEL 7E
T HAT0S | wiceiad | dTiiisd | R ZTSLT T8 CEZT99 | AAGIGIE | AUSSAE  oiaTena 7
& | H1MEE | w6080 | 4TI | 00X 4 hit] LE1T2Y | L4EINEE | 4PRWVE 0RVTAT 7E
4 | #iima &5 731 & TE TET0 9 | eARIRE R | APA T  OASTART TF
10| 4611665 0032731 T hE:] LE126i 3 | cAB3I9E6 | AOIIBT OO T<
il SR WFTANT TE LEIE0 | LABIREE | APRIE 0RO 7E
el ICSEERE T77a7 2 TE T | dde b | AP E e 7E
T3 | 4611425 | 4680943 | ACSImE 7 76 €125 3 | 4403920 | A0VIBE 0L 2O 7T
11| 4e113.5 | 1eseMs | JsTs e | a3z 15 /612489 | 41830026 | AP3IT/E' ORI 75
SISTEMA DE COCFDENADAS WG SE1 SIMENSIONES EDIFICIC A
(X A rua W[ Cota (m) ALTURA ! ALTITUD
[ 07321 7.6 TEmITH.5m
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ESCALA 1:200

RAZIN SOCIL

NOMBRE DE EMFRESAYy SELLD

LENUMIBAGIGR Uk FLATR)

UBICACION Y CARACTERISTICAS ED FICIO A

UJADD POR

Dimenslones princlpales del Cdlficlo A

@ Veérllces del perimelro del Ediflclo A

NOMBRE Y APELLIDOS

ADC
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RAZON SOCIAL

NOMBRE DE EMFRESA Y SELLO

DENCN|NACION 22

FLAHO .
SERVIDUMBRES DE AERODROMO

ABLIADD POR

NOMERE Y APELLIDOS

PSR TOMBRE Y APELLIDOS

FLAG 1

2

EGI
MES ARQ
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B Cdificio A: Obstaculo objeto de estudio
Curvas de Nivel-Superficie Cdnica (SER)
724 M Cotas de Curvas ca Nival

_Edificio A
Elevacién 740.5 m
Cota Penetraclon max 4,15 m

OBSTACULO EDIFICIO A NOMERE DE EMPRESA ¥ SELLO
SERVIDUMBRE AFECTADA SUPERFICIE CONICA DENOUINACION DE SLANG

COTA SERVIDUMBRE 736,35 m SUPERFICIE CONICA
COTA OBSTACULO 7405 m DIRUIAD0 POR

GCOTA MAXIMA PENETRACION 4,15 m NOMBRE Y APELLIDOS

I RIOMBRE Y APELLIDOS

‘ REIPONATLE

A mam acALe
3 MES ANO 45,000




Obstaculo
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ESCALA 1:

TACAN 1

TACAN CH XY

OBSTACULO EDIFICIC A GG“MRA_‘SS"N

SID RWY XY :
CRRTA AD2- LE— 8ID 1.1 00GEMM" —
PROCEDIMIENTOS E gLEy |7 NOMBRE DE EMPRESA Y SELLD
COTA OBSTACULO 7405 m | CENCPAINACION DS PLANGD
ALTITUD DE MANIOBRA EN ESE PUNTO Aprox. 10.000f (3048 m) SID RWY XY
AREA AFEGTADA Area Secundaria FIRLLIADO POR
DISTANCIA A DERROTA NOMINAL 2.9 NM (3400 m) NOMBRE Y APELLIDOS

REVISADO PRR

NOMBRE Y APELLIDOS

PLAND A

4 [ MES ARG oo

| Responsasie
|




OBSTAGULO EDIFIGIO A
I5C RWY XY
CARTA AD 2 - LE— IAC/-
FROCEDIMIENTOS VOR 1 RWY XY
COTA OBSTAGULG 7205 m

/ALTITUD DE MANIOBRA EN ESE PUNTO

AREA AFECTADA

Area Secundaria

DISTANCIA A DERROTA NOMINAL

1.5 NM (2700 m)

bstaculo

TACAN 1

TACAN GH XY

GG°MM'SS'N

Q0GMM SS"W
ELEV

HAAIM SO

NOMERE DE EMPRESA ¥ SELLO

DENDMINACKIN D= PLANO

IAC VOR 1 RWY XY - Ap.Frustrada

DIBUJADO FOR

NOMBRE Y APELLIDOS

T NOMBRE Y APELLIDOS

Ao FEC 50aLAS [ Rzseonsazte
5 MES ARD 160,000




éPreguntas?

: N Sin normas internaCionales e Technisc:FI’;uor-t?:geration
~' el transporte aéreo seria un caos




