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 الإحصاءاتلشعبة الحادية عشرة الدورة 
 ٨/٤/٢٠٢٢إلى  ٤ -اجتماع افتراضي عبر الإنترنت 

 التوقُّعات الطويلة الأجل للحركة الجوية :من جدول الأعمال 3البند رقم 

 للحركة الجوية الطويلة الأجل الإيكاو تنبؤات
  (COVID-19)سيناريوهات ما بعد جائحة فيروس كورونا و 

  (الأمانة العامةن )مقدمة م

 التنفيذي الموجز
الذي  9-40رقم قرار الجمعية العمومية في ضوء  والتخطيطتقدم ورقة العمل هذه تقريراً عن الأنشطة في مجال التنبؤات 

 استنباطالتي يمكن من خلالها و  من التنبؤات الطويلة الأجل للحركة الجويةالموحّدة مجموعة ال تحديث من المجلسطلب 
 تضعو  أساس و كخط  2018باتخاذ عام تم تحديث التنبؤات الطويلة الأجل وقد . أو أكثر تفصيلاً و/خاصة  تنبؤات

من خلال مجموعة العمل المتعددة التخصصات المعنية بالتنبؤات الطويلة جائحة فيروس كورونا سيناريوهات التنبؤ لما بعد 
اجتماعه الثالث في ( ADAPبيانات وتحليلات الطيران )فريق خبراء وحين عقد (. MDWG- LTFالأجل للحركة الجوية )

ها مجموعة العمل تالتي وضعجائحة كورونا المحدثة وسيناريوهات ما بعد التبؤات على ، وافق أثناء الاجتماع 2021يونيو 
من خلال دمج  ،ذلكلإجراء والمنهجية المتبعة  تناقش ورقة العمل هذه الحاجة إلى زيادة وتيرة تحديث التوقعاتو . المذكورة

إذاعة الاستطلاع التابع مع مصادر البيانات الضخمة مثل للإحصاءات  الإيكاوبرنامج التي يتم جمعها بواسطة البيانات 
 .(MIDTالبيانات الذكية عن الأسواق )( ونقل ADS-B)التلقائي 

 .4في الفقرة الشعبة ترد الإجراءات المعروضة على 
 (Doc 10140" )(2019اعتبارا من أكتوبر ) الجمعية العمومية مفعول الصادرة عنالسارية ال قراراتال" المراجع:

 برنامج الإيكاو للإحصاءات وتحليلات البيانات الضخمة، A40-WP/19-EC/4ورقة العمل 
 بشأن الحركة الجوية تقرير عن التنبؤات المحدثة الطويلة الأجل - A40-WP/20-EC/5ورقة العمل 

 ، الغلاف الأصفر(ADAP/3فريق خبراء بيانات وتحليلات الطيران )لث تقرير الاجتماع الثال

 المقدمة -1

 للإيكاو الأمانة العامةلم تنقطع  ،2016طويلة الأجل في عام الللتنبؤات الموحّدة أول مجموعات الإيكاو نذ إعداد م 1-1
وعة العمل متعددة التخصصات المعنية من خلال العمل مع مجم ،9-40رقم عية العمومية مبقرار الج بانتظام عملاً  تحديثهاعن 

 .(ADAP)فريق خبراء بيانات وتحليلات الطيران  تحت رعايةطويلة الأجل للحركة الجوية البالتنبؤات 
دمت إلى الجمعية العمومية في دورتها الأربعين كخط أساس للتنبؤات طويلة الأجل التي ق  قد است خدم  2015عام  وكان 1-2

تم تحديث ، (CAEP)لطلب من لجنة حماية البيئة في مجال الطيران  واستجابةً وتنفيذاً للقرار . (A40-WP/20-EC/5ورقة العمل )انظر 
)ويشار إليها هنا بالتنبؤات  2050حتى عام مع تمديد مداها  ،كخط أساس 2018باستخدام عام  2020 عامالتنبؤات في بداية 

ب لاحتسا 2021 عامفي بداية  آخر للتنبؤاتالكبير للجائحة، جرى تحديث طويلة الأجل لما قبل الجائحة(. وبالنظر إلى التأثير ال
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يشار إليها على المدى الطويل )و التنبؤات  ا علىمهعن أثر  سنوات الجائحة فضلاً خلال التعافي  ومساراتالتراجع التقديري للحركة 
التوقعات المحدثة في اجتماعه الثالث  تحليلات الطيرانفريق خبراء بيانات و وقد اعتمد  هنا بالتنبؤات طويلة الأجل لما بعد الجائحة(.

 .2021في يونيو 

 فيروس كورونا جائحةبعد ما سيناريوهات بتضمينها  التنبؤات طويلة الأجلتحديث  -٢

لركاب ا حركةلجائحة فيروس كورونا قبل  لما طويلة الأجلالالتنبؤات المواصفات التفصيلية لنماذج  ترد في المرفق )أ( 2-1
أطنان البضائع قيمة حساب و مجموعة طرق جوية ( لكل RPKs) السنوي  قيمة الراكب الكيلومتري الإيرادي قد تم حسابو  والشحن.

وبيانات  اتاستخدام المعاملات المقدرة في نماذج التنبؤ ب 2050إلى  2019من في الفترة ( لكل منطقة FTKs)السنوية الكيلومترية 
 (.ITF-OECD)منظمة التعاون والتنمية في الميدان الاقتصادي التابع ل النقل الدوليمنتدى التوقعات الاقتصادية المقدمة من 

، كان من المتوقع أن تنمو حركة الركاب عاماً  32 على مدىلتوقعات با فيما يتعلقو ، جائحةاللتقدير ما قبل  اً وفقو  2-2
 ، على التوالي.2050 حتى عام 2018 عام ا منفي المائة سنوي 3.5في المائة و 4.2العالمية وحركة الشحن العالمية بنسبة 

قبل الأزمة لن  أ عدتالتي  للحركة الجويةتنبؤات ال هذه المؤكد الآن أن بات من، فيروس كوروناا لتأثير جائحة نظر و  2-3
تعددة مجموعة العمل الممع  العامة الأمانةتعاونت ، التعافيسبل ب تحيطعدم اليقين التي مستويات نظرا لارتفاع و ستخدم كمرجع. ت  

سيناريوهات لتنبؤات  عدادلإ نة حماية البيئة في مجال الطيرانوأعضاء من لجالتخصصات المعنية بالتنبؤات الطويلة الأجل للحركة الجوية 
سيناريو متوسط : ثلاثة سيناريوهات وقد صيغت .2050إلى  2018من  في الفترة مجموعة الطرق الجويةحسب جائحة الما بعد 

 .(ب)ق رف، على النحو المبين في الميناريو منخفضوسيناريو مرتفع وس

والتعافي جائحة الالتي أحدثتها التأثيرات قصيرة المدى كي تعكس لركاب ا حركةل طويلة الأجلالالتنبؤات تحديث غير إن  2-4
الطلب )المقاسة صدمة لالكلي وتقديرات لاقتصاد على مستوى ا المحدثة بياناتالمن  مزيجاً يتطلب ، في نهاية المطافطويل الأجل 

 عدادتم اتخاذ الخطوات التالية لدمج المعلومات المحدثة لإو الطيران. قطاع ( على ينالإيرادي ينالكيلومتري الركابقيمة بالتغييرات في 
 :جائحةالسيناريو ما بعد تنبؤات ل

على المستوى القطري  . تم الحصول على توقعات البيانات الاقتصاديةالكليلاقتصاد على مستوى ا بياناتالأحدث دمج  (1
الناتج  علىخلفت تداعيات التي و جائحة البلقياس التغيرات المرتبطة  IHS Markitمن فيروس كورونا قبل وبعد جائحة 

 الفرق وتم حساب  الطرق الجوية اتمجموعتم تجميع هذه القيم على مستوى و  1السكان.على الإجمالي الحقيقي و  قوميال
في النسبة الفرق تم تطبيق هذا و . 2050لكل عام حتى عام جائحة ال بعدما ا قبل و متنبؤات  فيفي معدلات النمو 

 لما منظمة التعاون والتنمية في الميدان الاقتصاديب النقل الدوليمنتدى الصادرة عن البيانات الاقتصادية  المئوية على
أ عيد . ثم نخفضةوالمالمرتفعة و وسطة ، أي التوقعات الاقتصادية المتمن السيناريوهاتسيناريو كل حسب جائحة القبل 

 قيم معامل النموذج. تثبيتالاقتصادية مع أحدث البيانات لركاب باستخدام ا حركةطويلة الأجل لالالتنبؤات النظر في 

لى الذي أدى إ فيروس كورونا . عند القياس الكمي لتأثيرجائحةالفي ظل  الراكب الكيلومتري الإيراديقيمة عوامل تعديل  (٢
الراكب قيم توقعات تم التوفيق بين ، بعلى المدى القريالمحتملة  التعافيمسارات تبعاته على الحركة الجوية و اش انكم

ستعود إلى  الحركة الجوية( بأن IATAافتراضات اتحاد النقل الجوي الدولي )و المنطقة  بحسبالكيلومتري الإيرادي 
دام لركاب باستخا حركةل التنبؤات طويلة الأجلاد النظر في ي عو (. السيناريو الأوسط) 2024في عام  2019مستويات 

الراكب قيم لتوجيه سيناريو تنبؤات تلي التقدير ، ويتم تطبيق عوامل التعديل هذه كعملية الاقتصاديةأحدث البيانات 
ستئناف معدلات ي سمح باو . فيروس كورونا( خلال فترة تأثير جائحة المنخفضة/المرتفعةمتوسطة/ال)الكيلومتري الإيرادي 

                                                           
ضعت التنبؤات الطويلة الأجل لما 1 الحصول عليها من منتدى ( باستخدام البيانات الاقتصادية التي تم كخط أساس 2018عام )جائحة فيروس كورونا قبل  و 

 .الجائحةلتوقعات ما بعد لاقتصاد الكلي المحدثة بيانات اولكن تعذر على المنتدى إتاحة ، منظمة التعاون والتنمية في الميدان الاقتصاديالتابع ل النقل الدولي
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ويختلف ذلك من ، جائحة المحددةالفترة تأثير انقضاء النمو المتوقعة التي تحددها البيانات الاقتصادية المحدثة بعد 
 .إلى آخر سيناريو

الإيكاو الركاب باستخدام نماذج حركة بطريقة مماثلة لتوقعات لحركة الشحن الأجل  ةطويلالالتنبؤات تقدير  وقد أعيد 2-5
الذي حدث دى الانكماش الاقتصادية، ومكخط للأساس وبالاستعانة بأحدث التنبؤات  2018 اعتماداً على طويلة الأجللالتنبؤات ل

مجموعة العمل المتعددة التخصصات المعنية في ضوء المعلومات التي قدمتها على المدى القريب التعافي و ، 2020عام في 
 .اتحاد النقل الجوي الدوليت من معلوماو  بالتنبؤات الطويلة الأجل للحركة الجوية

 ةالنمو السنوي المركب تمعدلاالجدول الأول مقارنة  قدميو  .(ج)ق رفالركاب في المحركة سيناريو تنبؤات نتائج وترد  2-6
(CAGRs بين ) والسيناريوهات الثلاثة كخط الأساس  2018استناداً إلى جائحة اللركاب قبل تفشي حركة ال الطويلة الأجلالتنبؤات

 الطرق الجوية اتمجموعحسب  اً عام 32 على مدى ةيعرض الجدول الثاني مقارنة معدلات النمو السنوي المركبو . جائحةالا بعد لم
المائة  في 4.2 مقابل عاما، 32 على مدى في المائة 3.6 اً عالمي المركب السنوي  النمو معدليبلغ متوسط و للسيناريوهات الثلاثة. 

تريليون دولار أمريكي  40قدرها ي ترجم ذلك الانخفاض إلى خسارة . ومن المتوقع أن جائحةالا قبل طويلة الأجل لمالتنبؤات  في
المقعد الكيلومتري ب مقاسة) لمقاعدلالاستيعابية السعة تريليون من حيث  100الاقتصادات العالمية وفقدان ما يصل إلى تتكبدها 

 .2050-2020( خلال الفترة المتاح
يقدم الجدول الأول مقارنة لمعدلات النمو السنوي و . (د)ق رفالشحن في الم هات حركةسيناريو نتائج توقعات  وترد 2-7

يعرض و . لجائحةل سيناريوهات الثلاثةالو مخط أساس  2018لحركة الشحن استناداً إلى عام الأجل  ةطويلالتنبؤات بين  ةالمركب
 معدليبلغ متوسط و الثلاثة. لسيناريوهات في اا حسب المنطقة معا 32 على مدىمركب السنوي النمو الالجدول الثاني مقارنة معدل 

 .جائحة فيروس كورونا قبل مال طويلة الأجل نبؤاتالت غرار على ،عاما 32على مدى  المائة في 3.5 العالمي المركب السنوي  النمو

 بالتنبؤات  تحديث الأعمال الخاصة -3

يق جميع الأهداف الاستراتيجية للإيكاو، على نحو فعال، ومن تحقل حاسمةً  ةً تنبؤات الحركة أهميعملية تحديث كتسي ت 3-1
دراسات ء إجراو ، الدقيقة بالنسبة للضجيج والانبعاثات والجسيمات يةتجاهات المستقبلالاذلك، على سبيل المثال لا الحصر: تقدير 

للبنى الأساسية طط برامج وخ من أجل إعداد فعالية التكلفة تحليلاالأثر الاقتصادي وت تليلاحوتالتكاليف والفوائد  تليلاحوتالجدوى 
اشى شاء إطارات التقييم والرصد بما يتم؛ وإن(ASBU)ان، فضلا عن تنفيذ حزم التحسينات في منظومة الطيران في مجال الطير 

 .الكفء ونظم المراقبةوالخطة العالمية للملاحة الجوية والخطة العالمية لأمن الطيران الجوية  والخطة العالمية للسلامة

، من الضروري التعافيفي الحركة الجوية خلال مرحلة البالغة بالنظر إلى ظروف الأسواق دائمة التغير والتقلبات و  3-2
على التنبؤات المحدثة من أجل تلبية احتياجاتها الاطلاع الأعضاء والجهات المعنية في قطاع الطيران لدول أن يكون باستطاعة ا

الدول الأعضاء والجهات سيمكن  بوتيرة أعلىطويلة الأجل التحديث التنبؤات كذلك فإن بعد الجائحة.  التخطيط والتنفيذ لما ما يخصفي
من المخاطر المقترنة بانعدام اليقين الناجم مما يحدّ والطلب المتوقع، الاستيعابية المعنية من التوفيق على نحو أفضل بين السعة 

التنبؤات، على سبيل الأساس لإعداد مجموعة جديدة من  خطن السنة الفعلية وسنة بيالهوة ومن الضروري أيضا تقليل  عن الجائحة.
 .2022مجموعة جديدة من التنبؤات لعام  كخط أساس لإعداد 2020المثال، يمكن استخدام عام 

يها إل، باستخدام ما يرد الحركة الجويةتعمد الإيكاو إلى تحديث تنبؤات سوف تياجات، تلك الاحكل سوسعيا إلى تلبية  3-3
عن مصادر البيانات الضخمة، أي بيانات إذاعة  برنامجها الإحصائي فضلاً من خلال الحركة الجوية عن من بيانات  رسمياً 

وسوف تستخدم  .(STA/11-WP/3ورقة العمل )انظر  (MIDT) البيانات الذكية عن الأسواقنقل و  (ADS-B)الاستطلاع التابع التلقائي 
وبيانات السكان( المستقاة من  وسعر النفط ج المحلي الإجماليلي )مثل بيانات الناتكلاقتصاد البيانات اتلك البيانات بالاقتران مع 

يشكل يمكن أن ة الأجل الاقتصاد القياسي للتنبؤات طويلمع نماذج مختلف هذه البيانات خلال عملية دمج مصادر خارجية. ومن 
 سد الهوة بين السنة الحالية وسنة بداية التنبؤات.  لتي بدورها ستؤدي إلىوا، لتلك التنبؤات أساس التحديثات الربع سنويةذلك 
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دد يونيو  3-4 ، حيث سيتم نقل خط الأساس ليكون التاريخ المقرر لإجراء التحديث الأول لتنبؤات الحركة الجوية 2022وح 
بيانات إذاعة الاستطلاع التابع سمية )من مصادر غير ر  المستقاةات استبدال البيان باستمرار سيتمو . 2021 عام إلى 2018من عام 

وسيتم . كل ثلاثة أشهر تنبؤات الحركة الجويةيتم تحديث سالدول و تبلغ بها التي ( بالبيانات عن الأسواقنقل البيانات الذكية التلقائي و 
رسمية بالبيانات المبلغ لعام واحد وسيتم تكرار دورة استبدال البيانات غير ابمقدار في شهر يونيو من كل عام تقديم خط الأساس 

والاستبدال  مصادر البيانات المختلفةدمج ة عملي (ه)ق رفيوضح المو . الحركة الجويةلتوقعات  الربع سنويةالتحديثات  إلى جانبعنها 
 .الربع سنويةبالبيانات الرسمية والتحديثات 

، مثل بارامترات الحركة الجويةو  يةيلالتشغ البارامتراتجميع  إلى جانبالمحدثة  للدول الأعضاء التنبؤاتستتاح و  3-5
من المطارات والمدن والبلدان إلى  ، بدءً شديد التفصيلالشحن المنقولة على مستوى  الرحلات الجوية والمقاعد والركاب وأطنان

: الموقع ( علىiCADS) الإلكترونية لحلول الطيران المدني الإيكاو منصة، من خلال الجويةمجموعات الطرق 
https://data.icao.int/icads. 

 الشعبةالإجراء المعروض على  -٤

 بما يلي:ت دعى الشعبة إلى القيام  4-1

 طويلة الأجل؛العداد التنبؤات لإ فريق خبراء بيانات وتحليلات الطيرانالذي اضطلع به عمل الالإحاطة ب (أ

وتقليل الفارق بين خط الأساس والعام الحالي من خلال يرة أعلى بوت طويلة الأجلالتيسير تحديث التنبؤات  (ب
 دمج البيانات الرسمية المبلغ عنها ومصادر البيانات الضخمة؛

من التي يجري تحديثها بصفة مستمرة وذلك  الجويةحركة الإلى تنبؤات  تشجيع الدول الأعضاء على الوصول (ج
التخطيط والتنفيذ من حيث  هالتلبية احتياجاتوذلك ان المدني المنصة الإلكترونية لحلول الطير الدخول إلى خلال 

 لما بعد الجائحة.

— — — — — — — — 

https://data.icao.int/icads


 

 

STA/11-WP/4 
Appendix A 

English only 
 

 

APPENDIX A 

 

DATA AND MODEL SPECIFICATION FOR LTF 
 

Passenger Forecasts 

Demand for passenger air travel is measured by Revenue Passenger-Kilometres (RPKs). The historical 

time-series data set of RPKs by city-pair and carrier was extended from 1995–2015 to 1995–2018 for both 

international and domestic operations. 

The compilation of the data sets includes following sources: 

a) actual traffic data reported by States to ICAO through the Air Transport Reporting Forms 

A, B and C, the coverage of which was over 90 per cent of passenger traffic and 95 per 

cent of freight traffic; 

b) actual origin and destination passenger traffic data collected through the Market 

Intelligence Data Transfer (MIDT) big data (STA/11-WP/3 refers); and 

c) estimated traffic data based on the airline schedules published in the Official Airline 

Guide (OAG) and Automatic Dependent Surveillance—Broadcast (ADS–B) big data 

(STA/11-WP/3 refers), which were used to fill the gaps. 

Similar to the previous LTF, passenger traffic data were segmented into 40 international and 10 domestic 

route groups. The 50 route groups were also assigned to six different “tiers” according to the income level 

and market maturity in the same manner as previous forecasts. The income thresholds to segregate the tiers 

were updated from the most recent World Bank data of low, lower-middle, upper-middle and high-income 

economies. 

After reviewing the original econometric model with a series of diagnostic tests, it was decided to use the 

same model which captures the main economic and demographic drivers of air traffic demand and best fits 

the input data. The model examines how passenger demand (passenger traffic in RPKs) is affected by real 

Gross Domestic Product (GDP) per capita and cost of travel (airfares), and predicts annual change in RPKs 

for each route group. The passenger forecasts model is as the following: 

∆𝑛𝑙𝑜𝑔𝑅𝑃𝐾_𝑃𝐶̂
𝑟𝑡 = ∑ 𝛽𝑖

6

𝑖=1,𝑗=1

(𝑇𝑗 ∗ ∆𝑛𝑙𝑜𝑔𝐺𝐷𝑃_𝑃𝐶𝑟𝑡) + 𝛽𝑂𝑖𝑙∆𝑛𝑙𝑜𝑔𝑟𝑡𝑂𝑖𝑙𝑟𝑡𝑌𝑒𝑎𝑟 𝐼𝑛𝑑𝑖𝑐𝑎𝑡𝑜𝑟𝑠 

i: Tier Coefficient Index, j: Tier Index, t: Time, r: Route Group 

Economic and demographic data were sourced from the International Transport Forum at the Organization 

for Economic Co-operation and Development (ITF-OECD). This includes real GDP per capita in 2011 

constant USD, which varies from the data in 2005 constant USD used for the previous forecasts. As there 

is no coherent methodology to obtain specific airfare costs, oil prices were used as a proxy for cost of travel, 

consistent with recent literature on this topic. 



 

 

 

A-2 

Freight Forecasts 

Demand for freight is measured by Freight Tonne-Kilometres (FTKs). The historical time-series data set of 

FTKs at the regional level were extended from 1995–2015 to 1995–2018 for both international and 

domestic operations. The data sets were compiled from the similar sources as for the passenger forecasts 

with the exception of MIDT data. 

Economic data was taken from the same source as the passenger traffic forecasts and aggregated by region 

to preserve the relatively large heterogeneity amongst the different regions in terms of the relationship 

between FTKs and real GDP. Forecasting model remains similar to previous freight forecasts. The freight 

forecasts model is as the following: 

𝑙𝑜𝑔𝐹𝑇𝐾𝑅𝑡 = 𝛼 + 𝛽𝑙𝑜𝑔𝐺𝐷𝑃𝑅𝑡
̂  

t: Time, R: Region 

— — — — — — — — 
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POST-COVID-19 FORECAST SCENARIO ASSUMPTIONS 

 

Passenger LTF Assumptions 

 

Commercial Passenger Market  

Scenario/Assumption Vaccine 
Global Economic 

Activity 
Regional Variation 

Route Variation -- 
Domestic/International 

Business Travel 
Demand 

Return to 2019 
RPKs 

Return to pre-
crisis Trend 

(levels) 

High 
 

Announced early 

2021 

Available/wide 

spread use 

mid/late 2021 

V-shaped 

recovery -- back 

to 2019 levels in 

early 2021 

 --Solid and sustained 

global recovery  

--Asia (China) pick-up 

quickly in 2021  

--Recovery in traffic 

tracks economic growth 

(NA/EUR follow Asia) 

--Domestic traffic 

responds quickly 

particularly in 

U.S./Europe/Asia 

(China)  

--International lags 

somewhat (2022) 

 --solid income growth 

drives leisure travel 

-- Business Travel 

growth resumes late 

2021 

--Returns to normal 

levels in 2022  

-- Drives solid 

recovery in both 

markets (B2B and 

conferences) 

2023 
Yes -- around 

2030 

Mid 

Announced mid-

2021 

Available/wide 

spread use 

early/mid 2022 

Return to 2019 

levels in late 

2021/2022 

(running behind 

the optimistic 

outlook) 

-- Recovery lags 

economic growth (some 

behavioral 

changes/lower incomes) 

 -- Resumption in 

domestic traffic first 

 -- International lags  

--China/Asia leads the 

recovery, followed by 

NA and EUR 

--Domestic traffic 

growth resumes in 2022  

U.S./Europe/Asia 

(China)  

--International lags 

(2023)   

-- Lower incomes 

reduce leisure travel 

--Business Travel 

growth resumes in 

late 2022/2023, but 

never fully returns to 

normal levels (i.e., 

some permanent 

reduction due to 

substitutes -- Zoom, 

etc.)  

2024 

No -- permanent 

shift due to 

substitution of 

online 

technologies for 

business and 

changes in 

household 

vacation/travel 

patterns  
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Commercial Passenger Market  

Scenario/Assumption Vaccine 
Global Economic 

Activity 
Regional Variation 

Route Variation -- 
Domestic/International 

Business Travel 
Demand 

Return to 2019 
RPKs 

Return to pre-
crisis Trend 

(levels) 

Low 

Announced early 

2022 

Available/wide 

spread use late 

2022/early 2023 

Return to 2019 

levels by 

2023/2024 

--Recovery lags 

economic growth 

-- resumption in 

domestic traffic slow to 

gain traction    

--International lags 

further behind    

--China/Asia and 

developing nations lead 

recovery. NA and EUR 

lag. 

--Domestic traffic 

resumes growth in 2024 

Asia (China)  

--International lags 

(2025) 

-- Lower incomes 

reduce leisure travel 

--Business travel does 

not fully recover 

--Permanent and 

sustained loss in 

domestic/international 

travel as a result. 

2027 

No -- permanent 

shift due to 

substitution of 

online 

technologies for 

business and 

changes in 

household 

vacation/travel 

patterns  

 

Freighter LTF Assumptions 

 

Freighter Market  

Scenario/Assumption Vaccine Economic Activity Regional Variation Return to 2019 RTKs 
Return to pre-crisis 

Trend (levels) 

High 
Announced early 2021 

Available/wide spread use 

mid/late 2021 

V-shaped recovery -- back 

to 2019 levels in early 

2021 

Regional variation will 

depend upon differences in 

regional economic activity  -- 

Pacific/Asia & Asia/Middle 

East will lead, followed by 

North America/Europe 

2021 Yes 

Mid 
Announced mid-2021 

Available/wide spread use 

early/mid 2022 

Return to 2019 levels in 

late 2021/2022 (running 

behind the optimistic 

outlook) 

Regional variation will 

depend upon differences in 

regional economic activity  -- 

Pacific/Asia & Asia/Middle 

East will lead, followed by 

North America/Europe 

2022 Yes 

Low 
Announced early 2022 

Available/wide spread use 

late 2022/early 2023 

Return to 2019 levels by 

2023/2024 

Regional variation will 

depend upon differences in 

regional economic activity  -- 

Pacific/Asia & Asia/Middle 

East will lead, followed by 

North America/Europe 

2023 
Dependent upon 

economic forecast 

— — — — — — — —
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POST-COVID-19 PASSENGER LTF 

 
 

Global CAGR RPK Comparison 

 

 10 Year 
(2018-2028) 

20 Year 
(2018-
2038) 

30 Year 
(2018-2048) 

32 Year 
(2018-
2050) 

COVID-19 : Low 1.2% 2.4% 2.8% 2.9% 

COVID-19 : Mid 2.6% 3.3% 3.5% 3.6% 

COVID-19 : High 3.6% 4.1% 4.2% 4.2% 

2018 LTF 4.2% 4.2% 4.2% 4.2% 

 

 

 

32-Year CAGR RPK Comparison by Route Group 

 

Route Group 
2018  
LTF 

COVID-
19: 

High 

COVID-
19: 
Mid 

COVID-
19: 

Low 
Africa 5.3% 5.0% 4.5% 4.0% 

Africa - Asia/Pacific 5.1% 4.9% 4.3% 3.5% 

Africa - Middle East 5.6% 5.2% 4.6% 3.8% 

Africa - North America 2.7% 3.1% 2.5% 1.7% 

Africa & Middle East - Central America/Caribbean 5.5% 4.8% 4.3% 3.6% 

Africa & Middle East - South America 5.0% 4.7% 4.1% 3.3% 

Central America/Caribbean 4.1% 3.9% 3.2% 2.8% 

Central America/Caribbean – Europe 3.7% 3.8% 3.2% 2.6% 

Central America/Caribbean - North America 3.3% 3.7% 3.0% 2.1% 

Central America/Caribbean - South America 4.2% 3.9% 3.3% 2.6% 

China – Europe 4.2% 4.0% 3.4% 2.7% 

China - Middle East 4.7% 4.5% 3.8% 3.0% 

China - North America 4.3% 4.2% 3.5% 2.7% 

China & South West Asia - North Asia 6.7% 6.3% 5.5% 4.4% 

China & South West Asia - Pacific South East Asia 6.1% 5.9% 5.2% 4.4% 

China/Mongolia 4.7% 5.0% 4.3% 3.4% 

Europe 3.0% 3.1% 2.7% 2.3% 

Europe - Middle East 3.3% 3.3% 2.7% 2.2% 

Europe - North Africa 4.3% 4.4% 3.8% 3.1% 

Europe - North America 2.9% 3.2% 2.6% 2.1% 



 

 

 

 

Europe - North Asia 2.9% 3.0% 2.5% 2.2% 

Europe - Pacific South East Asia 4.0% 4.1% 3.5% 2.8% 

Europe - South America 3.3% 3.3% 2.7% 2.2% 

Europe - South West Asia 5.0% 5.0% 4.4% 3.7% 

Europe - Sub Saharan Africa 2.6% 2.8% 2.3% 1.9% 

Intra Africa 5.3% 5.0% 4.5% 4.0% 

Intra Central America/Caribbean 4.1% 3.9% 3.2% 2.8% 

Intra China & South West Asia 5.0% 4.8% 4.2% 3.4% 

Intra Europe 3.0% 3.1% 2.7% 2.3% 

Intra Middle East 4.0% 3.6% 3.0% 2.5% 

Intra North America 2.7% 3.1% 2.5% 1.8% 

Intra North Asia 2.5% 2.6% 2.2% 1.8% 

Intra Pacific South East Asia 5.2% 4.9% 4.3% 3.6% 

Intra South America 3.4% 3.2% 2.7% 2.2% 

Latin America/Caribbean – China 4.7% 4.5% 3.9% 3.1% 

Latin America/Caribbean - North Asia & Pacific South East Asia 4.2% 3.9% 3.3% 2.7% 

Middle East 4.0% 3.6% 3.0% 2.5% 

Middle East - North America 3.0% 3.3% 2.6% 1.8% 

Middle East - North Asia & Pacific South East Asia 4.0% 3.8% 3.2% 2.5% 

Middle East - South West Asia 8.7% 8.1% 7.3% 6.2% 

North America 2.7% 3.1% 2.5% 1.8% 

North America - North Asia 2.7% 3.0% 2.4% 1.8% 

North America - Pacific South East Asia 3.9% 4.2% 3.5% 2.5% 

North America - South America 3.1% 3.3% 2.6% 1.9% 

North America - South West Asia 5.2% 5.3% 4.6% 3.5% 

North Asia 2.5% 2.6% 2.2% 1.8% 

North Asia - Pacific South East Asia 4.3% 4.2% 3.6% 2.9% 

Pacific South East Asia 5.2% 4.9% 4.3% 3.6% 

South America 3.4% 3.2% 2.7% 2.2% 

South West Asia 6.8% 6.4% 5.8% 4.9% 

World 4.2% 4.2% 3.6% 2.9% 

 

 

— — — — — — — — 
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POST-COVID-19 FREIGHTER LTF 

 

Global CAGR FTK Comparison 

 

 
10 Year 
(2018-
2028) 

20 Year 
(2018-
2038) 

30 Year 
(2018-
2048) 

32 Year 
(2018-2050) 

COVID-19 : Low 2.3% 2.5% 2.6% 2.6% 

COVID-19 : Mid 3.5% 3.4% 3.5% 3.5% 

COVID-19 : High 4.1% 4.1% 4.2% 4.2% 

2018 LTF 3.5% 3.5% 3.5% 3.5% 

 

32-Year CAGR FTK Comparison by region 

Region 
2018 
LTF 

COVID-19: 
High 

COVID-
19: 
Mid 

COVID-19: 
Low 

Middle East 6.1% 7.2% 6.0% 4.4% 

Asia and Pacific 3.0% 3.5% 3.1% 2.6% 

Africa 4.1% 4.6% 3.8% 3.0% 

North America 3.2% 3.9% 3.2% 2.1% 

Europe 1.9% 2.4% 1.9% 1.5% 

Latin America/Caribbean 1.2% 1.5% 1.2% 0.8% 

World Total 3.5% 4.2% 3.5% 2.6% 

 

— — — — — — — — 
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QUARTERLY FORECAST UPDATES PROCESS 

 

 
 

 

 

— END — 
 


