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 رفيع المستوىالالاجتماع 

 طموح طويل الأجل  تحديد هدفجدوى بشأن 
 الكربون في مجال الطيران الدولي لخفض انبعاثات ثاني أكسيد

 22/7/2022إلى  19ل، اـيمونتر

هدف عالمي والخيارات المتاحة لتحديد سيناريوهات خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون  :من جدول الأعمال 1البند 
 طموح طويل الأجل في مجال الطيران الدولي

 طويل الأجل في مجال الطيران الدوليالطموح العالمي الهدف بالنسبة للتنفيذ الوسائل  من جدول الأعمال: 2البند 
 والخطوات المقبلة زرصد التقدم المحر  وسائل  من جدول الأعمال: 3البند 
 الاستنتاجات والتوصيات الصادرة عن الاجتماع من جدول الأعمال: 4البند 

 ملاحظات إندونيسيا بشأن دراسة الهدف الطموح
 العالمي طويل الأجل للإيكاو

 إندونيسا(مة من مقد   ورقة)

 الموجز

الرئيسية التي خلصت إليها مجموعة العمل ات مة على الاستنتاجام هذه الورقة نظرة عتقد  
. وهي تلقي الضوء على السيناريوهات (LTAG) المعنية بالهدف الطموح العالمي طويل الأجل

تداعياته  ولكل واحد من هذه السيناريوهات (IS3و IS2و IS1الثلاثة الخاصة بقطاع الطيران )
 لسيناريوهات.بل تنفيذ هذه ام أيضاً توصيات بشأن س  الخاصة. كما تقد  

 .3في الفقرة  الاجتماععلى  ةالمعروض اتد الإجراءر  تو 
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 المقدمة -1

ر إندونيسيا العمل الدؤوب الذي اضطلعت به مجموعة العمل المعنية بالهدف الطموح طويل الأجل تقد   1-1
(LTAG) التابعة للجنة الإيكاو لحماية البيئة في مجال الطيران (CAEP). ات الرئيسية التي خلصت ونحن ننظر بجدية للاستنتاج

 إليها الدراسة، لا سيما فيما يتعلق بالنقاط التالية:

 اته الخاصة بشأن الجهود المبذولة والموارد المطلوبةتداعي ضمن القطاعلكل سيناريو من السيناريوهات الثلاثة  (أ
 وهدف تخفيض الانبعاثات المتوخى تحقيقه.

انبعاثات  خفض صافي( تحقيق هدف ((S3السيناريو )وهو  اً لا يمكن حتى لأكثر السيناريوهات طموح (ب
، 2050كبيرة في عام  الكربون بل ستظل انبعاثات غاز ثاني أكسيد ،2050الصفر بحلول عام  إلى الكربون

(؛ 2019من مستوى انبعاثات عام  %35ميغا طن من ثاني أكسيد الكربون )وهو ما يعادل  200أي 
غيغا طن من ثاني  12 حوالي 2050إلى  2020وستكون الانبعاثات المتبقية التراكمية للفترة من 

 الكربون. أكسيد

 قطاع الطيران  ضمنفي جهود التخفيف  تظهر الدراسة أن الوقود البديل سيضطلع بالدور الرئيسي (ج
ل ذلك . ويتمث  (((S3في السيناريو  %55، و((S2في السيناريو  %41، و((S1في السيناريو  %15)أي 

 .(SAF)بشكل رئيسي في شكل وقود الطيران المستدام 

  المناقشة -2

 الملاحظات التالية:نت لدينا الهدف الطموح طويل الأجل، تكو   بشأنالصادر بعد أن درسنا التقرير 

ع إلى إجراء نتطل  فإننا نرحب بالنتائج التي خلصت إليها دراسة الهدف الطموح ونشكر القائمين عليها،  بينما 2-1
ن علينا، نحن بمساعدة الإيكاو. ويتعي   تنفيذاً محدداً ذها المزيد من المناقشات بشأن متابعة الدراسة ومعرفة كيف يمكن لنا أن ننف  

 ستراتيجية، وأن نضع جدول الأولويات والجدول الزمني للتنفيذ.الإيكاو، أن نحدد معاً النهج والاالدول الأعضاء في 
 ما يلي:على  التنفيذ ينطويوينبغي أن 

 النامية؛ ، لا سيما في البلدانبها نمو صناعة الطيران والأعمال الأخرى ذات الصلة يؤدي إلى إعاقةألا  (أ

برامج التعاون بين الدول الأعضاء في الإيكاو بناء القدرات والبرامج المشتركة و راعي الحاجة إلى أن ي (ب
من أجل تقليص الآثار السلبية غير المقصودة التي يمكن أن تتعرض لها بعد البلدان من جراء تنفيذ 

 .الهدف الطموح

الانبعاثات، فإن من المهم ضمان توفر  في خفضكبيرة  يسهم مساهمةستدام بما أن إنتاج وقود الطيران الم  و  2-2
ستدام في جميع أقاليم العالم بأسعار تنافسية. ولذلك ينبغي أن تعمل الإيكاو بجد على تعزيز إنتاج وقود الطيران إنتاج الوقود الم  

أي معايير فرض ب وتجن ستدام،لوقود الطيران الم  دعم البلدان التي يحتمل أن تكون منتجة ستدام، وذلك بوسائل من بينها الم  
بلدان إمكانية إنتاج  لدى عدةكون يمن المحتمل أن  هأن مراعاةوينبغي للخطر. ه يمكن أن تعرض إنتاج ستداموقود الم  على ال
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، مثل التكنولوجيا وتكاليف الاستثمار ونقص أسبابعدة الكافية لتحقيق ذلك ل اتولكن ليس لديها القدر  ستداموقود الطيران الم  
 الدولي.الدعم 

 الاجتماع على  ةالمعروض اتالإجراء -3

لخفض انبعاثات ثاني أكسيد  طموح طويل الأجل تحديد هدفجدوى بشأن  رفيع المستوىالالاجتماع ي رجى من  3-1
 بما يلي: القيامالكربون في مجال الطيران الدولي 

توصياتها على النحو الوارد أن يحيط علماً بالمعلومات المتضمنة في هذه الورقة وأن ينظر في متابعة  (أ
 .2-2و 1-2ن في الفقرتي  

الناجمة اء دعماً لجهود الإيكاو البيئية الرامية إلى خفض الانبعاثات أن يعمل على تعزيز النقاش البن   (ب
 .الدولي الطيران عن

 — انتهى —


