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 رفيع المستوىالالاجتماع 
 طموح طويل الأجل  تحديد هدفجدوى بشأن 

 الكربون في مجال الطيران الدولي لخفض انبعاثات ثاني أكسيد
 22/7/2022إلى  19ل، اـيمونتر

هدف عالمي طموح والخيارات المتاحة لتحديد سيناريوهات خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون  من جدول الأعمال: 1البند 
 طويل الأجل في مجال الطيران الدولي

 الاستنتاجات والتوصيات الصادرة عن الاجتماع من جدول الأعمال: 4البند 

 الدوليهدف طموح طويل الأجل في مجال الطيران وضع سيناريوهات من الجدوى الفنيّة 
 (2 العنصر الأساسي)

 (العامة للإيكاومانة الأ مة منمقد   ورقة)

 الموجز
هدف طموح طويل من وضع جدوى بشأن الالإيكاو الذي قامت به عمل ال ورقةهذه ال تعرض

لجنة الذي أجرته على التقييم الفني  ، مع التركيزالعمومية الأجل منذ الدورة الأربعين للجمعية
حول جدوى السيناريوهات المختلفة لخفض انبعاثات ( CAEP) الطيران مجال في البيئة حماية

 .قطاع الطيران داخلثاني أكسيد الكربون 

 .4في الفقرة  الاجتماععلى  ةالمعروض اتالإجراءد ر  وت

 مقدّمةال -1

أثناء للمرة الأولى  الدوليللطيران  طويل الأجلطموح عالمي ســـــــــــتكشـــــــــــاف جدوى اتخاذ هدف وُجّه الطلب لا 1-1
تحســــين كفاءة الوقود الســــنوية بمعدّل عندما تمّ الاتفاق على  2010الدورة الســــابعة والث ثين للجمعية العمومية للإيكاو في عام 

جدوى اتخاذ هذا الطلب بشــــــأن تكرر . و وهو النمو المحايد من حيث الأثر على الكربون 2020وعلى الهدف الطموح لعام  2٪
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الثامنة والث ثين والتاســــــــــــــعة والث ثين والأربعين للجمعية أي في الدورة في الدورات ال حقة  طويل الأجلطموح عالمي هدف 
 على التوالي. 2019و 2016و 2013العموميّة في 

ثر وعقب الدورة الأربعين للجمعية العموميّة و  1-2 الطلب المحدّد ال حق الصـــــــــــــــادر عن المجل ، أجرت لجنة ا 
 طويل الأجلطموح عالمي اتخاذ هدف حول دراســـــــــــــــة جدوى أعمالها الفنية  ابعة للإيكاوحماية البيئة في مجال الطيران الت

مكانية مختلف درجات على فيه ، ركّزت الدوليللطيران  تدابير خفض انبعاثات ثاني أكســــــــــــــيد الكربون داخل تطبيق الجاهزية وا 
، والعمليّات، وأنواع الوقود، بما أنّها ضــــــــــــــروريّة من أجل تقييم القدرات على الطائرات تكنولوجياتقطاع الطيران، بما في ذلك 

  .ونطاق مثل هذا التدبيرمكمّل الحاجة إلى أي تدبير مدى النظر في خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون داخل القطاع قبل 

، 20201يها في مار  الزمني/العمليات الشــــاملة التي وافق المجل  علوالجدول الاختصــــاصــــات وبناءً على  1-3
وضــــــــع ( 2) ؛جمع البيانات من المصــــــــادر الداخلية والخارجية بطريقة شــــــــفافة وشــــــــاملة( 1: )بما يليلجنة حماية البيئة قامت 

مكانية مختلف درجات ل طائفة من تمثّ و والوقود والعمليات، لتكنولوجيا تجمع ما بين اســــــــــيناريوهات قطاعية  التطبيق الجاهزية وا 
لفهم الآثار المترتبة على انبعاثات ثاني أكســـــــيد  بشـــــــكل نهائي تحليل الســـــــيناريوهات( 3) ؛جمعهاتم إلى البيانات التي  اســـــــتناداً 

الهواء في جميع البلدان نوعية و الكربون والتكاليف المرتبطة بالسيناريوهات والتأثيرات الاقتصادية على نمو الطيران والضوضاء 
 .التي تحظى بإجماع الآراء عليهاسياق أحدث المعارف العلمية ضت النتائج في عُر وقد  ،وخاصة البلدان النامية

الهدف الطموح أُنشئت حديثاً وهي فرقة العمل المعنية بلجنة حماية البيئة فرقة عمل  الاضط ع بمهاموتولّى  1-4
نتاج الوقود، و  تحســينات التشــةيليةوالتكنولوجيا الطائرات ل ةفرعية مخصــصــعمل مجموعات بدورها  تي شــكّلت، الالطويل الأجل ا 

، الأخرى تتولى تنســـيق العمل بين مختلف المجموعات الفرعية معنية بوضـــع الســـيناريوهاتثانية بالإضـــافة إلى مجموعة فرعية 
الذي دف الطموح الطويل الأجل هالعن  وضــــــــم التقرير. التكاليف والاســــــــتثماراتبما في ذلك العمل التحليلي للنظر في جوانب 

خبيراً من  280وما يزيد عن مكالمة  200أكثر من المبذولة، والمتمثلة في لجهود تجميعاً لدفتيه بين ماية البيئة أعدّته لجنة ح
  العالم.حول  لأوساط الأكاديميةغير الحكوميّة والمنظمات التابعة للأمم المتحدة واالبيئية الحكومات وقطاع الطيران والمنظمات 

ـــة ايـــةثـــاني عشــــــــــــــر للجنـــة حمـــلاجتمـــاع الاعتمـــد او  1-5 الـــذي انعقـــد في  ،(CAEP/12) نالطيرا مجـــال في البيئ
بما في ، 2الكربون وضـع هدف طموح طويل الأجل لخفض انبعاثات ثاني أكسـيدجدوى عن بالإجماع التقرير الفني  ،2022 فبراير

هذه الســـــيناريوهات الكبيرة تســـــليط الضـــــوء على قدرة ، مع على المدى الطويلذلك ســـــيناريوهات خفض انبعاثات ثاني أكســـــيد الكربون 
والعمليّات والوقود، مع تقييم الاســــــــتثمارات والتكاليف  الطائرات المبتكرةمن خ ل اســــــــتخدام تقنيات  على خفض ثاني أكســــــــيد الكربون

اعدة في تنفيذ تدابير خفض وبالإضـــــــــافة إلى ذلك، يشـــــــــمل التقرير نتائج أخرى، على غرار الحاجة إلى بناء القدرات والمســـــــــ ال زمة.
انبعاثات ثاني أكســــــــيد الكربون، بالإضــــــــافة إلى الحاجة إلى الإب ت عن التقدّم في تحقيق الهدف الطموح الطويل الأجل. وتوجز هذه 

 .HLM-LTAG-IP/2المعلومات في ورقة د فير  الهدف الطموح الطويل الأجل عن الكامل أما التقرير  ،الورقة محتوى التقرير

  

                                                      
 د(. 5الفقرة ، 219/6DEC -C نظر قرار المجل ا 1
 الطويل الأجل:الموقع الإلكتروني للتقرير الصادر عن الإيكاو عن الهدف العالمي الطموح  2
  protection/LTAG/Pages/LTAGreport.aspx-https://www.icao.int/environmental 

https://www.icao.int/environmental-protection/LTAG/Pages/LTAGreport.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/LTAG/Pages/LTAGreport.aspx
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 الرفيعة المستوى وبعض الم حظات ملخص -2

تقرير الفي  الرفيعة المستوىبعض الم حظات وردت بناءً على التحلي ت التي أجرتها لجنة حماية البيئة في مجال الطيران،  2-1
ل ط ع على نص  HLM-LTAG-IP/2ورقة المعلومات  ، بما في ذلك ما يلي )انظرعن الهدف الطموح الطويل الأجلالصادر 

 :لملخص والم حظات بالكامل(ا

لا تصـــــــل الانبعاثات إلى بينما تُظهر الســـــــيناريوهات إمكانية الحد بشـــــــكل كبير من ثاني أكســـــــيد الكربون،  (أ
 ؛(مثل التكنولوجيا والعمليات والوقود)استخدام التدابير داخل القطاع بالصفر في أي من السيناريوهات 

كســــــــــــــيـــد الكربون المتبقيـــة بحلول ل نمو الحركـــة الإجمـــالي لـــه تـــأثير مهم على انبعـــاثـــات ثـــاني أإن معـــد (ب
 ؛وما بعده 2050 عام

ســــــهل الإح ل، بمختلف أنواعه، بأكبر تأثير على انبعاثات ثاني أكســــــيد الكربون المتبقية إذ  يتمتع الوقودو  (ج
إلى  مســـــــتق ً يُعد ذلك عامً  و . 2050بحلول عام مســـــــببات إجمالي خفض الانبعاثات إنه يأتي على رأ  

 اتالطائر ولا يُتوقع أن يكون للهيدروجين الموجود على متن  .حد ما عن ســـيناريوهات التكنولوجيا والعمليات
٪ فقط في 1.9 حيــث لن تزيــد حصــــــــــــــتــه من مجمــل الطــاقــة عن) 2050مســــــــــــــــاهمــة كبيرة بحلول عــام 

ترتفع في خمســــــينيات وســــــتينيات القرن الحادي والعشــــــرين إذا كان ذلك ولكن هذه النســــــبة قد ( 2050 عام
 ؛تجارياً  ومجدياً  تقنياً  ممكناً 

في منظومة ( الطاقة)واضحة لتحسين كفاءة الوقود إمكانيات تمتلك الطائرات الأنبوبية والجناحية المتقدمة   (د
الأمر الذي ســـــــــيســـــــــهم تدريجياً في  الطيران الدولي، على غرار الطائرات ذات التصـــــــــميمات غير التقليدية،

هذه الأنواع من بعد ضم  2050في الاتساع بعد عام  ةالتكنولوجيالهوة ستمر ستو . الكفاءة تحسين مستوى
 . الأساطيلإلى الطائرات 

لتقليل انبعاثات ثاني أكســيد الكربون في مجال العمليات من خ ل تحســين  يوضــا التحليل أن هناك فرصــاً  (ه
 ؛ت عبر جميع مراحلها، بما في ذلك التدابير غير التقليدية مثل الطيران في تشكي تأداء الرح 

وقود الطيران  مثل)التكاليف والاســــــــــــــتثمارات المرتبطة بالســــــــــــــيناريوهات تعتمد إلى حد كبير على الوقود  (و
د الطيران وقو بيع للســـــــــــعر الأدنى اأي )مما يعني الاعتراف بأن أي تكاليف إضـــــــــــافية للوقود  ،(ســـــــــــتدامالمُ 

من ( الطاقة)يحفز بشــكل أكبر على تحســين كفاءة الوقود ( التقليديالنفاثة مقارنة بوقود الطائرات  المســتدام
 .بعض الاستثمارات من الحكومات والصناعة أيضاً ذلك وسيتطلب . تكنولوجيا الطائرات والعملياتخ ل 
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 لجنة حماية البيئة في مجال الطيران)تقرير الهدف الطموح الطويل الأجل سيناريوهات وتحلي ت  -3
 الهدف الطموح الطويل الأجل(عن   

 الث ثة المتكاملة للهدف الطموح الطويل الأجلالسيناريوهات 

تُةطي  (IS3و IS2و IS1)ســــيناريوهات متكاملة وُضــــعت ث ثة في التقرير عن الهدف الطموح الطويل الأجل،  3-1
مكانية التحقيق والطموح بحيث 2070إطاراً زمنياً يمتدّ إلى عام   التالي: ، على النحوتةطي نطاقاً لمختلف مستويات الجاهزية وا 

، وذلك ٪39بمعدل  2050ستنخفض الانبعاثات في عام ، ((IS1 الاسمي/المنخفض وفقاً للسيناريو الأول (1
الانبعاثات قد من الوقود، ممّا يعني أن  ٪15من العمليات و ٪4من تكنولوجيات الطائرات و ٪20بمعدل 

أضعاف مستوى  1.6)أو  2050مليون طن من ثاني أكسيد الكربون في عام  950تصل إلى حوالي 
 (؛2019ثاني أكسيد الكربون لعام 

مليون طن  500، يمكن أن تصل انبعاثات ثاني أكسيد الكربون إلى حوالي ((IS2ووفقاً للسيناريو المتوسط  (2
الانبعاثات في (، أي انخفاض 2019أكسيد الكربون لعام ثاني ضعف مستوى  0.8)أي  2050في عام 
 من العمليات ٪6لطائرات ومن تكنولوجيات ا ٪21، وذلك بمعدل ٪68بنسبة  2050عام 

 الوقود.  من ٪41و

، فإن انبعاثات ثاني أكسيد الكربون المتبقية يمكن أن تصل إلى ((IS3 طموحاً وفي إطار السيناريو الأكثر  (3
(، 2019)أي ثلث مستوى انبعاثات ثاني أكسيد الكربون عام  2050مليون طن في عام  200حوالي 

 من العمليات ٪11من تكنولوجيات الطائرات و ٪21، وذلك بمعدل ٪87بنسبة مما يعني خفضاً 
 من الوقود.  ٪55و



HLM-LTAG-WP/4 - 5 - 

 

 

 العلميالسياق 

أكســـــــــــيد ما وصـــــــــــلت إليه المعارف حول انبعاثات ثاني  الهدف الطموح الطويل الأجلعن التقرير  كما يوجز 3-2
ة ودرجتَيْن مئويتَيْن فوق المســتويات التي درج 1.5الاحترار العالمي إلى كافة من أجل الحدّ من  الكربون من المصــادر البشــرية

أحدث المعارف العلميّة  ســــــــياق، من أجل إدراج نتائج دراســــــــة الجدوى ضــــــــمن في فترة ما قبل الثورة الصــــــــناعية كانت ســــــــائدة
 الآراء. بإجماع

في ســــياق  ةجيدع قة متبادلة وتشــــير الكمية التراكميّة لانبعاثات ثاني أكســــيد الكربون في قطاع الطيران إلى  3-3
راكمية الناشئة عن النشاط البشري عالمياً بنحو انبعاثات ثاني أكسيد الكربون الت تُقدّر الحرارة.لدرجات أهداف المتوسط العالمي 

درجة مئوية وبافتراض احتمالية  1.5وذلك باســــــتهداف الحد من الاحترار العالمي إلى ما دون  2020غيةا طن بدءاً من  400
 1150قدّر بنحو تُ فدرجة مئوية  2للإبقاء على الاحترار العالمي دون  انبعاثات الكربون المســــموح بها المتبقيةبينما ، ٪67تبلغ 

لميّة التراكمية مع الانبعاثات المتبقية اوعند مقارنة انبعاثات ثاني أكســــــــــــــيد الكربون الع. ٪67غيةا طن بافتراض احتمالية تبلغ 
 ٪4.1بين ما الطيران الدولي  تتراوح حصةقد  ،(IS3و IS2و IS1)التراكميّة الناشئة عن الطيران الدولي في السيناريوهات الث ثة 

 .درجـــة مئويـــة 2للإبقـــاء على الاحترار العـــالمي دون  ٪3.9إلى  1.4 وبينمئويـــة درجـــة  1.5بحـــد الـــــــــــــــــــــــــــــل لتزام  ٪11.3و
 (.HLM-LTAG-WP/3انظر ورقة العمل )
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(IS3) السيناريو المتكامل   IS2 )    IS1  1المتكامل السيناريو  2السيناريو المتكامل 

954 MtCO2

495 MtCO2

203 MtCO2
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المقايي    السيناريو المتكامل (IS3) 2السيناريو المتكامل   IS1    IS2  1السيناريو المتكامل 

ن في انبعاثات ثاني أكسيد الكربو 
بعد عمليات الخفض     

      أكسيد الكربون في  متري من ثاني طن     ≈
     من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون لعام       

      أكسيد الكربون في  متري من ثاني طن     ≈
     من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون لعام      

   5 2أكسيد الكربون في  متري من ثاني طن    ≈
 19 2من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون لعام      

مقارنةً      في  الخفض
خط الأسا ب

،      التكنولوجيات  من خ ل     مجموع
     ، والوقود     والعمليات 

،     التكنولوجيات  من خ ل     مجموع
     ، والوقود     والعمليات 

،  21  التكنولوجيات  من خ ل     مجموع
 55  ، والوقود  11  والعمليات 

ةالانبعاثات التراكميّة المتبقي
     إلى      من

من ثاني أكسيد الكربون غيةا طن   
      إلى      

طن من ثاني أكسيد الكربون غيةا   
     إلى       

من ثاني أكسيد الكربون غيةا طن   
      إلى       

طن من ثاني أكسيد الكربون غيةا   
     إلى         

من ثاني أكسيد الكربون  غيةا طن   
      إلى      
طن من ثاني أكسيد الكربون غيةا  
     إلى       
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 من حيث التكلفة ثار العامةالآ

مترتبة آثار ما يرتبط بها من ما شـــمل التقرير الاســـتثمارات والتكاليف ال زمة ضـــمن الســـيناريوهات الث ثة و ك 3-4
هي المســلولة في المقام الأول عن الزيادة وقود الطيران المســتدام( أنواع مثً  أي أنواع الوقود )فعلى الجهات المعنية المختلفة. 

تكاليف الوقود المتزايدة )أي سعر البيع الأدنى لوقود الطيران كذلك فإن التكاليف والاستثمارات المرتبطة بخفض الانبعاثات.  في
 ،العمليات وتكنولوجيات الطائراتخ ل تحســين كفاءة الوقود )الطاقة( من تشــكل حافزاً لأنواع الوقود التقليدي( بتدام مقارنةً المســ

 ويقتضي تطوير هذه الأنواع من الوقود ونشرها استثمارات من جانب الحكومات وقطاع الطيران.

إلى  2020 عام شــــركات الطيران منالتي تتحملها  ايدة التراكميّةتكاليف الوقود المتز وبحســــب التقديرات، فإن  3-5
، عندما (IS3)في الســــــــيناريو الثالث دولار تريليون  4إلى  (IS1)في الســــــــيناريو الأول  دولارليون يتر  1.1بين ما تتراوح  2050

في الفترة من ســـــــــتتراوح الاســـــــــتثمارات التراكميّة لمورّدي الوقود . و 2040يجري اســـــــــتبدال الوقود التقليدي بالكامل بدءاً من عام 
 .دولارتريليون  3.2تريليون و 1.3بين ما  2050إلى  2020

 نعلى عاتق مختلف الجهات المعنية لا يمكالواقعة الإشــــــــــــــارة إلى أن هذه التكاليف والاســــــــــــــتثمارات  وتجدر 3-6
بل مورّدي الوقود يُمكن نقلها إلى شــركات الطيران كجزء من ق   تالاســتثمارالوقود، بما أن لتراكميّة الكلفة التمجموع إلى إضــافتها 

على عاتق شــــركات الطيران إلى الركاب كجزء من ســــعر الواقعة نقل التكاليف ، كما يُمكن ، على ســــبيل المثالدمن ســــعر الوقو 
 .تذاكر السفر

 الدول فرادىقليمية والآثار على الآثار الإ

خ ل خفض انبعــــاثــــات ثــــاني أكســــــــــــــيــــد الكربون وآثــــار التكــــاليف من فوائــــد التقرير تحليً  لإجمــــالي يُقــــدم  3-7
على عاتق الواقعة فة والكلالقطري مســــتوى الثر على لكن بالنســــبة إلى الأو أســــا  عالمي. التكنولوجيات والعمليّات والوقود على 

ن كان هذا التحليل محدوداً نظراً إلى توفّر ثللأ تحلي ً نة حماية البيئة لجالدول النامية، أجرت  ر على الصــــــــــــــعيد الإقليمي، وا 
ســــتكون بيانات اللجنة لدعم الدول الأعضــــاء الراغبة في إجراء تحلي تها الخاصــــة، . و كل دولة على حدةالبيانات على مســــتوى 

بمجرد موافقة المجل  ، لدول الأعضــــــاءمتاحة مجاناً لكافة ايضــــــاحيّة، ورقة غ ف إمرفقةً ب( بياناتعلى شــــــكل جدول الواردة )
  .بيئة في مجال الطيرانحماية ال من عمل لجنة اً الدول لن يُعتبَر جزءتجريه أن أي تحليل إضافي على ذلك، علماً ب

الأهداف الطموحة العالميّة للإيكاو هي الأهداف الجَماعيّة لقطاع الطيران الدولي، أن وتجدر الإشــــــــــــــارة إلى  3-8
الأهداف هذه ، ويُمكن للدول المساهمة في تحقيق فرادى الدول بتحقيق أهداف محددة من حيث خفض الانبعاثاتإلزام من دون 

غير شـــــــــــــــأن مجموعات التدابير ب هذه المعلوماتفإن تدابير. وفي هذه المرحلة، مختلفة من الالجَماعيّة من خ ل مجموعات 
. وأقرّ الاجتماع الثاني عشر للجنة حماية الأثر على مستوى الدول الفرادى لتحليتعذر إجراء متوفّرة في غالبيّة الدول وبالتالي، 

 .المتاحة الوقت والمواردو البيانات في حدود استكملت عملها الفني قد أن اللجنة بالبيئة في مجال الطيران 

التةيّر المناخي، لمعالجة مسألة قطاع الطيران  حراككاليف عدم تالتقرير لم يشمل  أن كما تجدر الإشارة إلى 3-9
تكاليف الحدّ من انبعاثات ثاني بالآثار التبعية للتةيّر المناخي، مقارنةً لمعالجة تكيّف القد يزيد، بشــــــــــكل عام، من تكاليف  الذي

ــدوليــة المعنيــة بتةير في مرحلــة ســــــــــــــــابقــة، وذلــك أكســــــــــــــيــد الكربون من خ ل اتخــاذ إجراءات  وفق نتــائج الهيئــة الحكوميــة ال
 .(IPCC) المناخ
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، من شـــأن (AR6) الهيئة الحكومية الدولية المعنية بتةير المناخ الصـــادر عن ي الســـاد ووفق التقرير التقييم 3-10
 يولّددرجة مئوية على الأمد القصــــــير أن يســــــبّب زيادات لا مفرّ منها في مخاطر مناخيّة عدّة وأن  1.5الاحترار العالمي البالغ 

من حيث درجة القصير على المدى المتزامنة الاتجاهات مخاطر عدّة للبشر والنظم الايكولوجيّة. وسيعتمد مستوى الخطر على 
التنمية الاجتماعية والاقتصــاديّة. إلى جانب مســتوى  معها، التكيّفدرجة و لها التعرّض مســتوى و  الضــعف في مواجهة المخاطر

قلّص الأضـــرار والخســـائر تدرجة مئوية تقريباً أن  1.5إلى لتي تحدّ من الاحترار العالمي ومن شـــأن الإجراءات القصـــيرة الأمد ا
حترار الامســـتويات بنةً النظم البشـــرية والنظم الايكولوجية بشـــكل كبير، مقار والمترتبة على التةير المناخي الناشـــئة عن المتوقّعة 

 .والخسائرعلى كل الأضرار ى، إنما لا يُمكنها القضاء علالأعالمي ال

والاتجاهات الم حظة والمخاطر المتوقّعة والمستويات  الأدلّة على الآثارفإن ووفق التقرير التقييمي الساد ،  3-11
أكثر إلحاحاُ مقارنةً باتت مية المقاومة للتةيّر المناخي أن الإجراءات العالتشــــــير إلى  دود التكيّفوحمن حيث مواطن الضــــــعف 

أن تعزّز التآزر وتحدّ من المقايضــات والمبتكرة الشــاملة والفاعلة بل الاســتجابة لس ــُالخام . ويُمكن التقرير التقييمي بما جاء في 
 من أجل إحراز التقدّم نحو التنمية المستدامة.من الانبعاثات، التخفيف ضرورة و مع المناخ التكيّف أوجه بين 

 نتائج أخرى

 ســـيناريوهاتلقدرات والمســـاعدة من أجل تنفيذ اء احاجة لأنشـــطة بناحتمال أن يكون هناك  إلى أشـــار التقرير 3-12
من خ ل  للمســـــــــــاهمة في تحقيق الهدف الطموح الطويل الأجلالحلول التي يمكن للدول تنفيذها  على غرار، خفض الانبعاثات

، وتوفير أنشـــــــطة المســـــــاعدة في رصـــــــد وقيا  انبعاثات ثاني أكســـــــيد الكربون الناجمة عن الطيران الدولي، تعزيز فهم التكاليف
  "برنامج المســـــــــــــاعدة وبناء القدرات والتدريب في إطار خطة كورســـــــــــــيا"وذلك في ســـــــــــــياق برنامج شـــــــــــــامل للتدريب، على غرار 

(ACT-CORSIA)  ًالذي حقق نجاحا( انظر ورقة العملHLM-LTAG-WP/7). 

ل، أوصـــــى التقرير تحقيق الهدف الطموح الطويل الأجعلى صـــــعيد وبالنســـــبة إلى الإب ت عن التقدم المحرز  3-13
باســــتخدام مبادرة خطط عمل الدول في الإيكاو من أجل الاب ت عن التقدم نحو تحقيق الهدف الطموح الطويل الأجل كل ث ثة 

(. ومن شـــأن ذلك أن يســـما لاجتماع لجنة حماية البيئة في مجال الطيران ودورة HLM-LTAG-WP/6انظر ورقة العمل أعوام )
، تعدي ت يلزم تنفيذهاتوصـــــية/اتخاذ قرار حول أي  ورفعباســـــتعراض التقدّم  ،ذين ينعقدان كل ث ثة أعوامل، الالعموميّةالجمعية 

التي موح الطويل الأجل اســتخدام المعلومات الط ا. ويمكن لهذه المراجعة للهدفالدوري لخطة كورســيالاســتعراض بطريقة تشــبه 
من خ ل عمليات الاب ت، بالإضافة إلى المعلومات السياقيّة، على غرار أحدث المعارف العلميّة حول المناخ، كما يتم جمعها 

 (.HLM-LTAG-WP/8العمل  انظر ورقة) (CAEP) الطيران مجال في البيئة حماية للجنة التابع والعلوم الآثار يقفر أوجزها 

 الاجتماععلى  ةالمعروض اتالإجراء -4

لخفض انبعاثات ثاني أكسيد  بشأن جدوى تحديد هدف طموح طويل الأجل رفيع المستوىالالاجتماع يُرجى من  4-1
 بما يلي: القيامالكربون في مجال الطيران الدولي 

تقرير الإيكاو عن جدوى الهدف الطموح الطويل الأجل لخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون "الإقرار بأن  (أ
، والذي قيّم الجدوى الفنيّة لمختلف سيناريوهات خفص انبعاثات ثاني "الدولي الناشئة عن قطاع الطيران

التدابير وأن  ،جلهدف طموح طويل الأوضع يشكّل الأسا  للنظر في  أكسيد الكربون داخل قطاع الطيران،
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خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون الأثر المحتمل الأكبر من حيث سيكون لها هي التي  المرتبطة بالوقود
والتكنولوجيات الجديدة لابتكارات من امع الإشارة إلى مستوى غير مسبوق ، الناشئة عن قطاع الطيران

 للبيئة؛أكثر مراعاةً قطاع طيران جعل الناشئة من أجل 

من أجل جراءات شاملة إالإيكاو والدول الأعضاء فيها إلى جانب المنظمات المعنية اتخاذ  ضرورةبالإقرار  (ب
، مثل السياسات والحوافز والاستثمارات الطيران الناشئة عن قطاعخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون 

دخال انبعاثات كربون و  التي لا تولّدلتطوير الأبحاث ونشر الطائرات الجديدة  على التةييرات الضروريّة ا 
وقود الطيران المنخفض و ، بالإضافة إلى وقود الطيران المستدام لتوريد الوقودالأساسية طارات والبنى الم

 ؛تجاريالمستوى البكلفة تنافسيّة على نتاج الإللطيران، بهدف للوقود النظيف أخرى الكربون ومصادر 

العنصر فيما يخص ل جتماع حتملة استخدام المعلومات الواردة في هذه الورقة للنظر في النتائج الم (ج
، بما في ذلك الإجراءات "الأجل الهدف الطموح العالمي الطويلمن سيناريوهات الجدوى الفنية ": 2 الأساسي

لخفض انبعاثات ثاني اتخاذها على الإيكاو والدول الأعضاء فيها والجهات المعنية يجب الملموسة التي 
 في مجالات تكنولوجيا الطائرات والعمليّات والوقود.الطيران الناشئة عن أكسيد الكربون 

 — انتهى —


