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CONSEJO — 178° PERIODO DE SESIONES

Asunto num. 45: Politica y programa de la OACI respecto a la provision de instalaciones y
servicios de navegacion aérea

INFORME SOBRE LAS CONCLUSIONES Y LAS ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS
DE LA QUINTA REUNION DEL GRUPO ASESOR ALLPIRG (ALLPIRG/S)

(Nota presentada por el Presidente del Consejo)

RESUMEN

En esta nota se informa acerca de la quinta reunién del Grupo asesor
ALLPIRG, integrado por una amplia diversidad de socios en el campo de la
implantacion CNS/ATM. La reunion convino en 18 conclusiones en las que se
insta a varias combinaciones de miembros del ALLPIRG a adoptar medidas
complementarias. Estas medidas propuestas, que se analizan en el apéndice de
esta nota, se presentan con miras a que el Consejo confirme que la OACI
contribuird en la medida que le corresponda a la ejecucion de estas tareas.

La decision del Consejo figura en el parrafo 4.

REFERENCIAS

Procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030)
Memorando PRES AK/1186 del 19 de abril de 2006
* Informe ALLPIRG/S

Esta nota de estudio se relaciona con los Objetivos estratégicos A, B, C y D.

*Referencia principal

1. INTRODUCCION

1.1 En esta nota se informa acerca de la celebracion en la Sede de la OACI,
del 23 al 24 de marzo de 2006, de la quinta reunion del Grupo asesor ALLPIRG (ALLPIRG/S), bajo la
presidencia del Presidente del Consejo de la OACI. Asistieron a la reunion 100 participantes de
seis grupos regionales de planificacion y ejecucion (PIRG), cinco proveedores de servicios mundiales y
regionales, cuatro organizaciones internacionales y 51 observadores.

1.2 Una de las funciones principales del ALLPIRG es asesorar al Consejo de la OACI
sobre asuntos de implantacion de los sistemas CNS/ATM con miras a lograr un sistema mundial de
gestion del transito aéreo (ATM) y a este respecto el informe ALLPIRG/5 que se distribuy6 con el

(15 péginas)
S06-1534



C-WP/12688 -2-

memorando PRES AK/1186 del 19 de abril de 2006, constituye el aporte del Grupo. En la Parte I de esta
nota de estudio se presenta un resumen del informe ALLPIRG/S. En la Parte 11 de la nota se examina el

enfoque que se aplicard para poner en practica las medidas complementarias resultantes de la reunion
ALLPIRG/S.

2. PARTE I — RESUMEN DEL INFORME ALLPIRG/5

2.1 En el trabajo de la reunion se siguid el orden del dia que habia sido redactado en
consonancia con las atribuciones del ALLPIRG establecidas por el Consejo. La reunion elaboro
18 conclusiones a las que se hace referencia en los parrafos siguientes que constituyen un resumen de su
informe.

2.2 Cuestion 1 del
orden del dia: Examen de las medidas complementarias respecto al Informe ALLPIRG/4

2.2.1 La reunién tomo nota de las medidas adoptadas por la Comision de Aeronavegacion y el
Consejo acerca del informe de su reunion anterior. La reuniéon examind también las medidas
complementarias adoptadas con relacion a las conclusiones alcanzadas durante la reunion ALLPIRG/4,
tomando nota de que en muchos casos ya se habian completado las medidas en cuestion.

23 Cuestion 2 del
orden del dia:  Plan mundial de navegacion aérea

Marco para la planificacion mundial

2.3.1 Se informo a la reunion acerca del proyecto de segunda enmienda del Plan mundial de
navegacion aérea que abarcaba la labor pasada, presente y futura vinculada con el logro de un sistema
ATM mundial. La reunién apoyo el Plan mundial revisado y el nuevo enfoque para su planificacion y
ejecucion. No obstante, se plantearon ciertas cuestiones, y la reunion solicitd que la Secretaria examinara
los siguientes asuntos cuando finalizara el Plan mundial revisado: a) que se establezca un mecanismo para
asegurar la incorporacion del Plan mundial en los planes regionales; b) que los procesos de planificacion e
implantacion se mantengan lo mas simples posibles; c¢) que la Sede de la OACI asegure la méaxima
transferencia de conocimientos; d) que las operaciones de aeronaves se integren en las iniciativas
pertinentes; e) que se finalice el marco de performance para que los socios tengan una mejor comprension
de como cumplir con los objetivos de performance; y ) que en las Iniciativas del Plan mundial (GPI) se
examinen adecuadamente los aspectos de seguridad operacional. La reunién acordé que para apoyar el
Plan mundial, la OACI deberia realizar una serie de seminarios practicos en las oficinas regionales para
tratar la cuestion de la integracion de los procesos revisados de planificacion y de las GIP en el actual
marco de planificacidn, asi como la utilizacion de instrumentos y metodologias de planificacion (véase la
Conclusion 5/1). La reunion reconocié que el Plan mundial constituye un componente importante en la
elaboracion de planes regionales y nacionales y que, junto con el concepto operacional del ATM mundial,
proporcionan una estructura eficaz para alcanzar el logro del sistema ATM mundial. Al concluir el
examen del Plan mundial, la reunién convino en un enfoque para la implantacion de las GPI que incluye
un examen, en cada reunion PIRG, asi como la utilizaciéon de una plantilla comin para examinar el
progreso logrado y los retos identificados en la implantacion de las GPI (véase la Conclusion 5/2).

Funcion de los PIRG

2.3.2 Como medida complementaria de la observacion formulada por el Consejo sobre la
necesidad de examinar el formato y el método de tramitar los informes de la Comision al Consejo asi
como las atribuciones de los PIRG, se present6 a la reunion un informe de situacion relativo a la labor
realizada hasta la fecha sobre el tema. La reunion, al examinar la funcién de los PIRG, observo que, dado
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que los Objetivos estratégicos de la OACI se aplican a la comunidad de aviacion civil mundial, toda
revision de las atribuciones de los PIRG deberia relacionarse con estos Objetivos estratégicos y no con el
Plan de actividades de la OACI. La reunion solicitdé a la OACI que consultara con los presidentes y
secretarios de todos los PIRG cuando finalizara las atribuciones de todos los organismos (véase el
parrafo 2.2.3 del informe de la reunion).

Modelo de analisis de rentabilidad

2.3.3 Al tomar nota del modelo de analisis de rentabilidad elaborado por la OACI para la
implantacion de los sistemas CNS/ATM, la reunion reconocid su valor y pidié a la OACI que realizara
una serie de seminarios practicos de capacitacion en las regiones (véase la Conclusion 5/3) y también
estableciera una red de expertos en analisis de la eficacia en funcion de los costos, y de la relacion
costo/beneficios asi como en analisis de rentabilidad a fin de compartir los conocimientos y proporcionar
asistencia a las oficinas regionales (véase la Conclusion 5/4).

Base de datos ANP con capacidad de busqueda en linea

2.3.4 Durante el examen del Plan mundial, se present6 a la reunién una demostraciéon en vivo
sobre una base de datos del Plan de navegacion aérea (ANP) con capacidad de busqueda en linea
utilizando el portal del sistema de informacion geografica (GIS) de la OACI. La reuniéon tomo nota con
satisfaccion de que la base de datos y los servicios disponibles por intermedio del portal, mejorarian la
eficiencia y facilitarian las condiciones para actualizar datos electronicamente y suministrar
oportunamente informacion mundial actualizada del ANP a todos los usuarios. Como resultado, se
garantizard la vigencia, coordinaciéon e implantacion de sistemas de navegacion aérea regionales y
contribuird a desarrollar atin mas los ANP a escalas nacional, regional, interregional y mundial (véase
la Conclusion 5/5). La reunion considerd que, al elaborar instrumentos y servicios de planificacion,
la OACI deberia tener en cuenta los requisitos establecidos por las oficinas regionales asi como otros
instrumentos afines elaboradas por otras organizaciones tal como EUROCONTROL (véase la
Conclusion 5/6).

Beneficios ambientales de los sistemas CNS/ATM

2.3.5 Se inform¢ a la reunion sobre la actualizacion de la labor del Comité sobre la proteccion
del medio ambiente y la aviacion (CAEP) y las metodologias para evaluar los beneficios ambientales de
los sistemas CNS/ATM a escala mundial y regional. La reunién tomo6 nota de que el coeficiente de
conversion de CO, seria Util para el analisis de los beneficios ambientales al implantar los sistemas
CNS/ATM (véase la Conclusion 5/7). La reunion confirmé que los PIRG y los Estados deberian
establecer una lista por orden de prioridades, refundida y mundial de las mejoras de rutas y de area de
control terminal (TMA) en estrecha coordinacion con los usuarios del espacio aéreo (véase la
Conclusion 5/8) y emplear la navegacion de area en todas las TMA (véase la Conclusion 5/9). Al concluir
las deliberaciones sobre el tema del medio ambiente, la reunion invité a la OACI a que emprendiera un
estudio sobre los beneficios ambientales de la introduccidon de la separacion vertical minima reducida
(RVSM) (véase la Conclusion 5/10).

24 Cuestion 3 del
orden del dia:  Seguridad operacional de la aviacion

Resultados y medidas complementarias de la Conferencia DGCA

2.4.1 La reunion tomoé nota de que la Conferencia de Directores Generales de Aviacion Civil
(DGCA) sobre una estrategia mundial para la seguridad operacional de la aviacion, que se celebr6 en la
Sede de la OACI en Montreal del 20 al 22 de marzo de 2006, habia acordado establecer un enfoque



C-WP/12688 -4 -

unificado para mejorar la seguridad operacional de la aviaciéon mediante una accion coordinada de todos
los Estados contratantes, la OACI y el sector acronautico. Se informd verbalmente a la reunion sobre las
conclusiones y recomendaciones pertinentes para el programa de trabajo de los PIRG. La reunion
reconocid que los PIRG desempefian una funcion importante en asegurar que las recomendaciones de la
Conferencia DGCA se lleven a cabo de la forma mas eficiente posible. Con esta finalidad, la reunion
acordo que cada PIRG elaborara un medio practico de ejecutar las conclusiones y recomendaciones de la
conferencia y presentar informes periodicos a la OACI. Como seguimiento de la Conferencia DGCA, la
reuniéon examinod aspectos de seguridad operacional de la ATM que requieren atencion urgente y con la
mas alta prioridad y en consecuencia solicito a la OACI que instara a los Estados a que concedieran
prioridad al establecimiento y funcionamiento eficaz de su gestion de la seguridad operacional ATM y de
las funciones de reglamentacion de la seguridad operacional (véase la Conclusion 5/11). En cuanto a la
implantacion por parte del Centro europeo de coordinacion de sistemas de informes de incidentes de
aviacion (ECCAIRS) de un programa logico o un sistema compatible para presentar sus informes de
investigacion al sistema de notificacion de datos sobre accidentes/incidentes (ADREP) en la OACI, la
reunion acord6 supervisar el nivel del ECCAIRS o la implantacion de un sistema compatible, que
facilitara el intercambio de datos sobre los incidentes entre los Estados y entre los Estados y la OACI.
Ademas, la reunion acordo alentar a los Estados a que compartieran datos sobre seguridad operacional.

2.5 Cuestion 4 del
orden del dia: Seguridad de la aviacion

2.5.1 Se presentd a la reunion un informe sobre la marcha del Programa universal de auditoria
de la seguridad de la aviacion (USAP) y sus repercusiones globales en la deteccion de deficiencias en los
sistemas de seguridad de la aviacion de los Estados y formular recomendaciones para su resolucion.
Ademas, en el informe se analizaba el Programa de asistencia coordinada de seguridad de la aviacion, que
presta apoyo a los Estados para que desarrollen eficazmente su infraestructura de seguridad de la aviacion
y para corregir toda deficiencia pendiente en el campo de la seguridad de la aviacion que se haya puesto
de manifiesto en el marco del USAP.

2.6 Cuestion 5 del
orden del dia:  Coordinacion y armonizacion interregionales

Arreglos para la recuperacion de costos de los RMA

2.6.1 En el marco de esta cuestion del orden del dia, la reunién tomd nota de que en algunas de
las regiones tal como la Region Oriente Medio, la financiacion de los organismos regionales de vigilancia
(RMA) constituye el principal obstaculo para continuar las operaciones de vigilancia. Los arreglos
actuales en funcion de los cuales los Estados, voluntariamente absorben todos los costos no es sostenible
a largo plazo. Como resultado, se present6 a la reunién un enfoque mundial, elaborado por la Secretaria,
para la recuperacion de costos de los RMA y un procedimiento paso por paso relativo a la implantacion
de un arreglo de recuperacion de costos. La reunion tomoé nota de que el enfoque mundial propuesto se
finalizaria después de que hubiese sido revisado por la sexta reunion del Grupo de expertos sobre aspectos
economicos de los servicios de navegacion aérea (ANSEP/6) celebrada en la Sede de la OACI del 27 al
31 de marzo de 2006.

Coordinacion entre los RMA

2.6.2 En el curso de las deliberaciones, la reunion examiné la funcion de los RMA en asegurar
que el programa de vigilancia cumpla con los objetivos de seguridad operacional acordados y sefiald los
problemas que requieren ser resueltos a fin de mejorar la eficacia de la vigilancia RVSM. La reunion
acord6 que la falta de un mecanismo de coordinacion mundial constituia un impedimento para el
funcionamiento eficaz de las operaciones RVSM. La reunion considerd que la coordinacion mundial entre
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los diversos RMA facilitaria el cumplimiento del objetivo de permitir el intercambio de informacion
operacional, de datos de vigilancia y de las mejores practicas. Por consiguiente, la reunion sugirioé que la
Oficina Europa y Atlantico septentrional (EUR/NAT) de la OACI actuara como coordinador inicial en
vista de que ya realiza enlace entre dos RMA, y lleve a cabo las tareas de coordinaciéon mundial (véase la
Conclusion 5/12).

Supervision de las aplicaciones de enlace de datos

2.6.3 La reunion reconocié que el equipamiento de aeronaves con avionica FANS-1/A
continla amplidandose a medida que Boeing y AIRBUS estan instalando el sistema en sus nuevas
aeronaves con operaciones de larga distancia. Como tal, a los Estados les atrae sobremanera implantar
aplicaciones de enlaces de datos facilitadas por FANS-1/A en ciertos espacios aéreos a base de
procedimientos como alternativa a las comunicaciones orales de alta frecuencia (HF). La reunién tomo
nota de que, en las Regiones Asia y Pacifico, se habia establecido un organismo central de notificacion
(CRA) para tratar las cuestiones técnicas y operacionales asi como la coordinacion global de la
implantacion de la tecnologia de enlace de datos. En este contexto, la reunion reconocié que los CRA
regionales no podian gestionar independientemente las operaciones de enlace de datos FANS-1/A a escala
mundial y que el establecimiento de diferentes funciones CRA regionales posiblemente atrasaria la
identificacion y resolucion de los problemas detectados. En consecuencia, la reunion acepto los beneficios
de adoptar el concepto de una funcion CRA mundial, pero consider6 que, en esta etapa, seria prematuro
respaldar una propuesta de este tipo y que seria necesario realizar un analisis de rentabilidad antes de
proceder a respaldarlo.

Armonizacion mundial de la implantacion RNP/RNAV

2.6.4 La reunién tomo nota de que la OACI estaba en proceso de examinar el concepto actual
de performance de la navegacion requerida (RNP) para atender la creciente demanda de planificadores del
espacio aéreo y explotadores de aeronaves de una navegacion basada en la performance (PBN). Se prevé
que el nuevo concepto armonizara la actual navegacion de area (RNAV) y las aplicaciones PBN de RNP
designados bajo un concepto sistematico y armonizado. Ademas, para apoyar el concepto PBN, se esta
elaborando un conjunto de especificaciones de navegacion en estrecha coordinacion con los Estados, la
industria y las lineas aéreas, basandose en las necesidades de las diferentes regiones. La reunion, en apoyo
al programa PBN, pidié a la OACI que organizara seminarios practicos y actividades de instruccion y
acord6 que todos los PIRG implantarian el concepto PBN (véase la Conclusion 5/13).

Metodologia uniforme

2.6.5 En cuanto al tema de las deficiencias, la reuniéon examind las propuestas regionales para
actualizar la metodologia uniforme de identificacion, evaluacion y notificacion de las carencias y
deficiencias que se habia preparado inicialmente con asistencia de los PIRG y aprobado por el Consejo de
la OACI en junio de 1998 y posteriormente enmendado en 2001.

2.6.6 Con respecto a la propuesta de elaborar una base de datos regional y en linea de
navegacion aérea, la reuniéon reconocié que una metodologia de este tipo, ademas de proporcionar
transparencia, permitiria mantener actualizada la informacion en la base de datos y clasificarla por Estado,
tipo, deficiencia, fecha, etc. y acordo su aplicacion en todas las regiones (véase la Conclusion 5/14). En
relacion con la eliminacion de deficiencias existentes desde hace mucho tiempo, la reunién reconocid que,
pese a que un numero de deficiencias todavia no se habian resuelto, s6lo unos pocos Estados en las
regiones habian respondido con un plan de accion para eliminarlas. En consecuencia, la reuniéon adopto
una propuesta en la que insta la ejecucion de “medidas de ultima instancia” por todos los PIRG cuando
todas las iniciativas para eliminar deficiencias han sido infructuosas y después de haber agotado todas las
alternativas. La medidas de ultima instancia consisten en dos partes: en primer lugar, se propone la
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inclusion de una instalacion/procedimiento alternativo en el ANP; y en segundo lugar, si esta inclusion no
es viable, los Estados, los usuarios y la OACI deberian proporcionar un analisis relativo al riesgo asociado
con dicha deficiencia (véase la Conclusion 5/15).

Utilizacion de los VSAT

2.6.7 La reunion examino las cuestiones relacionadas con la implantacion de redes de
comunicacion terrestres utilizando terminales de abertura muy pequefia (VSAT). Se tomo nota de que, en
ciertas regiones de la OACI, los VSAT han constituido la opcidon tecnoldgica para el suministro de
servicios fijos aeronduticos (AFS) y otras comunicaciones tierra-tierra. No obstante, la tendencia
constante hacia la proliferacion de tales redes ha sido objeto de inquietud debido al costo y complejidad
de sus interconexiones y posible deterioro de la performance de extremo a extremo. En consecuencia, la
reunion acord6 trabajar hacia el logro de redes integradas, regionales/interregionales de comunicaciones
digitales con un solo control operacional (centralizado) y preferiblemente basado en un protocolo de
Internet (IP) (véase la Conclusion 5/16). Con respecto a la red de protocolos utilizada en los VSAT y
otras redes de comunicaciones digitales, la reunién tomo6 nota de la amplia disponibilidad de productos y
servicios IP y pidi6 a la OACI que acelerara su labor en curso de elaboracion de disposiciones relativas a
la utilizacién del Internet Protocol Suite (IPS) en comunicaciones aeronauticas asi como la utilizacion de
la Internet publica (véase la Conclusion 5/17).

Procedimientos suplementarios regionales

2.6.8 La reunion reconocié que los Procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030),
constituyen un importante documento para apoyar la implantacién de los sistemas CNS/ATM y para
proporcionar el texto facilitador para la aplicacion regional de disposiciones mundiales. Como tal, los
Estados a menudo utilizan el documento como fuente para apoyar los cambios de reglamentaciones
nacionales. Se inform¢é a la reunion que la Secretaria de la OACI habia llevado a cabo un analisis del
Doc 7030 con el objetivo de elaborar un formato adecuado y una subdivision especifica a la implantacion
de los sistemas CNS/ATM vy por consiguiente habia determinado que la enmienda se llevaria a cabo en
dos etapas. La primera etapa consistiria en reorganizar el Doc 7030 de una forma mas coherente, teniendo
en cuenta los requisitos emergentes relativos a performance y capacidades de sistemas. La segunda etapa
consistiria en modificar el indice de aplicacion de los procedimientos suplementarios para que reflejara de
forma mas precisa las regiones de la OACI y las areas de responsabilidad de los PIRG (véase la
Conclusion 5/18).

3. PARTE Il — ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS PROPUESTAS RESPECTO
A LAS CONCLUSIONES DE LA REUNION ALLPIRG/5 Y
RECURSOS REQUERIDOS

3.1 La composicion y funcion del ALLPIRG exigen que su labor sea objeto de unas
medidas complementarias diferentes de las que corresponderian a un PIRG. Esta distincion se hace
patente cuando se examinan las actividades complementarias requeridas con respecto a las conclusiones
de la reunion ALLPIRG/S, las cuales figuran en el Apéndice de la presente nota.

3.2 Cabe observar, por ejemplo, que en varias de las conclusiones se insta a que se
adopten medidas no s6lo por parte de la OACI sino también por parte de otros socios CNS/ATM de los
que se han constituido como miembros de ALLPIRG y por ende, sera necesario adoptar pronto medidas
complementarias a través de los esfuerzos coordinados de la OACI y de los miembros del ALLPIRG.
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33 Es un hecho confirmado que todas las medidas complementarias de la reunion
ALLPIRG/5 responden a los Objetivos estratégicos de la OACI y se relacionan con el Plan de actividades
de la Organizacion asi como con las Iniciativas del Plan mundial. Se prevé que la Secretaria llevara a
cabo las medidas complementarias valiéndose de los recursos asignados en el actual Presupuesto por
programas.
4, DECISION DEL CONSEJO
4.1 En vista de lo que antecede, se invita al Consejo a:

a) tomar nota del informe de la reunion ALLPIRG/5 y de sus conclusiones;

b) adoptar las medidas concretas que se proponen en el Apéndice con respecto a las
conclusiones; y

c) tomar nota de que la Secretaria llevarda a cabo las medidas complementarias
valiéndose de los recursos asignados en el actual Presupuesto por programas.



APPENDIX

PROPOSED FOLLOW-UP ON CONCLUSIONS DEVELOPED BY THE ALLPIRG/5 MEETING

ALLPIRG/5 Conclusions

Relationship with
Strategic Objective &

Global Plan Initiatives (GPlIs)

Follow-up task

To be initiated by

Proposed action by
the Council

Conclusion 5/1 — Workshops on the Global Plan for Regional Offices

That, in support of the Global Plan, ICAO conduct
workshops in the Regional Offices to provide training on
planning tools and methodologies as well as
strengthening the interaction between technical officers at
Headquarters and Regional Offices.

Increases efficiency
(Strategic objective D)

Relates to all GPIs

Conduct workshops in the Regional
Offices to provide training on planning
tools and methodologies through the
SIP mechanism

ICAO Headquarters

Approve, with the
understanding that the
proposal for a SIP
would be submitted to
the Council through
established procedures

Conclusion 5.2 — Implementation of Global Plan Initiatives (GPIs)

That, recognizing that the evolution continues from a
systems-based to a performance-based approach to
planning and implementation of the air navigation
infrastructure, the regional planning groups:

a) note that the Global Plan is a significant component
in the development of regional and national plans
and that, together with the global ATM operational
concept, provide an effective architecture for
achieving a harmonized and seamless Global ATM

Increases efficiency
(Strategic objective D)

Relates to all GPls

Note that the Global Plan is a
significant component in the
development of regional and national
plans

ICAO Regional Offices,
PIRGs, States, service
providers, and
international organizations

Note, with an
understanding that the
revised Global Plan
will be presented to
the Council in late

system; 2006
b) identify GPIs that most closely align with the well Identify GPIs that most closely align ICAO Regional Offices, Note
established implementation plans of their respective with the implementation plans of their PIRGs, States, service
regions; respective regions providers, and
international organizations
¢) select GPIs that would be most effective in achieving Select GPlIs that would be most ICAO Regional Offices, Note
the objectives of the region while ensuring effective in achieving the objectives of | PIRGs, States, service
continuation of the work already accomplished; the region providers, and
international organizations
d) implement GPlIs that take into account the Initiatives Implement GPlIs in the development of | ICAO Regional Offices, Note
across regions, to align work programmes and to national and regional plans PIRGs, States, service
develop national and regional plans that facilitate providers, and
achieving a Global ATM system; international organizations
e) utilize the planning tools as the common planning Utilize the planning tools as the ICAO Regional Offices, Note
and implementation mechanism, thereby ensuring common planning and implementation | PIRGs, States, service
proper coordination and global integration; and mechanism providers, and
international organizations
f) review, at each PIRG meeting as a part of its regular Review, at each PIRG meeting as a ICAO Regional offices and Note

agenda, the progress achieved and challenges
identified in the implementation of GPIs using a
common template.

part of its regular agenda, the progress
achieved and challenges identified in
the implementation of GPls

PIRGs

Xipuaddy
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ALLPIRG/5 Conclusions

Relationship with
Strategic Objective &

Global Plan Initiatives (GPIs)

Follow-up task

To be initiated by

Proposed action by
the Council

Conclusion 5/3 — Workshop on the business case model

That, in support of the development of business cases for
the
convene a training workshop for States at the Regional
Offices through an appropriate mechanism, such as
Special Implementation Projects (SIPs).

implementation of CNS/ATM systems, ICAO

Increases efficiency
(Strategic objective D)

Relates to all GPls

for communications, navigation, and surveillance/air traffic management

ICAOQ to convene a training workshop

for States at the Regional Offices
through the SIP mechanism

(CNS/ATM) Systems
ICAO Headquarters

Approve, with the
understanding that the
proposal for a SIP
would be submitted to
the Council through
established procedures

Conclusion 5/4 — Application of the business case model for CNS/ATM systems implementation

That PIRGs, States and airspace users:

a)

note that business cases for the implementation of
CNS/ATM systems leading to a global ATM system
is a key element in the development of regional,
subregional and national plans;

Increases efficiency

(Strategic objective D)

Relates to all GPls

Note that business cases for the
implementation of CNS/ATM systems
is a key element in the development of
regional, subregional and national
plans

ICAO Regional Offices,
PIRGs, States, service
providers, and
international organizations

Note

b)

consider the application of the model for the
development of business cases in the formulation of
national and subregional plans with a view to
facilitating the achievement of a global ATM
system; and

Apply the model for the development
of business cases in the formulation of
national and subregional plans

ICAO Regional Offices,
PIRGs, States, and
international organizations

Note

c)

establish, with ICAQO’s assistance and within the
limits of the programme budget, a network of experts
on cost-effectiveness, cost-benefit analyses and
business cases for the implementation of CNS/ATM
systems in order to share expertise and to provide
assistance to the Regional Offices.

Establish a network of experts on
cost-effectiveness, cost-benefit
analyses and business cases for the
implementation of CNS/ATM systems

ICAO Headquarters

Note
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ALLPIRG/5 Conclusions

Relationship with
Strategic Objective &

Follow-up task

To be initiated by

Proposed action by

Global Plan Initiatives (GPIs) the Council
Conclusion 5/5 — ICAO Global air navigation plan (ANP) database and geographic information system (GIS) portal
Recognizing that access to an ICAO Global ANP | Increases efficiency
database and associated planning services through an (Strategic objective D)
web-based ICAO GIS portal would constitute an | Rejates to all GPIs
invaluable tool in supporting, integrating and monitoring
the planning and implementation of harmonized regional,
interregional and global air navigation infrastructures, the
regional planning groups:
a) note the progress made by the Secretariat in Note the progress made in the ICAO Regional Offices, Note
accordance  with  Recommendation 1/14  of development of ICAO Global ANP PIRGs, States, service
AN-Conf/11 and the ICAO Global ANP database; database providers, and
international organizations
b) note the ongoing efforts by the Secretariat in Harmonize formats of all the ANP ICAO Headquarters Note
harmonizing formats of all the ANP tables together tables
with the inclusion of temporal information in the
tables that would assist the regional planning groups
in monitoring and analysing the implementation
progress;
¢) note the intent to expand the ANP tables to include Include GPlIs in the ANP tables ICAO Headquarters Note
Global Plan Initiatives (GPIs), as appropriate; and
d) utilize, through the ICAO GIS portal, the ICAO Utilize the ICAO Global ANP database | ICAO Regional Offices, Note
Global ANP database and associated planning and associated planning service PIRGs, States, and
services so as to ensure the currency, coordination international organizations
and implementation of regional air navigation
planning and to contribute to the further
development of air navigation plans as the
framework for the efficient implementation of new
air navigation systems and services at the national,
regional, interregional and global levels.
Conclusion 5/6 — Development of planning tools
That ICAO, in the development of planning tools and | Increases efficiency Develop planning tools by taking into ICAO Headquarters Note

services, should accommodate requirements established
by the Regional Offices, as well as to take into account
similar tools developed by other organizations such as
EUROCONTROL.

(Strategic objective D)

Relates to all GPls

account regional requirements and
experience gained by other
organizations
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ALLPIRG/5 Conclusions

Relationship with
Strategic Objective &

Follow-up task

To be initiated by

Proposed action by

Global Plan Initiatives (GPIs) the Council
Conclusion 5/7 — Environmental benefits of CNS/ATM systems
That PIRGs and States: Minimizes environmental impact
(Strategic objective C)
a) use the Committee on Aviation Environmental Use the CAEP provided CO2 ICAO Regional Offices, Note
Protection (CAEP) provided CO, conversion factor conversion factor in the analysis of PIRGs and States
in the analysis of environmental benefits of environmental benefits of
implementing CNS/ATM systems; implementing CNS/ATM systems
b) prioritize the implementation of voluntary, Prioritize the implementation of ICAO Regional Offices, Note
operationally-based improvements in their air traffic voluntary, operationally-based PIRGs and States
management systems, with emphasis on fuel savings, improvements in their air traffic
emissions reductions and noise benefits, and also to management systems
mitigate costs to the industry;
c) provide feedback to ICAO on studies conducted on Provide feedback to ICAO on studies ICAO Regional Offices, Note
the environmental benefits of implementing conducted on the environmental PIRGs and States
CNS/ATM systems; and benefits of implementing CNS/ATM
systems
d) share air traffic data to improve future CAEP Share traffic data with CAEP ICAO Regional Offices, Note
assessments, in line with State letter AN 1/17-03/86. PIRGs, States and
international organizations
Conclusion 5/8 — Globally coordinated air traffic services (ATS) routes
That PIRGs: Increases efficiency
(Strategic objective D)
Relates to GPI 7
a) establish a global consolidated, prioritized list of Establish a global consolidated, ICAO Headquarters, ICAO Note
routes and terminal area (TMA) improvements in prioritized list of routes and terminal Regional Offices and
close coordination with airspace users; and area (TMA) improvements PIRGs
b) work with neighbouring PIRGs/States/air navigation Work with neighbouring ICAO Regional Offices, Note

service providers (ANSPs) to accelerate international
route improvements.

PIRGs/States/ ANSPs to accelerate
international route improvements

PIRGs and States
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Relationship with

ALLPIRG/5 Conclusions Strategic Objective &

Follow-up task

To be initiated by

Proposed action by

Global Plan Initiatives (GPIs) the Council
Conclusion 5/9 — Terminal area (TMA) structure and area navigation
That States: Increases efficiency
(Strategic objective D)
Relates to GPI5
a) employ area navigation in all TMAs, including Employ area navigation in all TMAs, ICAO Regional Offices, Note
appropriate arrival and departure procedures, to including appropriate arrival and PIRGs and States
improve efficiency and reduce emissions in the departure procedures
vicinity of airports; and that, in special cases where
there are particularly challenging obstacles and
where air traffic density is very high and additional
approach paths are possible, the more precise and
contained required navigation performance (RNP)
procedures be employed; and
b) review operations, procedures and training of Review operations, procedures and ICAO Regional Offices, Note
controllers to ensure the optimum management of air training of controllers to ensure the PIRGs and States
traffic services. optimum management of air traffic
services
Conclusion 5/10 — Environmental benefits of RVSM introduction and regional expertise
That ICAO: Minimizes environmental impact
(Strategic objective C)
Relates to GPI 2
a) undertake a study on the environmental benefits of Study the environmental benefits of the ICAO Headquarters Note
the introduction of RVSM and to ensure that this introduction of RVSM
information is transmitted to policy makers; and
b) seek appropriate support from recognized expert Seek support from recognized expert ICAO Headquarters Note

organizations in its work on quantifying the
environmental benefits of RVSM, noting the support
offered by EUROCONTROL in this regard.

organizations in its work on
quantifying the environmental benefits
of RVSM
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Relationship with
Strategic Objective &

Follow-up task

To be initiated by

Proposed action by

Global Plan Initiatives (GPIs) the Council
Conclusion 5/11 — Air traffic management (ATM) safety management
That ICAO: Increases safety
(Strategic objective A)
a) urge States to give priority to the establishment and Give priority to the establishment and States Note
effective operation of their ATM safety management effective operation of their ATM safety
and safety regulatory functions; management and safety regulatory
functions
b) support the development of sufficient expertise Develop formal training in ATM safety | ICAO Regional Offices, Note
levels in the industry through formal training in issues PIRGs, and States,
ATM safety issues and, by cooperation through
regional bodies, promote collective means to
optimize the effectiveness of training provision; and
c¢) develop further measures to enable the Implement a “just-culture” reporting ICAO Regional Offices, Note
implementation of a “just-culture” reporting environment to facilitate the reporting PIRGs and States
environment to facilitate the reporting of ATM of ATM occurrences
occurrences.
Conclusion 5/12 — Coordination between regional monitoring agencies (RMAS)
That the ICAO EUR/NAT Office act as the initial focal | Increases efficiency
point for the required coordination between RMASs in (Strategic objective D)
order to: Relates to GPI 2
a) facilitate the exchange of monitoring and operational Facilitate the exchange of monitoring ICAO EUR/NAT Office Note
data between RMAs; and operational data between RMAs
b) facilitate the exchange information about best Facilitate the exchange information ICAO EUR/NAT Office Note
practices between RMAs; about best practices between RMAS
c) ensure that incident reports are correctly Ensure that incident reports are ICAO EUR/NAT Office Note
disseminated to the appropriate RMA; correctly disseminated to the
appropriate RMA
d) provide a forum to manage changes to monitoring Provide a forum to manage changesto | ICAO EUR/NAT Office Note
requirements; and monitoring requirements
e) ensure the maintenance of the RMA Handbook. Ensure the maintenance of the RMA ICAO EUR/NAT Office Note

Handbook
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ALLPIRG/5 Conclusions

Relationship with
Strategic Objective &

Global Plan Initiatives (GPIs)

Follow-up task

To be initiated by

Proposed action by
the Council

Conclusion 5/13 — Implementation of performance-based navigation concept

That, to increase awareness and understanding of the
performance-based navigation concept and its elements:

a) ICAO organize workshops and training activities;

Increases efficiency
(Strategic Objective D)

Relates to GPI 5

Organize workshops and training

ICAO Headquarters

Approve, with the

and activities through the SIP mechanism understanding that the
proposal for a SIP
would be submitted to
the Council through
established procedures
b) where area navigation (RNAV) or required Implement performance-based ICAO Regional Offices, Note
navigation performance (RNP) implementations are navigation concept PIRGs, States, service
required, these will be implemented by PIRGs and providers and international
States according to the performance-based organizations
navigation concept.
Conclusion 5/14 — A regional online database of air navigation deficiencies
That, PIRGs consider establishing and maintaining a | Increases safety Establish and maintain a regional ICAO Regional Offices Note
regional online database of air navigation deficiencies (Strategic objective A) online database of air navigation and PIRGs
that ensures transparency and provides a secure access to deficiencies
authorized users.
Conclusion 5/15 — Last resort action to resolve regional air navigation deficiencies
That, when efforts to eliminate deficiencies prove | Increases safety Implement last resort action when ICAO Regional Offices Approve

unsuccessful after exhausting all alternatives, PIRGs
adopt the following last resort action, which consists of
the two parts:

a) propose the inclusion of an alternate
facility/procedure in the air navigation plan (ANP);
or

b) when a corrective action as a) above cannot be
recommended, provide the
State(s)/Territory(ies)/users and ICAO with an
analysis concerning risk associated with such a
deficiency.

(Strategic objective A)

efforts to eliminate deficiencies prove
unsuccessful after exhausting all
alternatives

and PIRGs

LN
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ALLPIRG/5 Conclusions

Relationship with
Strategic Objective &

Follow-up task

To be initiated by

Proposed action by

Global Plan Initiatives (GPIs) the Council
Conclusion 5/16 — Implementation of very small aperture terminals (VSATS)
That PIRGs: Increases efficiency
(Strategic Objective D)
Relates to GPI 22
a) discourage the proliferation of VSAT networks Discourage the proliferation of VSAT ICAO Regional Offices, Note
where one/some of the existing ones can be networks PIRGs and service
expanded to serve the new areas of interest; providers, States
b) work towards integrated regional/interregional Work towards integrated ICAO Regional Offices, Note
digital communication networks with a single regional/interregional digital PIRGs, States, service
(centralized) operational control and preferably communication networks providers, and
based on the Internet Protocol (IP); and international organizations
¢) give due consideration to managed network services Give due consideration to managed ICAO Regional Offices, Note
(e.g. a virtual private network (VPN)), subject to network services PIRGs, States, service
availability and cost-effectiveness. providers, and
international organizations
Conclusion 5/17 — Provisions for digital communication networks
That ICAO: Increases efficiency
(Strategic Objective D)
Relates to GPI 22
a) expedite the development of provisions relating to Expedite the development of ICAO Headquarters Note
the use of the Internet Protocol Suite (IPS) in the provisions relating to the IPS in the
aeronautical telecommunication infrastructure; and aeronautical telecommunication
infrastructure
b) initiate the development of provisions governing the Develop provisions governing the end- ICAO Headquarters Approve
end-to-end performance of digital communication to-end performance of digital
networks, irrespective of the technologies and communication networks
protocols utilized therein.
Conclusion 5/18 — Changes to the Regional Supplementary Procedures (SUPPs) (Doc 7030)
That ICAO Increases efficiency
(Strategic Objective D)
Relates to all GPIs
a) restructure the SUPPs (Doc 7030) by the complete Restructure the SUPPs by the complete ICAO Headquarters Approve
reordering and reorganization of the material; reordering and reorganization of the
material
b) align the area of application of the SUPPs with the Align the area of application of the ICAO Headquarters Note
area of application of the regional air navigation SUPPs with the area of application of
plans (ANPs); and the ANPs
c¢) make SUPPs available on a CD as well as on the Make SUPPs available on ICAO ICAO Headquarters Note

ICAO website.

website

— END —

Xipuaddy

889¢T/dM-D

8-v




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice




