NACC/DCA/2 - NE/05
Organizacion de Aviacion Civil Internacional 31/08/05

4,

i@ NC  Oficina para Norteamérica, Centroamérica y Caribe

- B  Segunda Reunion de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica
R \/? y Caribe
RaED (NACC/DCA/2)

Tegucigalpa, Honduras, 11 al 14 de octubre del 2005

Cuestion 2 del
Orden del Dia: Asuntos sobre la Vigilancia de la Seguridad Operacional
2.2 Desarrollo Regional de la Vigilancia de la Seguridad Operacional

GRUPO PANAMERICANO DE SEGURIDAD OPERACIONAL DE LA AVIACION (PAAST)

(Nota presentada por Miembros del PAAST/IATA)

RESUMEN

Esta nota presenta informacién sobre los objetivos, estructura y
actividades del Equipo Panamericano de Seguridad Aérea (PAAST).
Se solicita a la Reunién apoyar al PAAST. Como Apéndice a esta
nota se encuentra una presentacion en Power Point.

1. Introduccion

1.1 El Equipo Panamericano de Seguridad Aérea (PAAST), fue establecido con el esfuerzo
conjunto de la IATA, IFALPA y la OACI en el afio 2000, en un intento para conjuntar varios programas de
seguridad relacionados y encaminarlos hacia un solo esfuerzo. ElI PAAST se convirtié en una iniciativa
regional para alcanzar metas de seguridad a nivel global. EI PAAST apoya las actividades del Plan Global
para la Seguridad Aerondutica (GASP), el cual retine a toda la comunidad de la aviacién con el objetivo de
reducir los accidentes e incidentes en la aviacion.

1.2 El PAAST nacié debido a una necesidad. Algo se tenia que con respecto a la escasa
informacion disponible de un registro sobre la seguridad y sobre cultura de la seguridad. Las herramientas
de seguridad disponibles no siempre llegaban a los pilotos, controladores y aerolineas. Indudablemente,
existia un crecimiento del transito aéreo junto con el incremento de nuevas aeronaves y nuevas tripulaciones
inexpertas.  Existian numerosos programas de seguridad por parte de las diferentes Organizaciones
Internacionales y fabricantes de aeronaves, todas con una misma meta, pero todas yendo hacia diferentes
direcciones y por ende desperdiciando esfuerzos. Por todo esto, las Regiones carecian de un enfoque hacia
una estrategia de seguridad.
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2. Discusién

Retos de las Regiones de las Américas

. Estados y Territorios = 47

. Transportistas Aéreos = 138 (LAC =68, NAM = 25, EUR = 38. ASPAC 5, AFI =
2).

. Idiomas =5

. Pilotos = 20,000 +

. Controladores = 4,500 +

. Climas = Variados... frio, caliente, tropical, montafioso, areas selvéticas, areas
maritimas.

. Cultura de la Seguridad de la Aviacion.

. Organizaciones de la industria activas, todas con programas de seguridad y

objetivos similares y compitiendo por los escasos recursos:
IATA, ICAO, IFALPA, IFATCA, AITAL, IBAC, CAST, JSSI, Airbus, Boeing, y
Embraer entre otros.

2.1 Después de muchas discusiones entre la OACI, IATA e IFALPA, la solucién fue obvia y
esa fue la de reunir los recursos y desarrollar el concepto de equipo; este concepto se hizo realidad con la
creacién del Equipo Panamericano de Seguridad Aérea. ElI PAAST inicid sus actividades en el mes de
Agosto de 2000, incluyendo a todas las partes interesadas e incluyendo la Fundacion de la Seguridad Aérea.
El PAAST enfoca sus actividades hacia los Estados, lineas aéreas, pilotos, controladores y organizaciones
regionales a través de un programa de seguridad de la aviacién integrada.

2.2 Los recursos utilizados por el PAAST han sido con las contribuciones de los miembros del
equipo. Esfuerzos se han realizado para mantener al PAAST apartado de cualquier aspecto comercial o
politico.

Primer Proyecto - Fundacion de la Seguridad Aérea y Juego de Material para la
Reduccién de Accidentes en la Aproximacién y Aterrizaje

2.3 Involucrada con el PAAST y viendo su gran potencial para la provision de informacion de
la seguridad a la comunidad de la aviacién en las regiones CAR/SAM, la Fundacion de la Seguridad Aérea
seleccion6 al PAAST como el distribuidor de su Juego de Material (ALAR) para la Reduccion de
Accidentes en la Aproximacion y Aterrizaje en la Region. Por lo tanto, a partir del 1 de marzo de 2001 el
PAAST procedié con la implementacion del programa Juego de Material FSF ALAR, a través de la
realizacion de talleres y seminarios impartidos por aproximadamente 20 Jefes de Equipo de las Regiones
CAR/SAM. Gran parte del Juego de Material ALAR ha sido traducido por los Miembros del PAAST a los
idiomas Espafiol y Portugués.

Aspectos relevantes

. Mas de 10,500 pilotos capacitados incluyendo a Rusia, China y Espafia.

. México adoptd la Capacitacion ALAR como requisito obligatorio para renovacion
de licencias a partir de abril de 2002.

° Brasil y Cuba tienen planes de adoptar en sus Regulaciones el Juego de Material.
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o PAAST/OACI CAR/SAM ALAR/CFIT Seminarios/talleres realizados en el 2001
en Costa Rica, 2002 en Lima Per(, 2003 en Jamaica, 2004 en El Salvador. De
manera alterna se realizaron Seminarios en Inglés y Espafiol. Le sigue un
seminario/taller ALAR/CFIT que esta programado tentativamente para realizarse en
Noviembre de 2005 en las Islas Caimanes en una fecha a ser determinada.

o Uno de los ultimos esfuerzos del Grupo del PAAST es la de integrar al programa
ALAR/CFIT una seccion especial para los Controladores de Transito Aéreo.

Segundo Proyecto — Programa de Prevencién de Incursion en Pistas

2.4 En el afio 2001 y en un esfuerzo para poder proveer informacién a las Regiones CAR/SAM
en los topicos de seguridad aeroportuaria de gran importancia sobre la incursién en pistas, tres miembros del
PAAST (IATA, ACl y la FAA) crear el Programa de Prevencion en Incursion de Pistas (RIPP). El RIPP
sirvio como base para la Conferencia OACI NAM/CAR/SAM Seguridad en Pistas/Incursion en Pistas
llevado a cabo en la Ciudad de México en el mes de octubre de 2002. EI RIPP ha continuado sus trabajos y
actualmente contiene material de la FAA, IATA, ACI, OACI y de Eurocontrol. EI CD ha sido traducido al
idioma Espariol en su totalidad y sera traducido también al idioma Portugués.

2.5 En base al apoyo de los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales y los usuarios
de la comunicad, otros eventos RIPP estan siendo programados para principios del afio 2006.

3. Conclusiones

3.1 El Equipo Panamericano de Seguridad Aérea es un excelente ejemplo de lo que se puede
lograr con asociaciones entre las organizaciones, contribuyendo con su tiempo y trabajando duro con el
proposito de enfocarse a las necesidades de seguridad regional y a la vez mejorar el registro de seguridad en
la Region CAR/SAM. La evidencia de este concepto es el envio de mercancias y el PAAST demuestra que
el progreso de la seguridad se esta realizando en Latinoamérica y en el Caribe. Cabe sefialar que, el hecho
de que no ocurrieron accidentes por parte de transportistas aéreos durante el 2004 en la Region, no puede ser
atribuido de manera cientifica a las actividades del PAAST, ciertamente los miembros del PAAST piensan
que sus esfuerzos no han sido en vano.

3.2 El PAAST continuara actuando como un canal informal de asistencia para la seguridad
aerea de las mercancias que se aplica en Latinoamérica y el Caribe, proporcionando un liderazgo en la
promocién de los programas de seguridad aérea mismos que proporcionan los mejores resultados.

4. Acciones para la Reunién
4.1 Se invita a los Directores a:
a) tomar nota de la informacion que se presenta en esta nota de estudio;
b) alentar al personal de seguridad, transportistas aéreos, a la aviacién en general,

pilotos militares, operadores de aeropuertos y a los controladores aéreos a participar
activamente en los programas del PAAST; y

C) considerar la incorporacion a los programas de seguridad, tales como ALAR y
RIPP, como elementos de regulacion para los pilotos y controladores de licencias a
pilotos.
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Grupe Panfmericane de Seguricac Operacional
(PAAST)s

Iniclativa Regienal para alcanzar Una

meta mundial hacia la Seguridacd Operacional

Segunda Reunion de Directores de Aviacion Givil de
Nerteameérica, Centroameérica v Caribg
(NACGIDCAIZ)

Teguecigalpa, Hondurag
PAAST, October 11-14 2008

PAAST Team Member / 1ATA)

PAAST,
i {§ g
g

T hacia el futuro!

Grupo PanAmericano de
Seguridad Operacional
(PAAST):

“Iniciativa Regional para alcanzar una
meta mundial hacia la Seguridad

Operacional”

Apéndice
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PAAST,

El PAAST nacio de una I —
necesidad regional B

#+ Teniamos que hacer algo acerca de:

% el récord deficiente de seguridad — cultura deficiente de
seguridad

% las herramientas para la seguridad no estaban al alcance de
los pilotos, controladores y aerolineas

% el crecimiento del transito, nuevas aeronaves, nuevas
tripulaciones

% existian demasiados programas para la seguridad operacional
que iban en diferentes direcciones — esfuerzos desperdiciados

< la falta de estratégicas enfocadas hacia la seguridad
operacional

América Latina y el Caribe

% ... una Regién muy grande con un desafiante medio ambiente

+ Estados & Territorios = 47

%+ Aerolineas = 138 (LAC=68, NAM=25, EUR=38, ASPAC=5, AFI=2)

% Ildiomas =5

%+ Pilotos = Con un exceso de 20,000

+ Controladores = Con un exceso de 4,500

+ Medio Ambiente = Variado: frio, caliente, tropical, montafas, selva,
océanos, areas polares, etc.

% Organizaciones activas relacionadas con la industria: IATA .. ICAO ..
AITAL .. IFALPA .. IFATCA .. FSF .. IBAC .. BOEING .. AIRBUS ..
EMBRAER .. IACL .. CAST .. JSSI

#4 ... y todos con programas y objetivos para la seguridad
operacional MUY SIMILARES

Apéndice
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PAAST,
in

>

=+ Todas las organizaciones tenian como objetivo &
comun el disminuir la tasa de accidentes )

Departamentos de

OACI IATA FSF Seguridad de las
c Aerolineas
IFATCA
IFALPA AITAL
AIRBUS Estados y
BOEING BAC Reglamentadores
EMBRAER

% Sin embargo, todos iban en direcciones
diferentes y competian por recursos escasos

PAAST,

| P

——
é‘v"%ii

La Solucion:

2iiiUNIR FUERZAS!!!

%.....Ias necesidades fueron trasladadas
hacia un concepto de EQUIPO, vy... el
concepto se hizo realidad en el

GRUPO PANAMERICANO DE
SEGURIDAD OPERACIONAL

Apéndice
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PAAST,
|1 EEE

P
E/e:

% El objetivo del PAAST es el trabajar con los Estados, Aerolineas,
Pilotos, Controladores de Transito Aéreo y Organizaciones
Regionales

El PAAST

+ El PAAST proporcionara asistencia a través de un Programa de
Seguridad Operacional integrado que utiliza los recursos que
contribuyen los miembros del equipo

% El PAAST no pertenece a, ni esta controlado por ninguna
Organizacioén especifica, su formacion viene de todas y cada una
de las organizaciones que son parte del equipo

%+ EI PAAST no es una entidad comercial ni politica

... y obtuvimos nuestro primer 11—
proyecto

FSFICAAG | HH:>
PAAS @Hﬂ

El PAAST fue seleccionado como el Lider del Equipo
Regional para la implementacion del Juego de
Herramientas (Tool Kit) para la reduccion de
accidentes durante las operaciones de
aproximacion y aterrizaje (ALAR) en la Region

Flight Salaty Foandation

Apwuict E | AL B

Apéndice
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El CD del Juego de
Herramientas (Tool Kit)

ALAR CFIT

B2 Acrobat Reader - [ Tabepdf]

Flight Safety Foundation

Approach-and-landing Accident Reduction

Welcome lo the Flight Safety Foundation ALAR Tool Kit. This compact disc contains video files in the
.mpg and .avi formals. A video player application is required to view these files. The Apple QuickTime
Player is included on this disc. If your system does not have a video player application, install
QuickTime by clicking the appropriate operating system below this message.

um System Requirements

werPC processor-based Macintosh compulter

= Alleast 16 MB of RAM
« Mac OS 7.5.5 or later

@ "PowerPoint

Flight Safety Foundation lofficial release v. 3.6}

um Syslem Requirements
A Pentium-based PC or compatible computer
Al least 16 MB of RAM
Windows 95, Windows 98, Windows 2000 or Windows
NT 4.0 system software
ASound Blaster or compatible sound card and speakers
rectX version 3.0 or later recommended

Click to Continue

El CD del Juego de
Herramientas (Tool Kit)

approach-and-landing sccidents (ALAS
controlled Might into terrain (CFIT, (Adebe” Ac
it Format [FOF])

llers in Aviation: FSF Task Force
and-landing and

Findings of FSF ALAR Task Force studies and the ac
data from which they were derived. (Adobe Acrobal’ PDF)
FSF ALAR Task Force Conclusions and Recommendations

ven conclusions about ALAs and numerous s

ety specialists who volunteered for the fight against
ALAg (Adebs’ Acrobal” PDF)

cted FSF Publications
od rfld!nl on ALAs and CFIT. (Adobe Acrobal POF)

w awareness of hazards; includes elements of a
. [Adaba’ Acrobal” POF)

Approach-and-landing Risk Reduetion Gu

Guldalines 1o Balp chiafplets.laa pilots aod dispatchars avaluse
ndard speraling pracedures (S0PL) and equipmen

ng. o
mdnhf Acrobal’ POF)

mm‘-r-:f perating Procedures Template

ommended elements for company $OPs and training procedures.
ud«.m Acrobal’ POF)
ALAR Information Posters
Four posters illustrate lessons leamed about ALAs. (Adobe’ Acrobat
POF)
CFIT Checklist
Guidelines (in Arabic, Chinese, English, French, Russian and Spanish)
for assessing CFIT risk. (Adobe’ Acrobal’ POF)

CFIT Alert
Procedure for immediale response o a ground-proximity warnin
system /ierrain awareness and warning system warming. (Adobe’
Acrobal’ POF)
Flight Oparatians and Training
Data, procedures and recommendatians for aircrafl operators and
pilots, presented on 32 slides with explanatory nofes. (Microsaft
PowesPaint')
Equipment for Aircraft and Air Traffic Control
Analysis of equipmen! and methods for eplimum use of equipment,
precented om 26 slides with axplanatory notes. (Microsalt

Pﬂwu’vml 1
Alr Traffie Contral Communieatian
Impraving pilol-controller communicalion and understanding of
each sther's sperating envirsnments, presented on 22 slides with
explanatory notes. (Microscfl PowerPaint'}
Pilot Guide to Preventing CFIT

et data and lessons leamed, plus a review of appraach

n-protection criteria, presented on 43 dlides with
explanatory noles. (Microsoft PawerPoint)
Approach-and-landing Accident Data O
med, presented on 23
explanatory notes. (Microsoft Powerfoin
An Appreach and Landing Accide
A 19-minule video presentation of specific data, findings and
recommendations generated by FSFALAR Task Force studies,
{apple Computer Inc. Quick Time')

I Could Hagpen Io You

CFIT Awareness and Prevention

A JZ-minute video prosentation ..u:m n)lnllu pluumlrm of

e santative CFIT aceidunt ght have basn
od. (Apple Computer Im.qu\(kllm. }

Links to A

A sampling of aviation statistical data

{Adobe Acrabal’ POF)

n Statisti 0 the
rees on the Intemet.
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El CD del Juego de PAAST
Herramientas (Tool Kit) |1

2 Acrobat Reader - [fsd_sug-nov00_front.pdt] Zlmix i
fle Qdit Qocument Yiew Window Help

NG @5 @[Ha »r o« D0 BE Add

[estmarks " Tisminsis I» B
] Acrabat Help =
LY Search ) i

[ ALAFE Tool Kit M i

=] Flight Safety Digest: “ALAR Briefing Notes"
[ 7 insits Front CovanTabl of Contamts
LY Farewnrg
L) CEITILAR Action Geoup Members FLIGHT SAFETY
LI FSF Appmac fwandklanding Accidet Reducion Task Force Me
- ) Driefing Huless Tabde of Certents o 1 G E 5 T
10y meaton sransnce
DY Publications Rocetd at F&F Jomy Lodorer Avaton Sadt Ub

|+[ ) Aeeidentincidant Griafs

o ) ek Cover

=+-T) Flght Safety Digast #Ibrs In Avation”

L] 5% ALAR Task Force Conclusions and Recommandations
Y FSF ALAR Task Furce Members

=] etuctes FEF Pubitatons

—_ ) Approactvand-landing Fisk Awareness Tool
) Appmaactant-Ianding Fisk Feustan Gulds Approach-and-landing Accident Reduction
=) Erandard Operating Procedunes Templale -
) ALAR Informaton Fostrs
wi-{ ] CFIT ChaeMiste
LY CFIT At
] Fight Operains and Training
) Eipmant for Aircran and Alr Traffc Conros
] Al Trafic Cantrol Commarication
4T il St 10 Frasventeg CEIT
—_) Approactvand-landing Acciden Data Chmmicw
T 4n Appenath-anglsnding Areidset & Could Hapgen in You
{) GFIT Awsreness and Prvention
] Linis $o Aviaon Etatiscs on e Intemet

FLIGHT BAFETY FOURDATION

AISURTMVENBEN 268

=

o RS Bl O e A e B e |

PAAST,

| P
e

%+ ElI PAAST continud con la implementacion regional del Juego
de Herramientas FSF/CFIT ALAR

El PAAST

% En la actualidad existen un poco mas de 20 Jefes de Equipo
%+ Comenzo6 con 8 Unicamente

% Lineamientos del Equipo, Cuestionarios y Listas de Verificacion
+ Espafiol, Portugués e Inglés

%+ Las presentaciones y los videos del Juego de Herramientas
(Tool Kit) fueron traducidas al espafiol y al portugués (en
proceso)

% La distribucion del ALAR Tool Kit comenzé el 1 marzo de 2001

Apéndice
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PAAST,
Algunos puntos N
Interesantes: e

+Mas de 10,500 pilotos fueron instruidos a
través del ALAR Tool Kit, incluyendo Rusia,
Cuba y Espaiia

%+ 26 Aerolineas Regionales fueron instruidas

%+ Se dieron presentaciones a los Grupos
Regionales de Aerolineas de la IATA y de
AITAL

<+ Los facilitadores e instructores recibieron
capacitacion en varios paises

PAAST,
Algunos puntos =
interesantes: B

#+ México adopté la Capacitacion ALAR como un requisito
obligatorio desde abril de 2002

% Brasil y Cuba planean adoptar el Tool Kit dentro de sus
Reglamentaciones

%+ Talleres ALAR PAAST-OACI para las Regiones CAR/SAM
# San José, Costa Rica — junio 2001
%+ Lima — mayo 2002
% Jamaica — noviembre 2003
% El Salvador — 2004
%+ A determinarse — diciembre de 2005

%+ Existen posibilidades de obtener apoyo por parte del
GESPAA-ITHO para celebrar mas Talleres CFIT/ALAR

Apéndice
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PAAST,
Algunos puntos N
Interesantes: e

#Diversas aerolineas principales en la
Region han adoptado la Capacitacion ALAR
basando sus cursos en el Tool Kit
CFIT/ALAR

+*BWIA, aerolinea del Caribe Oriental
(E/CAR), inform6 que el 50% de sus
pilotos han recibido capacitacion ALAR
(dato a ser confirmado)

PAAST,
Algunos puntos =
interesantes: B

+ TACA proporciond un curso de prevencion
de accidentes que incluyo el Tool Kit
CFIT/ALAR TOOL KIT para
aproximadamente 400 PILOTS en el 2003

+La ACTAM de México (Asociacion de
Controladores) tiene un Programa Anual
de Capacitacion ALAR, a la fecha, mas de
230 Controladores han sido capacitados
(Requisito de la DGAC para otorgar la
licencia de Controlador)

Apéndice
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Otros Proyectos del | —

PAAST: e

£+ Misiones de valoracion en 3 Paises

* Brindar asistencia para la resolucion de
problemas de seguridad operacional en 5
aeropuertos del Caribe

+La auditoria sobre seguridad operacional
de la IATA (I0OSA), lista de verificacion
para las auto-evaluaciones de seguridad
de las aerolineas regionales

+Finalizado, se planea que se distribuyan en
2006

ii

RIPP Proporcionar
capacitacion

Programa de Seguridad en la Pista estandarizada
que este basada
en el concepto de
Capacitacion &
Evaluacion “La
seguridad de sala
a sala”

Apéndice



NACC/DCA/2 — NE/05
- A10 - Apéndice

Runway Incursions Prevention Program

FAA - IATA RIPP

1. INSTRUCTIONS

8.ICAO
PROVISIONS

2. INTRODUCTION 9. CASES
3. RUNWAY

INCURSIONS 10. REFERENCES

& GROUND AIDS ’ATA

5. AIR TRAFFIC
MANAGEMENT

12. VIDEOS &
POSTERS

13. TECH.

6. FLIGHT OPS SOLUTIONS

7. HUMAN

FACTORS e TEYS

’ 4. AERODROMES %ﬁ'g l 11. LINKS

FAA-IATA RIPP version 4.1 AUGUST 2004 MENU 1

Conjunto de Material Il;-AAST'
Didactico sobre Incursiones L
en las Pistas =

% La actualizacion, reproduccion y traduccion al
espafol estan en proceso

%+ La Conferencia sobre Seguridad en los
Aeropuertos de la Oficina NACC de la OACI, fue
un éxito

%+ Los Pilotos de TACA recibieron capacitacion sobre
Incursiones en las Pistas en 2002

%+ Es posible que la GESPAA/ITHO brinde apoyo
para mas eventos sobre Incursiones en las Pistas
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] PAAST,
... el PAAST es un ejemplo de ii==p
n: >
lo que puede lograrse co -3

#+Alianzas entre Organizaciones
+Equipos de voluntarios

+Enfoque en las necesidades de seguridad

regionales &

%+... el PAAST trabaja conjuntamente con la
Junta de Seguridad de la Aviacion del
GREPECAS para identificar donde se necesita

ayuda
Otros Proyectos del =N
PAAST e

% La Junta de Seguridad de la Aviacién del
GREPECAS trata las Deficiencias Urgentes en la
Navegacion Aérea

% El uso indebido de la Fraseologia aprobada por la
OACI

% El factor para el incremento de incidentes ATS en
las Regiones CAR/SAM

+ Mitigar a través del establecimiento de
Programas de Garantia de Calidad ATS

Apéndice
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PAAST,
|1 EEE

—_—

+La prueba del concepto esta en la entrega
del producto!!!

4 El PAAST es una iniciativa Regional exitosa, la
cual cumple completamente las estrategias de
seguridad para la comunidad de la aviacion

# El PAAST muestra que se esta avanzando
dentro de la seguridad en América Latina y el
Caribe

PAAST,

| P

%

Gracias

Apéndice



