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Point 2: Facilitation et sireté des documents de voyage et for malités de contr éle aux
frontieres
2.3: Piecesd’identité des équipages

231 Dans la note WP/23, le Secréariat note que |'obtention de visas pour tous ses
membres d équipage congtitue un défi logistique pour I'exploitant aérien et que le certificat de
membre d’' équipage est destiné a identifier les membres d’ équipage qui sont exemptés de I’ exigence
d'un visa pour entrée temporaire. A I’heure actuelle, il ne semble pratiquement pas exister de
normalisation dans la délivrance des certificats de membre d' équipage. La Division, ayant passé en
revue les questions liées a la délivrance des certificats de membre d’ équipage et a leur acceptation
comme piéces d'identité aux fins d entrée temporaire dans un Etat étranger, recommande des
amendements de certaines SARP du Chapitre 3, sections M et N.

232 Dans la note WP/39, le Canada décrit ses activités relatives a la mise au point de la
carte d'identité de zone réglementée (CIZR) qui représente une amélioration importante pour les
mesures de slireté appligquées aux aéroports canadiens. La Division prend acte du contenu de la note et
convient que I’ OACI devrait en inclure les aspects appropriés dans ses éléments d’ orientation.

233 Dans la note WP/76, I'Inde indique qu'il faut éviter d'encourager les Etats a
permettre I'emploi de piéces d'identité autres que les passeports et les certificats de membre
d’ équipage (CMC) dans I’ intérét de la sécurité des voyages aériens internationaux. La Division adopte
larévision proposée du paragraphe 3.76.

234 Dans la note WP/51, I'lATA préconise la normalisation des piéces d'identité de
membre d équipage pour les voyages internationaux. Elle propose que les Etats qui délivrent des
CMC les émettent sous forme de cartes lisibles a la machine conformes aux spécifications du
Doc 9303 et que les Etats tiennent I' OACI informée de la déivrance et de I’ acceptation de ces CMC
lisibles ala machine. La Division examine cette recommandation dans le cadre de son examen de la
note WP/23 présentée par le Secrétariat.

235 LaDivision examine la note WP/44, dans laquelle I’ | AOPA propose I’inclusion d’ une
norme visant a limiter & 15 minutes la durée totale tout compris pour I'accomplissement des
formalités exigées incluant les mesures de slreté de I'aviation pour les équipages. Bien que la
Division estime ce délai peu rédiste, I’objectif est jugé acceptable et il est donc recommandé de
I"inclure dans le manuel approprié sous forme d’ é éments d’ orientation.

2.3.6 Dans la note WP/58, I' [FT appuie la normalisation des procédures de délivrance des
CMC ains que leur acceptation comme piéces d’identité, en précisant toutefois que les moyens d'y
arriver doivent étre compatibles avec la protection des données personnelles et le respect de la vie
privée. La Division adopte les mesures proposées par I'lFT aux fins d’utilisation comme ééments
d’orientation de I’OACI et dans le cadre de I’ Annexe 9, concernant la protection des données liées
aux CMC. Il est également décidé d'inclure comme pratique recommandée dans le Chapitre 3 les
mesures liées au stockage des données sur I'identité des membres d’ équipage et aux procédures de
vérification de lavalidité de ces données.

237 La Division prend également acte des notes |P/16 et 31 présentées par les Etats-Unis,
concernant d’une part I’administration de la sreté des transports et les titres de compétence des
employés du transport, et d autre part les exigences imposées par les Etats-Unis aux membres
d’ équipage qui arrivent ou sont en transit dans cet Etat, ains que de lanote IP/11 de I’IBAC relative &
la carte d'identité IBAC pour membre d’ équipage. Elle prend également note du texte n° 1 distribué
par laTurquie sur le certificat de membre d’ équipage.
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238 LaDivision adopte larecommandation suivante :
Recommandation A/xx —
Amender comme suit le Chapitre 3, sectionsM et N :

M. Identification et entrée des membresd’ équipage et
autre personnel del’exploitant

3.72  Les Etats contractants prendront, en coopération avec les entreprises de transport aérien et les
autorités aéroportuaires, des mesures visant a accélérer les formalités de contréle des membres
d’ équipage et la visite de leurs bagages, selon les besoins au départ et al’ arrivée.

3.73  Les Etats contractants feront en sorte que tes-membres-d-éguipage-de-teurs les entreprises de

transport aérien ayant Ieur siege sur leur terr|t0| re pws@ent ebtenrr demander et recev0|r sans retard et

leurs membres d’ équipage.

Note— Le CMC a été élaboré comme carte a utiliser aux fins de I'identification des
équipages de conduite et du personnel de cabine, les licences de membre d’ équipage devant servir
principalement a attester de leurs qualifications professionnelles.

3.73.1 Pratique recommandée— Il est recommandé queles Etats contractants délivrent les
certificats dont il est question aux § 3.73; 3-+74-et-3-75-soient-des sous forme de cartes lisibles a la
machine délivrées conformément aux spécifications du Doc 9303, 3° Partie — Documents de voyage

ofﬂcrelslrsbl&salamachlne deformatsl et 2. S%el&n&st—paspessrbte—t&seerﬂﬁeat&daﬁatenpetre

3.73.2 Pratique recommandée— Chague-Etat-contractant-devrait || est recommandé que [Les

Etats contractants] mettent en place des procédures qui permettront a tout membre d'équipage a qui
un certificat d’ éguipage a été délivré d’ examiner et vérifier la validité des informations qu’il contient,
et defaire corriger toute erreur éventuelle, et cela sans frais pour le membre d’ équipage.

3.74 Pratique recommandée— Il est recommandé que, dans la mesure ou les exploitants
délivrent des cartes d'identité de membres d’ équipage, les Etats contractants exigent la présentation
de ces documents dans le format présenté a I’ Appendice 7, ¢’ est-a-dire du méme type que la zone
visuelle du certificat lisible a la machine d’'un membre d’ équipage et permettant la confirmation de
I’identité et la vérification de la sécurité du document, lisibles a la machine.

3.74.1 Pratique recommandée— |l est recommandé que [les Etats contractants] S assurent gque
tout document d'identité pour membre d'équipage délivré, suspendu ou retiré sera enregistré dans une
base de données éectroniques, protégée contre toute ingérence et accés non autorise. Toute
information stockée dans la base de données électroniques [et dans le certificat de membre
d' équipage devrait] se limiter aux seules indications essentielles pour permettre la vérification de
I'identité du membre d'équipage.
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3.75 Ladédivrance de CMC et d autres documents officiels d’identité de membre d’ équipage fera
I’objet de mesures de contrdle adéquates pour prévenir la fraude, telles que la vérification des
antécédents et la certification de I’'emploi d’un candidat avant la délivrance, les contrdles des stocks
de cartes vierges et les critéres de responsabilité pour le personnel chargé de la délivrance.

3.76 Les Etats contractants dispenseront de I’exigence d'un visa les membres d’ équipage qui
présentent a I'arrivée des CMC s'ils arrivent en service a bord d'un vol international et S'ils
demandent |’ entrée temporaire pour la période autorisée par |I'Etat d accueil avant de reoindre le
prochain vol auquel ils auront été affectés.

3.76.1 Pratique recommandée— |l est recommandé que les Etats contractants dispensent de
I’exigence d'un visa les membres d’ équipage qui présentent a I’ arrivée des CMC lorsqu’ils arrivent
en qualité de passagers sur un vol dune autre compagnie aérienne ou par un autre moyen de
transport et qu’ils demandent I’ entrée temporaire pour |a période autorisée par I’ Etat d’ accueil avant
deregjoindre le prochain vol auquel ils auront été affectés.
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3.77 Les Etats contractants prendrent-tes établiront des dispositions néeessaires pour permettre
I’entrée temporaire sans délai dans leur territoire, a-titre-temperaire; du personnel technique des
entreprises—de-transpert—aérien compagnies agriennes étrangéres dont les lignes aboutissent a ce
territoire ou le traversent, lorsgue ce personnel est nécessaire d'urgence pour remettre en état un
aéronef dont le vol a d étre interrompu pour des raisons techniques. Si un Etat exige une garantie en
ce qui concernepar-exemple; la subsistance et/ou le rapatriement de ce personnel, cette garantie sera
négociée, sans que |’ entrée des intéressés soit retardée.

N. Personnel d’exploitation et inspecteurs de sécurité cabine
del’aviation civile

3.78 Pratique recommandée— Il est recommandé que les Etats contractants veilent—a—ce
prennent les mesures nécessaires pour que les inspecteurs d’ exploitation et de sécurité cabine d' un
autre Etat contractant qui effectuent des inspections soient traités de la méme maniére, spécifiée-au
8372, lorsgu’ils accomplissent les formalités de départ ou d' arrivée, que les membres d’ équipage.

3.79 Pratique recommandée— 1l est recommandé que les Etats contractants délivrent aux
inspecteurs d’ exploitation et de sécurité cabine de leur administration de I’ aviation civile un eextificat

eemppenant—t&selements document d |dent|te du type |nd|que£ a I Appendl ce 8 et-ayant-une-duréede
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3.80 Pratiqgue recommandée— Il est recommandé que les inspecteurs d exploitation et de
securité cabine soient en possession du eertificat document d'identité spécifié au § 3.79, d'un
exemplaire de leur itinéraire approuve délivré par I’ Etat qui les emploie et d’ un passeport en cours
de validite.

3.81 Pratique recommandée— Il est recommandé que les Etats contractants accordent aux
inspecteurs d'exploitation et de sécurité cabine d'un autre Etat contractant qui effectuentteurs
Haspections présentent |es documents énumeérés au 8§ 3.80 les priviléges d entrée temporaire décrits au
8§ 374 3.76 pour les membres d équipage, pour autant que le délai de départ peurta—prochaine
Haspection-en sur le prochain vol de I'itinéraire de I'inspecteur ne dépasse pas une période de repos
normale.

—FIN—



